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ESCOLA MCNICA DE AVlAgiO 
SAO PAULO — BBASIL 

O Exmo. Sr. Prefeito de Sao Paulo, Dr. Abrahao Ribeiro em palestra com o Ten. Cel. Nelson Wanderley; Brig. Armando de Souza e Melo 
Ararigboia, DD. Comandante da 4;' Zona Aerea e Dr. Cassio Vidigal, Sec. da Viagao, quando da chegada do "Constellation" a esta Capital. 
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M '^anair do "Sra^iL c5. propordona uma uiagcm 

"sA6iron6micd' a6 "^6ireLci6 da "Clon6ida<;ao jorna-

li6iica nadonai, no "QondidLaiion 
SAO PAULO-BELO HORIZONTE - RIO LIGADAS EM POUCO MAIS DE 2 HORAS PELO GIGANTESCO 

"CONSTELLATION" DA PANAIR, O MAIOR AVIAO COMERCIAL DO MUNDO, EM SERVICO 

SAO PAULO-BELO HORIZONTE - RIO DE JANEIRO CONNECTED IN A LITTLE MORE THAN 2 HOURS 

BY PANAIR'S "CONSTELLATION", WHICH IS CURRENTLY THE WORLD'S LARGEST COMERCIAL 

AIRPLANE. 

s 

tal essa "am •l|||a 
f'a assi^f- * ^ 

Eu tinha passado um lindo dia. Prccurai a solidao 
para poder meditar e ccordenar msus pensamentos. En-
quanto passeava na Praga Buenos Aires, ainda me sen-
tia muito' "aerea" e tinha soments' a impressao ds' grande 
bem estar; que era muito bom viver; que o mundo era 
lindo, mjstericso, im.mso e que eu ansiava por conhecer 
maisi e mais as maravilhas que meu tcrrao natal podia 
ofereoer e que ja naa parsciam tao dificeis ds serem vis
tas. Foi com esse pensamento, ainda em grande co:-centragao, 
que tive a impressao da cuvir alguem perto de mim falando. 
"E', eu tambem ouvi alguma coisa a rsspeito, mas muito 
vagamente". — E outra voz respondeu: "Ouvi dizer que 
die desceu em Cumbica, mas nao. tenho muita certeza." 
"Cumbica"? Aos poucos fui voltando a real'.dade e se-
guindo um impulse, irrefletido, expontaneo, que ate agora 
procuro analisar e nao ccnsigo, e que acredito que tenha 
sido uma vontade irrefreavel de que outrcs participassem 
da mrnha satisfagao e ouvissem, tambem, algO' sdbre a 
minha feliz oportunidade, nao me contive e me dirigi aos 
estranhos, que comi C' espanto estempado nas faces, nao 
atinavam com a minha "intromissao extemporanea" na 
sua palestra. Depcis, ao ouvirem falar em "Constella-
-ticm", OS dois "aderiram" e passaram a me olhar c:m 
outros olhoe... aproveitei o ensejo e, em palavras rapidas 
e entuslasticas, que me saiam fluentemente dos labios, 
narrei-lhes o- que sabia do assunto: 

I had spent a Icvely day. I wished to coordinate my 
thoughts and permit myself a flight of imagination, alone. 
While I was walking thru Praga Buenos Aires I felt my 
head still in the "clouds" and had only the sensation of 
being completely at ease; the sensation that life, was good; 
that the world was beautiful, full of mistery, immiense,, 
and that I was eager to know more and more the extra
ordinary beauty of my country, which no longer seemed 
difficult to see. With these thoughts in mind and still 
in great concentration, I had the impression of hearing 
someone behind me saying: "Yes, I heard something about 
it, but not very much." And another voice said: "I un
derstand that it landed at Cumbica, but I am not cer
tain." "Cumbica?" The word brought me back to reality. 

In a spontaneous impulse, without reflextion, in a 
gesture still incomprehensible even to myself but which I 
believe was an uncontrollable desire of mine to share my 
extreme gratification with Others, whom I wanted 
to hear .something of my happy experience, I did not 
restrain myself and addressed the twO' strangers who wiere 
understandably flabbergasted by my injecting myself into 
their presumably personal conversation. Yet, when they 
heard the magic word "Constellation"; they promptly 
revised their attitude. With this opening I began to. tell 
them rapidly, and enthusiastically what, I knew about 
the subject: 
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() Presiclente cla Panair do Brasil, S.A., o primeiro a descer 

'Os senhores nao concordam comigo?"—"E mesmo uma beleza, nao?' 
"Vi uma multidao ausiosa perscrutando um ceu muito 

azul e muito excitada trocando impressoes sobre o acon-
tecimcnto: "Agora sim! acredito que estamos na era da 
apos-gusrra". E outro: "Imagine o que isso representa 
para b intercambio comercial e cultural entre nossa Pa-
tria e a velha Europa!" Eu passava entre a multidao 
curiosa, ccnversando bora com uns, bora com outrcs e 
cumprimentando as autoridades de Sao' Paulo- que nao pu-
deram deixar de comparecer e presenciar o acontecimento. 

Tive o prazer de cumprimentar as seguintss figuras ex-
ponenciais do mundo politico, social, industrial e ecmer-
cial de Sao Paulo: 

O exmo. Sr. Prefeito, Dr. Abrabao Ribeiro, o Brig. 
Armando de Souza e Melo Ararigboia, comandante da 4.-
Zona Aerea; Dr. Cassio Vidigal, Secretario da Viagao; Dr. 
Napoleao Lorena, Presidente da Viagao Aerea Sao 
Paulo S.A.; Sr. Cecil Cross e Sr. Rolland Welcb; Dr. Joa-
quim Gabriel Penteado, Presidente do Aercclube de Sao 
Paulo; Ten. Cel. Nelson Wanderley, Comandante do 2." 
Regimento de Aviagao; Major Afonso Celso Parreira 
Horta, representando o Comandante da E.T.Av., Ten. 
Cel. Eng. Av. Joao Mendes da Silva; os diretores da 
recentemente inaugurada companbia de aviagao comercial. 
Redes Estaduais Aereas Ltda., Srs. Vicente Mamana Neto 
e Lineu Gomes; Dr. Roberto Simonsen, Presidente da Fe-
deragao' das Industrias de Saoi Paulo; Major Ubaldo Tava-
res de Faria, Comandante da Base Aerea de Sao Paulo; 
Dr. Fragoso, e Eng. Jaques S. de Morals da Cia. Aeronautica 
Paulista; Representantes dos Diretores das Linhas Aereas 
Brasileiras; Sr. L. R. Allyn, representante da Panair do- Bra
sil S.A. em Sao Paulo; Consoles da Inglaterra, Paraguai, 
Argentina, Uruguai, Portugal e Bolivia. 

Enfim — acres-
centei aos dois estranhos — "seria impossivel mencionar 
todos OS nomes da enorme rnultidaa entusiasta e curiosa, 
alem de toda a oficialidade da Base Aerea de Sao Paulo, 
que aguardava em Cumbica, pela primeira vez, a cbegada 

"I saw an optimistic crowd searching tbe blue sky 
and excitedly exchanging impressions about tbe achieve
ment: "Yes, now I really believe that we are in tbe 
post-war era!" And another said: "Imagine what this re
presents in commercial *and cultural exchange between 
our countr and Europe". And another: "What a swell way 
to- help minimize tbe suffering of tbe European! peoples!" 
I walked thru tbe curious crowd talking first to one and 
than to another and meeting the authorities of Sao Paulo 
who. would not miss being present to witness tbe acecm-
plisbment. I bad tbe pleasure of meeting tbe following 
prominent citizens of tbe political, social, industrial and 
commercial world of Sao- Paulo: 

Finally" — I said to tbe two strangers, "I could 
not possibly mention all of the important people at the 
airport to say nothing of tbe officialdom of the Sao 
Paulo Air Base who alsoi awaited in Cumbica tbe arrival 
of the first four motored airplane which is destined to 
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de um possante quadrimotor, que veio revolucioaiar e dar 
novos horizontes a aviagao ccmercial brasileira. A manha 
clara de luz a emoldurar o panofama colorido e vasto da 
Base Aerea de Sao Paulo, convidava aquela multidaoi de 

fans" da aeronautica a passear pelas dependencias da 
Base, maravilhada com a organizagao da mesma. O Cas-
slno dos oficiais tinha sido aberto ao publico', Nesse, o bom 
gosto^ de seus construtores se evidsnciava na decoragao 
maplfica dos saloes de recreagao. "Esta sobrevcando San-

alguem dizer e voltei a pista, pois nao que-
ria perder o espetaculo. Fassaram-se alguns minutos e 
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revolutionize and enlarge the horizons cf Brasilian com-
merdal aviation. The bright morning which augmented 
the beauty of the colourful scenery of the vast Sao Paulo 
Air Base, waS' conducive to walking through the depart
ments of the Base, where the large crowd of aviation 
fans marvelled at the crganization of the same. The of
ficer's club had been opened to the public. In it the 
good taste of its builders was everywhere in evidence 
and specially in the magnificent decorations in the re
creation halls. "It is flyirg over Santos", I heard some
one say and I reiturned to the field as I did not want to 

A Exma. Sra. Oilda d. yXwflodt 
namlco da Panair; jjg, „ AllJffrto Torres Filho. 
Sr. Manuel Ferreira Guimaraes e 

''Eis que ele vinha saindo do horizonte!" Era o gigantesco 
"Constellation"! Era o maior aviao transporte do mundo, em 
servigo atualmente! O resultado de grandes esforgos dis-
pendidos pela diretoria da Panair do Brasil S.A., que na-
quele momento dava aos Paulistas prova cabal de sua 
eficierda e excelente organizagao. O gigantercc quadri-
mctcr sibrevoou a Base e em curva graciosa e lenta voltou. 
Deslisou pela pista, e procisamisnte as 10,50 horas do dia 
27 de abril p.p., completou uma aterrisagem vagsrosa e 
segura. Tive a impressao exata de estar vendo um velho 
amigo. O "Constellation" bateu tC'dcs os rocordes nacio-
na:s e internacionais de velocidads .el eu ja havia lidc muito 
a seu resp'cito. Em poucos minutos a porta da aercnave 
se abria e O' Dr. PaulO' Sampaio, e o Sr. Manoel Ferreira 
Guimaraes, respetivamente Presidente e um dos Diretores 
da Panair do Brasil S.A. scrriam*para os paulistas. Porem, 
nao podiam sa.r do Constellation"! A escada, geralmente, 
usada para deixar 'descer passageiros de bordo, nao che-
gava ate a porta! Vi os funcionarios da ccmpanhia corren-
do, e ouvi vozes de comiando. "Va< buscar ci caminha:, dissa 
o Sr. Allyn" ,e minutos depois o caminhao entrava dloi-
baixio do "Ocnstellation", tendo .a refer:da escada em sua 
oarroceria. Pelo incidente os senhores podem calcular o ta-
manho. da aeronave". 

Os idois estranhos me ouviam atentamente e pergun-
taram. Quantcs passageiros pcdem ser transportados 
nesse aviao?" 

"Sessenta, em viagens durante o dia e rapidas e qua-
renta e oito em vocs transcontinentais de luxo." Apds o Dr. 
Paulo Sampaio e o Sr. Manoel Ferreira Guimaraes, terem 
descido, vimos os outros passageiros, um por um: a Sra. do 

Presidente da Panair do Brasil, Da. Gilda Oliveira Sampaio 
que irradiava alegria; os Diretores da Panair do Brasil S.A., 
sr. Alberto Torres Filho e Euvaldo L'o.di.:e Exma. c-sposa. Da! 
Alvarina de Oliveira Lodi e a seguir dssceram, satlsfeitos 
e prontcs para entrar em conversas andmadas com seus co-
legas de Sao Paulo, os convidados especiais; os jornalistas 
dos melhores jornais do Rio de Janeiro. Eram eles; Rolan
do Tompakow, do "Correio da Noite", Vaderlino Virginio 
Nunes dos "Diaries de Noticias", Rubey Wanderley do "O 
Radical", Oscar Guerra Fontes do "Jornal do Brasil", 

O Comandante do aviao, sr. Paulo 
Lefevre, conhecidissimo aviador nacional, foi alvo de 
manifestagoes e homenagens por parte de seus ex-c:kgas do 
Colegio Mackenzie. Depois dos cumprimentos e apresenta-
goes^ de praxe o publico foi convidado a visitar o "Constella
tion". Nem bem tinha sidO' o convite feito e os curiosos ja 

miss the spectacle. Within minutes it appeared on the 
horizon. It was the gigantic "Constellation"! It is now 
the world's largest transport airplane! It was the result-
of great efforts expanded by the directorate of "Panair 
do Brasil S.A.," which in that morning had given proof 
to tha "Paulistas" of its efficiency and splendid organi
zation. The gigantic four motored airplane flew over the 
Base and in a beautiful curve on the horizon returned. 
It glided into the field and at exactly 10:15 a.m. on 
April 27th, 1946 it completed its landing slcwly and" sa
fely. I had the impression of seeing and old friend. The 
' Constellation" beat all national and international speed 
records, about which I had already much. Within a few 
minutes the door was open and Dr. Paulo SampaiO' and 
Mr. Manoel Ferreira Guimaraes, respectively the Presi
dent and one of the Dirctors of Panair do Brasil S.A. 
smiled broadly at the "Paulistas". However, they couldn't 
get cut cf the "Ccnstella'tion"! The steps usually used 
for descending from airplanes did not come up to the 
door! I saw some of the- employees of the company runn
ing. Get the truck, said IVIr. Allyn" within a few mi
nutes after which the truck pulled bellow the "Constella
tions" having the said steps on its flat platform. By this 
incident you can well judge fhe size of the airplane" 

My two strangers listened attentively and asked-
How many passengers will it cairry?" 

"Sixty, with the siating arrangement for rapid day 
service and forty eight for deluxe transcontinental flights. 
After Dr. Paulo Sampaio- and Mr. Manoel Ferreira Gui
maraes had descerided we saw the other passengrs on'^-
by one: 

Rogerio Marinho do "O Globo", Joao Alfredo de Mendonca 
do Jcrnal do Ccmercio, Stenio Carreiro de Oliveira da 

piretrizes", Luiz Orleans Paulistano Santana do 
D.ario Caricca", Bento Golgalves Ferreira Gomes do "Cor-

mo da Manha", Carlos Rcdrigues de Castro Martins de 
O Jcrnal , Abrahim Tevet do "A Noticia", Fausto Gui

maraes de^ Almeida, Paulo Einhor, Chefe da Secgaoi de Pu-
bhcidade da Panair do Brasil S.A., Antonio da Cruz Ca-
u Revista" e cs fotografos Erich Joaquim 
Hess e Alberto Correa Medina. 

The Commander of the plane Mr. Paulo Lefevre a 
well known Brasilian aviator was greeted by his former 
schocl-mates of the Mackens:e College. After the intrc-
ductions and greetings the public was invited to visit the 
Constellation." After once being invited the groups of 

interested people immediately climbed on to. the... truck 
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haviam subido no caminhao, galgado a .escada e ja inspecio-
navam o interior do gigante. 

Tendo os presentes saciado sua curiosidade, ao 
meio dia, o chefe da segao de publicidade da 
Panair do Brasil em Sao Paulo, o Sr. Joaquim 
M. Diaz Menezes, que tambem e excelente jorna-
lista do Diarios Associados, reunia os jornalistas de 
em Sao Paulo, o Sr. Joaquim M. Diaz Menezes que tambem e 
excelente jornalista do Diarios Associados, reunia os jornalis
tas de Sao Paulo que se deveriam juntar aos seus colegas da 

went up the stairs and inspected the intericr of the 
giant. 

The visitor's curiosity having reached its saturation, 
at nocn, the head of the Publicity Department of Panair 
do Bresil in Sao Paulo, Mr. Joaquim M. Dias Menezes, 
who is also an excellent journal st cf the Associated Dai
lies, convened the journalists of Sao Paulo who should 
join their colleagues from the Capital of the Republic 
and alsO' obtain, impressions of a flight in the "Constella
tion." He called the roll: 

Dr. Fernando Marrey, do "Jornal de Noticias", Anesio G. Amaral, revista "Velocidade"; Olao Rcdrigues, "A Tribuna" 
da Santos; Nelson Candid: Motta, "Diario da Ncite"; Nabor Caires Britto, "Folha da Noite", Jose Congalves Ma-
chado, "O Estado de Sao Paulo"; Alaor Pacheco Ribeir:, 'Folha da Manha"; Carlos Laiano Jr., "Jornal de Sao 
Paulo"; Carlos Tiago Parreira, "Diari: Popular"; Juliano Frederico Pozzi, "A Noite^' e Americo R. Netto do "O 

Estado de Sao Paulo". 
O Sr. Richard Momsen de quem Ihes falarei mais 

tarde, tambem se c ncontrava na list a . E,^ imaginem cs 
senhores, eu tambem tinha sido convidada!" 

"A senhora! Mas que sorte a nossa de poder cuvir a 
viva voz todas essas coisas interessantes." 

"Sorte dos senhcres? Sorts foi a minha que e:tava 
emocionada e lisongeada em poder tomar parte na mara-
vilhosa excursao." 

E curiosos perguntaram: "Qual e o jcrnal qua a se
nhora trabalha?" 

"O Jornal da Escola Tecnica de Aviagao, o "Papel 
Pega-Mosca". 

Meus amigos desconhecidos nao cabiam em si de surpresa. 
InterrompendO suas inumeras perguntas, continuei: "E de-
pois das despedidas alegrcs que fcram muito alegres, pels 
tinhamos q ncssa Trente-perspetivas de um lindo passeio, 
tomamos nossos lugares no aviao e partimos. O Sr. Mem-
sen de quem Ihes falei anteriormente, que e grar.de amlgo 
da Escola Tecnica de Aviagao, sentou-se ac meu lado. Ti
nhamos escolhido um bom lugar, de onde podiamos des-
cortiniar todc o panorama. Nao- tive o ensejo da perceber 
que tinhamos decolado. Prestei muito atenga:, mas a de-
colagem tinha sido perfeita. Entre brincadeiras e piedais 
divertidissimas dcs jornalistas do Rio e de Sao Paulo ga-
nhamcs altura e vi, para meu espanto, que Cumbica -e 
Sao Paulo ja haviam desaparecido no horizonte. Que ra-
pidez! Pensei e resolvi pre star muita atengao e nao per-
der ma.'s nada da viagem. 

O Sr. Momsen, entusiasmado-, fazia mil e uma per
guntas sobre o aviao. O Dr. Paulo Sampaio que como 
sblicito. anfitriao passeava pelo aviao, responder.do as per
guntas ora de uns, ora de outrcs, satisfez a curiosidade 
de meu amigo: 

"Qual e a velocidade maxima, do aviao?" perguntou 
— e o Dr. Sampaio respondeu; "Tem 4 motores tipo 
Wright Cyclone, desenvolvendo cada um 2.500 cavalcs em 
cada decolagem; a (velocidade maxima e de 580 quilo-
metres per hora e de cruzeiro — 498 quilometros per hora." 

Nac: era entao de admirar que tudo" sumisse tao rapi-
damente de minha vista. Eu nao- queria perder neda! 
Tudo qua via parocia uma alucinagao! Aquilo nao existia! 
Tive, as vezes impetos de pedir ao piloto para parer o 
aviao e dar tempo de eu dar so mais uma olhadinha. En-
quantb eu pensava, e depois voltava a realidade, me abor-
recia; varias cidades ja tinham passado! Tudo que pas-
sava diante de mim era uma festa para meus olhos. Ouvi 
nessa instante o Dr. Momoen que dizia: "A temperatura 
aquii dentro esta agradavel, nao Mary?" ao que c Dr., Sam
paio retruccu: "As paredes de ar condicionado aquecom 
un'formemente a cabine, impedindo tambem as corrent:s 
de ar ou os rigor:s das regibes frias. O ar condicionado 
automatico refresca o ar no interior do aviao em voo," e 
acrsscentou — "Na viagem que fiz a Euro pa ha poucos dias, 
puda constatar o que Ihe disse. Durante tcdo o voo do 
Rio a Londres, eu disse aos ingleses que o que muito nos 
facilitava era podermos estar sempre em contato, por in-
termedio do radio com o Rio de Janeiro. Percebi o 
sorriso incredulo de conhecidas autoridades da aviagao 
mJitar e civil da Inglaterra. Convidei-os a presenciar o 
fato. Em poucos minutes, para maior espanto de tcdos 
falamos ccm o Rio de Janeiro. Diverti-ms a valer quando 
ouvi as impressoes lisongeiras, manifestadas lego apbs." 
Enquanto mens vizinhcs continuavam a conversa, meu 
olhar se perde no infinito. Estavamos voando sobre o ma-
ravilhoso Minas Gerais. 

Voltei a realidade quando o Dr. Guimaraes se juntou 
.sab grupo e disse: "Estamos voando sobre minha terra. 
Bom Sucesso" e o Dr. Momsen nao perdeu o ensejo de ma-

'" i • (Cent, na pag. 36) 

Mr. Richard Momsen of whom I shall tell you more 
later, was also found on the I'st. And can you imagine! 
I also had been invited! 

"You?" — "Aren't we lucky to hear this interesting 
things from your actual experience!" 

"What dO' you mean, you lucky?" — "I was the 
lucky one in taking part in this marvelous excursion!" 

And the strangers asked; "For what paper do you 
work?" 

"For the paper of Escola Tecnica de Aviagao, the 
"Papel Pega-Mcsca" (Fly Paper)." 

My still unknown friends could not recover from the 
surprise. Interrupting their numerous questions, I continuefd: 
"And after happy farwells, which were really happy as we 
could Icok forward to the prospect of a beautiful trip, 
we sat in our places and the airplane took cff. Mr. 
Momsen, who I mentioned before, a great friend of Es
cola Tecnica de Aviagao, seated himself beside me. We 
had selected a good place from which we should be 
able to see the entire panorama. I did not have the 
opportunity to see when the plane took off. I was unable 
to perceive it as the take off was perfect. Between jokes 
and funny stories among the journalists of Rio and Sao 
Paulo we gained altitude and I realized that Cum
bica and Sao Paulo had already disappeared over the 
horizon. And how rapidly! I decided to give more atten
tion rather than miss more of the- flight. 

Mr. Momsen esthusiastically asked one thousand and 
one questions about the airplane. Dr. Paulo Sampaio, 
like a good host, was strolling thru the airplane answer
ing questions for first one and then another and satisfied 
my friend's curiosity. 

"What is the maximum velocity of the airplane?" 
— be asked. To which Dr. Sampaio- responded: "It has 
4 Wright Cyclones producing 2,500 take off horse power 
in each one; the maximum velocity is about 360 miles 
per hour and it cruizes at 311 miles per hour." 

Little wondered than that all disappeared so rapidly 
from my view. I didn't Want to miss anything! That which 
I saw seemed like a beautiful hallucination! Something 
that d'd not really exist! I had cn occasions a strong 
impetus to request the pilot to- stop the airplane in order 
to permit me one more quick glimpse. During these thoughts 
I presumely realized to my anger that I had missed seeing 
several cities which we had just passed! All that was 
passing before me was a feast to my eyes. I heard at 
th"s moment Dr. Mcmsen saying: "Mary, don't you think 
the temperature is agreeable in here?" — To which Dr. 
Sampaio added: "The air-conditioned walls uniformly 
heat the cabin without draft, even in the very cold 
regions. It also automatically provides fresh air to the 
interior of the- airplane in flight." He continued saying: 
"In the trip which I made a few days ago- to Europe, I 
had the opportunity to observe that which was describle. Dur
ing the entire flight from Rio to London I explained to the 
Englishmen that our flight was greatly facilitated by 
our being always in radio-contact with R-io ide Janeiro. I 
perceived a smile of incredulity pass across the faces of the 
military and civil aviation authorities from England. I 
invited them to witness the fact. Within a few minutes, 
to their astonishment, we spoke to Rioi de Janeiro. I was 
amuzed by their favorable impression which was s'con 
manifested. While my neighbors were continuing to talk 
my glance- was lost in the infin.te. We were flying over 
beautiful Minas Gerais. I returned to- realities when Dr. 
Guimaraes joined the group and said: "We are flying 
over my home town, "Bom Sucesso" (Good Sucess)," to 
which Dr. Momsen did n-ct fail to manifest his admira
tion for him. "Ah! New I know onei for the causes of your 

. . ....-Ji. 
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Acompanhadas do Coronel Ismar Pfaltzgraff Brasil, altas 
p a t e n t e s  n o r t e - a m e r i c a n a s ,  v i s i t a m  a  E .  T .  A v .  

Viajando especialmente a fim de vis-tar a Esccla Tec-
nica de Aviagao, estiveram em Sao Paulo a 11 de Abril 
p.p. OS seguintes oficiais superiores das Forgas Aereas 
norte americanas, componentes da Comissao Especial Aerea, 
estreitamente ligada a Commissao Mista Brasil-Estados Uni-
dos bem como o Coronel Ismar Pfaltzgraff Brasil e Exma. 
esposa: 

Coronel James G. Pratt 
Coronel William J. Holzapfel Jr. 
Coronel Richard W. Fellows 
Coronel Mills O. Ohman 
Coronel Henderson 
Ten. Cel. Aquilla B. Hughs 
Ten. Cel. Sutrist 
Ten. Cel. Miller 

On Apiil 11th, 1946, travelling especially to visit 
"Escola Tecnica de Aviagao", the following High Ranking 
officers of the United States Army Air Forces, members 
of the Special Air Commission, part of the Joint Brasi]-
United States Military Commission. Others visitors were; 

Colonel James G. Pratt 
Colonel Williams J. Holzapfel Jr. 
Colonel Richard W. Fellows 
Colonel Mills O. Ohman 

Colonel Henderson 
Lt. Col. Aquila B. Hughs 
Lt. Col. Sutrist 
Lt. Col. Miller 
Colonel Ismar Pfaltzgraff Brasil and his wife 

Pose especial para "Papel Pega-Mosca" na sala do comando O Sr. Hoover, Cel. Brasil 
e Sr. John Paul Riddle 

~ ' iP 

¥ 

O simpdtico veterano da aviagao, Sr. Orton Hoover e o 
Cel. Ismar Pfaltzgraff Brasil 

C . Os ilustres yisitantes foram recebidos pelo Comandan-
te da E.T.Av. Ten. Cel. Av. Eng. Joao Mendes da Silva 
em seu gabinete e pelo Sr. John Paul Riddle, Presidente 
da Escola bem como pel:s diretores ncrte-americanos da 
escola. Srs. Theodore Treff e Harry Gill e demais chefcs 

The distinguished guests were received by the Com

mander of Escola Tecnica de Aviagao, Lt. Col. Joio 

Mendes da Silva at his office, as well as by Mr. John 

ftjftf-M'irr '-WA 
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Na sala do Comando e no DeiJto. de Torre de Controle 

de dipartamentos de nossa Esccla quo, euxiliados pslo 
Major Afor.so Celso Parreiras Horta, conduziram cs visi-
tantes pelos departamentos de instrugao tecnica, onde tive-
ram o ensejo de apreciar nossa organizagao. O Coronel 
Pratt e demais patentes norte-americanas expressaram-se 

.fayoravelmente sobre nc^sa Eseola apos haver: m argtiido 
alguns alunos e terem falado com alguns de nossos ins-
trutores. 

Foi-nos sobremaneira honrosa a visita de nosso grande 
amigo, o Coronel Ismar Pfaltzgraff Brasil e sua Exma. es-
posa, Da. Elza Brasil. O Coronel Brasil que atualmente 
exerce as altas fungoes de Diretor da Divisao de Ensino, 
ja teve o ensejo de visitar n:sso Estabelecimento cntericr-
mente. No entanto sua Exma. esposa da Elza Brasil, pela 
primeira vez percorreu as dependencias da E.T.Av. mani-
festando-se cntusiasticamente com respeito a organizagao 

Paul Riddle, president of E.T.Av. The North-American 
Directors of our School Messrs. Theodore Treff and Harry 
Gill and Heads of Departments of the School aided by 
Major Afonso Celso Parreiras Horta conducted the visitors 
through our technical departments where they had the 
opportunity to witness and appreciate our organization. 
Colonel Pratt and the other illustrious officers were favor
ably impressed with our School after liaving talked to 
students and instructors. . 

Colonel Ismar Pfaltzgraff Brasil, our good friend, paid 
us a significant honor in visiting us as did his wife Mrs. 
Elza Brasil. Colonel Brasil at the present is the "Diretor 
da Divisao de Ensino" and he had the opportunity of visiting 
our Establishment previously. However, his wife Mrs. 
Elza Brasil, visited E.T.Av.'s technical departments for the 
1st time and after the survey, enthusiastically expressed 

Os visitantes e pessoal administrative norte-am ericano da E.T.Av. no Depto. de Meteorologia 
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Jier appreciation of the organization of our School. A 
luncheon was offered to our visitors at the Hall of Flags 
by the Commander of the School and by Mr. John Paul 
Riddle. Mr. Hublet, of whom we shall give more informa
tion in another part of this paper, Mr. Orton Hoover, great 
friend of E.T.Av. and a very well known veteran of Brasil-
ian aviation accompanied Mr. Percy Warner of the State 
Department — Aviation Division, in Washington on his 

Sra. Ilka, Sra. Elza Brasil e Srta. Haydee 

de nossa Esccla. Aos ilustres visitantes foi oferccido um 
almogo na Sala das Bandeiras pelo comandante da Es-
cola e pelo Sr. John Paul Riddle. Presentes ao almogo 
tambem estiveram: o Sr. Hublet, de quem falaremos de-
talhadamente em outro local do jornal; o Sr. Orton Hoover, 

Deixando suas impressoes no "Livro de Ouro'. 

grande amigo da E.T.Av. e conhecidissirno veterano da 
aviagao brasileira que acompanhava o Sr. Percy Warner 
do Departamento de Estado Divisao de Aeronautica, em 
Washington que tembem visitou ncssa Escola. O Sr. 
Warner e tambem adido da Administragao de Aeronautica 
Civil nos Estados Unidos. 

O coronel Ismar Pizkraulf Brasil, sua Exma. Sra. e 
Coronel Pratt, ocuparam os lugares de honra durante o 
agape que transcorreu em ambiente de simpatica cordiali-
dadc, estando tambem presentes, alem dos acima men-
cionados, o Sr. John Paul Riddle, Presidente da Escola 
Tecnica de Aviagao; Theodore Treff, Sr. Harry Gill, Coro-

O Cel. Pratt e instrutor 

visit to the School, were also present at the luncheon. Mr. 
Warner is a Civil Aeronautic Administration Attachee in 
the United States. 

Colonel Ismar Pizkraulf Brasil, his wife and Colonel 
Pratt, were our guests of honor during the luncheon that 
took place in an athmosphere of charming cordiallity. Be
sides the above mentioned there were: Mr. John Paul Riddle, 
President of E.T.Av.; Mr. Theodore Treff; Mr. Harry Gill, 
Colonel Gillet; Major Afonso Celso Parreiras Horta; Cap
tain Joaquim Bueno Brandao; Captain Fernando Martins 
Mendes; Lt. Ariovaldo Villela; Colonel Furr; Mr. Sandy 
Saunders and other North-American Department Heads 
and officers of "Escola Tecnica de Aviagao", present ot 
the luncheon. 

Aspeto do almogo 

nel Gillet; Major Afonso Celso Parreiras Horta; Capitad 
Joaquim Bueno Brandao; Capitao Fernando Martins Men
des; Ten. Ariovaldo Villela; Coronel Furr; Sr. Sandy Saun
ders e demais Chefes de Departamentos os norte-ameri-
canos e Oficialidade da E.T.Av. 
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"S. PAULO NAG CONHECE ESTA GRANDIOSA OBRA, QUE TEM ESTE DOM; OBRIGA-NOS A ACREDITAR, 
AINDA MAIS, NO BRASIL. APRENDI, HOJE, UMA ADMIRAVEL LIC^AO". 

"THE PEOPLE OF S. PAULO DO NOT COMPREHEND THE GREAT ENTERPRISE OF E.T.Av. IT GIVES ONE 
AN IMPRESSION WHICH MAKES YOU BELIEVE EVEN MORE IN BRASIL. I LEARNED TODAY A 

REMARKABLE LESSON:" 

Atendendo a um convite do Ten. Cel Av. Eng. Joao 
Mendes da Silva, Comandante da Escola Tecnica de Aviacao, 
eisitou na manha do dia 24, este Estabelecimento educacional 
do Ministerio da Aeronautica, o Dr. Honorio de Sylos, dire-
tor geral do Departamento Estadual de Informagoes. 

O ilustre visitante, que foi recebido pela oficialidade 
da Escola, chegou ao antigo Edificio da Imigragao as 19 
boras, dirigindo-se em seguida para o Gabinete do Comando, 
onde, em linhas gerais foi-lhe apresentada a organizagao da 
Escola. 

Depois de conhecer o piano para construgao de novos 
pavilhoes e os projetos de instalagoes para 6.500 alunos, ini-
ciou o Dr. Honorio de Sylos, a visita, tendo percorido de-
moradamente as principals dependencias do Estabelecimento. 

Conhecedor prof undo da c:mplexidade de fatores 
que atuam sobre o individuo favorecendo cu opor^-
do-se ao seu aproveitamento como estudante, o Dr. Honorio 
de Sylos teve oportunidade de ver de perto, como um aluno 
da E.T.Av. se torna um especialista, tendo visitado, de ini-
cio OS alojamentos dos alunos. Interessou-se pelo repouso, 
alimentagao e assistencia medica; enfim, nao apenas pelos 
alunos, mas pelos c!dadaos que aqui vivem €• aprendem. As-
sim e que visitou os dormitories, refeitorios e Centro Me
dico, sendo desvanecedoras as palavras com que se manifes-
tou a respeito de tudo que Ihe foi dado observar. 

Nao deixou tambem passar desapercebido o alto valor 
patriotico, de compreensao e estreitamente das relagoes in-
ternacionais, da acolhida e grande interesse dispensados aos 
filhos de patrias irmas como Paraguai, Uruguai e mais recen-
temente a Bolivia. 

Em vista do espirito que desmonstrou em suas observa-
goes pode-se avaliar a personalidade do ilustre visitante, o 

No Depto. de Link 

Dr. Honorio de Sylos, sobre o qual daremos alguns dados 
biograficos. 

Nascido em Sao Jose do Rio Pardo, Sao Paulo, e des-
cendente da tradicional familia do Cel. Vicente de Sylos 
Pereira, Barao de Casa Branca. 

Desde jovem revelou seu espirito de lider. Bacharelou-
se pela Faculdade de Direito de Sao Paulo e iniciou sua 

O Dr. Hondrio Sylos e a Sec. do "Papel Pega-Mosca", 
Srta. Haydde Gomes 

At the invitation of Lt. Col. Joao Mendes da Silva, 
Commander of Escola Tecnica de Aviagao, this Training f 
Establishment of the Ministry of Aeronautics was visited \ 
on the morning of April 24th, 1946 by the General Direc
tor of the State Information Department: Dr. Honorio de 
Sylos. 

Our illustrious visitor arrived at the Old Imigration 
Building at 9:00 a.m. and was received by the officer's 
staff of our School, at the Commanding's Officer cabinet 
where he was introduced, in general, to the organization of 
our Establishment. 

His visit began after he had been told of the projects 
for the construction of new buildings for 6,500" students. 
Dr. Hondrio de Sylos went carefully through ail the de
partments of our School. 

Knowing deeply the influence of complex factors which 
operate on an individual favoring or opposening his progress 
as a student. Dr. Honorio de Sylos had the opportunity 
to see how a student of E.T.Av. becomes a specialist. His 
first visit was to the barracks. He was much interested 
to know what relaxation our students had, their food and 
medical assistance and all in all he was not only interested 
in the students but in the human beings that live and 
learn here. Thus he saw the barracks the Mess Halls and 
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O Dr. Honorio de Sylos ao deixar suas impressoes, que foram 
alias as mais lisongeiras, gravadas no "Livro de Oiiro" 

da Escola 

carreira jornalistica na "Revista de Brasil" e no "Correio 
Paulistano" onde ocupou o cargo de sub-diretor. Prestou 
tambem services a "Gazeta", a "Foiha da Manha" como 
secretario; foi Diretor da Revista Industrial de Sao Paulo, 
e diretor da "Associacao Paulista de Imprensa". 

Entre os cargos publicos revelou grande atividade ten-
do sido Diretor do Dept. de Justiga da Secretaria da Edu-
cagao e Saude Publica, advogado do Dept. Estadual do Tra-
balho, de que foi sub-diretor; secretario da Presidencia da 
Federagao das Industrias e do Centre dos Industriais de 
Sao Paulo; e ainda Consultor Juiudico do Dept. de Produgao 
da Secretaria da Agricultura. 

E um dos entusiastas e responsaveis pela realizac&o do 
1. Congresso de Ensino Rural em Campinas, cuja impor-
tancia todos aqueles que se interessam pelo assunto com es-
pirito verdadeiramente patriotico, muito bem avaliam. In-
teressou-se tambem pelo problema de Imigracao no 
Brasil, sobre o qual publicou interessantes trabalhos. A ele 
se deve o sucesso da "Semana Euclidiana." 

Em 1945 passou a ocupar o cargo de Chefe do Gabinete 
do sr. Secretario da Fazenda, e em 22 de Novembro desse 
mesmo ano, foi incumbido da Diregao Geral do Dept. Esta
dual de Infcrmagoes. 

No decorrer da visita, que compreendeu departamentos 
de instrugao, oficinas e aulas, o Dr. Honorio de Sylos de-
monstrou especial interesse pelos assuntos relacionados com 
o prepare de tecniccs uteis la industria, tendo mesmo lem-
brado o oportuno aproveitamento de especialistas per orga-
nizagoes industriais brasileiras. No Livro de Ouro da Escola, 
deixou o visitafite as seguintes impressoes: 

"Esplendida impressao. A ideia que, de longe, eu fazia 
desta grande Escola estava muito aquem da realidade. Sao 
Paulo nao conhece esta grandiosa obra, que tem este dom: 
obriga-ncs a acreditar, ainda mais, no Brasil. Aprendi, hoje, 
uma admiravel ligao." 

Antes de encerrar-se a visita, o Ten. Gel Av. Eng. 
Joao Mendes da Silva convidou o Dr. Honorio de Sylos para 
comparecer ao Salao das Bandeiras onde Ihe foi servido um 
coquetel. 

the Medical Center and expressed himself with kind words 
regarding everything he had the oportunity to see. 

He did not fail to understand and remark the patrio
tic value and the strenghtening of the international rela
tions with the attentions and great interest of all for the 
sons of our brother countries Paraguay, Uruguay and more 
recently, Bolivia represented. 

The spirit which the remarks of Dr. Honorio de Sylos 
displayed our visitors amazing personality. We shall be 
very pleased to give some biographical facts of his life. 

He was born in Sao Jose do Rio Pardo, Sao Paulo and 
descends from the traditional family of Col. Vicente de 
Sylos Pereira, Baron of Casa Branca. 

As a youngester he displayed his leading spirit. He 
graduated from the Law University of Sao Paulo and 
initiated his newspaper career at the "Brasil Magazine" 
and writing for the "Correio Paulistano" where he was 
the sub-director. He also worked for the "A Gazeta" and 
"Folha da Manha" as a secretary; he as the Director of the 
"Industrial Magazine of Sao Paulo" and the "Sao Paulo 
Press Association". 

As a public man he showed great ability as the Di
rector of the Justice Department; the Secretary of Edu
cation and Public Health; Lawyer of the State Labor 
Department of which he was later the sub-Director; Se
cretary of the Directory of the Industrial Federation and 
of the Industrial Center of Sao Paulo and also Juridic 
Adviser of the Production Department of the Agricultural 
Secretary. 

Credit must be given to him as the entliusiastic and 
responsible person who realized the 1st. District Teaching 
Congress in Campinas. What this congress means and 
its importance, only the ones interested on this patriotic 
cause can judge. He was also interested in the Immigration 
Problem of Brasil and published some writings about it. 
His efforts made the "Euclidiana Week" a success. 

In 1945 he took over the job of being the Chief of the 
cabinet of the Financing Secretary and on the 22nd. of 
November of the same years he was made responsible 
for the General Direction of the State Information De
partment. 

During his visit in which he saw the instructional de
partments shops and classes. Dr. Honorio de Sylos showed 
a special interest towards the subject connected to pre
paring technicians useful to the industry and recalled the 
advantageous use of the specialized technicians by the 
Brasilian industrial organizations. 

At the School's Golden Book he left the following ins
cription : 

"Splendid impression. The idea I had for a long time 
of this School was very far from reality. Sao Paulo does 
not know this great enterprise which gives you this im
pression: makes you believe even more in Brasil. I have 
learned today a remarkable lesson". "• 

Before finishing his visit Lt. Col. Joao Mendes da Silva-
invited Dr. Honorio de Sylos to go to the Hall of Flags 
where a cocktail was offered him. 
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Se voce nasceu sob uma boa estrela, um punhado de 
coisas interessantes Ihe acontecerao, porem e necessario 
uma estrela toda especial para Ihe dar a oportunidade de 
voar num P-61, de Washington D.C. a Los Angeles. Isto 
foi o que me aconteceu e que desejo relatar. 

O Sr. La Motte Cohu, Presidente e Diretor-Gerente da 
companhia de avioes Northrop, convidou-me a voar com ele, 
em diregao a costa oriental, via Florida. Deixamos o hotel 
em Washington numa fria manha de Janeiro. No caminho 
para o Aeroporto Nacional, o sr. Cohu leu o boletim meteo-
rologico, que Ihe havia sido entregue antes de deixar o ho
tel e la mesmo, planejou que iriamos diretamente para 
o oeste. Quando comunicou sua decisao ao nosso piloto, 
Johnny Myers, que e o vice-presidente encarregado da segao 
de vendas da Northr:p, este aquiesceu prontamente: 
"O. K., voce e o chefe e certamente me agrada chegar em 
casa o mais depressa possivel." Eles haviam dispendido 
quasi um mes em Washington. Vestimos alguns agasalhos 
pesados de voo e decolamos rumo a Nashville, no estado de 
Tennessee. O Sr. Myers estava no Comando, o Sr. Cohu 
tomou assento no lugar do radio operador atras do piloto e 
eu tomei o lugar do operador de Radar. 

A decolagem deixou-me com a respiragao suspensa. Eu 
estava sentado de costas quando comegamos a deslizar pela 
pista e apos poucos segundos estavamos no ar, numa subida 
tao rapida que eu me senti dependurado. 

Sim, dependurado, no meu cinto de seguranga, com os 
pes e maos balangando no ar. Fiquei tao surpreso que 
nao consegui perceber o que se passava. 

Pude ouvir atraves do radio, o controlador de torre que 
exclamava: "Eh! olhem aquele rapaz decolando no "Black 
Widow." Ele esta louco!" Isto nao- se faz!" — Ouvi tambem 
a risada franca do Johnny que se divertia as custas do 
operador. (Usavamos todos, os fones no ouvido). Estou con-

^Pcio Si\ JociCfi4im Qfl'dlcr Carioba 

If you were born under a lucky star a lot of nice 
things can happen to you but it takes a very special 
star to get you the opportunity to fly in a P-61 from 
Washington D.C. to Los Angeles. That happened to me 
and I would like to tell you about it. 

Mr. La Motte Cohu, Chairman and Managing Director 
of Northrop Aircraft Co. invited me to fly with him to the 
West coast by way of Florida. We left the hotel in 
Washington on a very cold morning in January. On the 
way to the National Airport Mr. Cohu read the weather 
report which had been handed to him just before leaving 
the hotel, and right there he made up his mind that we 
would head directly west. When he talked about it to 
our pilot, Johnny Myers, who is the vice-president in 
charge of sales at Northrop, the latter agreed very hear
tily: "O.K. you're the boss and it certainly suits me to 
get home as quickly,as possible." They had spent almost 
a whole month in Washington. So we put on some heavy, 
fur-lined flying suits, took off and set our course for 
Nashville, Tenn. Mr. Myers was at the controls, Mr. Cohu 
sat in the radio operator's and gunner's seat aft of the 
pilot and I got into the radar operator's seat in the Plexi
glass tail cone. The take-off left me breathless. I sat 
facing aft as we started down the runway and after a 
few seconds we were off the ground in such a steep climb 
that I found myself hanging doubled over the safety 
belt with my feet and hands dangling in the air, unable 
to figure out what was going on, I was so astonished. 
Over the liaison radio I could hear the man in the con
trol tower exclaiming; "Boy, look at that guy taking off 
in that "Black Widow". He must be absolutely crazy, that 
just can't be done." I also heard Johnny's hearty laugh 
at the man's surprise. (We were all wearing throat-mikes). 
But I'm convinced that Johnny Myers can do anything 
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vencido que Johnny Myers, pode fazer qualquer coisa com 
esses dois mctores R-2800's de 60 polegadas de pressao. O 
cquipamento pesado do radar, torre de melralhadora e os 
canhoes haviam sido retirados do aviao, dai a incrivel fa-
cilidade de decolagem, conseguida. Depois de poucos minutos 
estavamos a 14.000 pes e a velocidade era de 230 milhas por 
hora. 

Reinava um forte vento de cabega e o Johnny usava s6-
mente 40% de forga, procurando poupar a gaeolina. 

Voamos ate Nashville sem acidentes. O tempo claro per-
mitia uma vista maravilhosa, se bem que a neve nos ofe-
rccesse muita visibilidade. Em Nashville paramos para rea-
bastecer o aviao e almogarmos rapidamente no restaurante 
da Lcockheed. Pertc das 4 horas da tarde aterrissamos em 
Dallas, Texas. O Johnny teve um pouco de dificuldade em 
aterrissar, pois nao havia lugar na pista de concreto -e 
o terreno nao permitia a aterrissagem de um aviao pesando 
26,000 libras, fora da pista. Ouvi a conserva dele com a 
torre de controle do campo. A certa altura ele disse que 
porla o aviao no bolso e o levaria para sua casa. Final-
mente chegaram a um acordo resolvendo fleixa-
lo na porta de algum hangar civil. A solugao do 
caso terminou a conversa que tinha deixado todos felizes. 

with those two R-2800's at 60 in. manifold pressure. The 
heavy radar-equipment, the gun turret and the cannons 
had been taken out, so the ship had an astonishing climb
ing ability. After just a few minutes we were up at 
14,000 feet cruising at 230 miles indicated air speed. There 
was a strong head wind and Johnny was using only 40% 
of his power in order to save gas. 

The flight to Nashville was uneventful. Clear weather 
permitted us a wonderful view, but as the ground was 
snow covered I could not distinguish very much. In Nash
ville we refueled and had a quick lunch in the cafeteria 
of the Lockheed plant. At about 4 o'clock we landed in 
Dallas, Texas. Johnny had a little difficulty in parking, 
his ship as there was no room on the concrete apron and 
the ground was too soft for his 26,000 pounds of airplane 
at the spot where they wanted him to stop. I listened to 
the conversation going on between him and the control 
tower. At one time he offered to try and stick the damn 
thing in his pocket and take it home. But in the end 
they settled for a place in front of a civilian hangar and. 
everybody was happy. 

There was of course no room to be had in any .of 
the hotels on such short notice, so we took advantage c.d 

Naturalmente, como era de esperar, nao havia lugar nos 
hoteis e tivemos que aproveitar da hospitalidade do pessoal 
do Texas, ficarido em casa de amigos do Sr. Cohu. Depois 
do jantar fui convidado a jogar malha. Infelizmente eu esta-
va tao cansado que dormi numa cadeira ate 2 horas da 
madrugada. Alguem ma levou para casa mas voltou ime-
diatamente so aparecendo outra vez, na manha seguinte 
quando estavamos preparando para ir ao aeroporto. 
Depois desse encontro com o povo do Texas eu comprendi 
porque foi que eles conseguiram ganhar a guerra, lutando 
ao lado dos Estados Unidos e Inglaterra... 

Nosso segundo dia de viagem foi muito interessante. 
Logo depois de passarmos o Fort Worth descemos a 80 pes 
e voamos nessa altitude sobre os campos de oleo. E verda-
deiramente, qualquer coisa de notavel voar a 275 milhas por 
hora tao junto da terra. Pude ver as fisionomias espanta-
das de dois homens parados perto de um tanque de oleo e 
c:mo eles nos olhavam. Na velocidade que estavamos eles 
perceberam nossa aproximagao, somente poucos segundos 
antes de passarmos sobre suas cabegas. 

Nossa primeira escala nesse dia foi em El Paso, Texas, 
para novO' reabastecimento e a seguinte foi em Phoenix, no 
Arizona, para almogar e por mais gasolina. Nunca me es-
quecerei do voo sobre o desertO', de El Paso a Phoenix. As 
cores da areia, do ceu e da neve cobrindo as montanhas foi 
a mais linda vista que jamais tive. Penso que Phoenix foi 

the hospitality of the Texans and stoped at the house of 
some friends of Mr. Cohu. After dinner they took me to 
a gambling joint and tried to teach me to shoot craps. 
However I was so tired that I fell asleep on a couch 
at about 2 o'clock in the morning. One of them took me 
home but went back right away, and they all showed up 
next morning just as we were preparing to leave the house 
for the airport. After meeting those Texans I understood 
how they went about it to win the war together with the 
United States and England. 

Our second day was very interesting. Soon after 
passing Forth Worth we let down to about 80 ft. and flew 
at that altitude over the oil-fields. It's really quite an 
experience flying at over 275 miles per hour so close to 
the ground. I could see the astonished faces of two men 
standing near an oil derrick as they looked up. At that 
speed they heard us coming just a few seconds before 
we passed over them. 

Our fii-st stop for refueling day was in El Passo, 
Texas and the next one for lunch and gas in Phoenix, 
Arizona. I shall never forget the flight over the desert 
from El Passo to Phoenix. The colors of the sand, sky 
and snow capped mountains were the most beautiful 
sight I had ever seen. I thought Phoenix was very well 
named. In a way, with its green gardens and red roof 



6 de Maio de 1946 vsca 
muito bem denominada. De um lado, seus verdes jardins e 
telhados vermelhos, no meio, o deserto cinzento e rochoso, 
assemelha-se a um maravilhoso passaro levantando das cin-
zas. Um pouco depois das tres horas, aterrissamos no campo 
da Northrop em Hawthorne, no Estado de Los Angeles. 
Infelizmente, nao vimos muito da cidade antes de aterris-
sarmos, pois havia um certo nevoeiro e garoa; ca entre nos, 
que nao somos da California, chovia! Psiu! mas nao se 
deixe apanhar pronunciando essa palavra perante um cali-
forniano... (N.R. os californianos tem a mania de basofiar 
sobre sua terra onde eles dizem, o tempo estar sempre 
bonito). 

Nao e coisa facil dizer exatamente, quanto tempo levou 
o voc* completo, devido la diferenga de 3 horas entre a costa 
este e oeste. Todavia, sei que voamos uma media de 270 
milhas, embora tivessemos encontrado muito vento de ca-
bega durante o trajeto. 

O P-61 e sem duvida alguma, um aviao notavel. Foi 
desenhado para carregar nove metralhadoras, e sendo um 
aviao de caga, pode fazer facilmente qualquer marobra que 
se p:ssa imaginar. Pode decolar, desligar um motcr e s6-
mente a alguns metres do chao fazer uma volta rapida, em 
torno de si mesmo e ao mesmo tempo, sem interrupgao, 
continuar sempre subindo. Devido aos "ailerons" especiais, 
conhecidos como "espalha brasas" que se levantam verti-
calmente da superficie de asa e funcionam como breques 
de mergulho, podem ser feitas aterrisagens a pouca 
velocidade e em pistas extremamente curtas. Ouvi 
dizer que no Paeifico, o "Black Widow" decolou e aterris-
sou em porta-avioes. Com o termino da guerra, a Northrop 
parou de construir cs P-61 e comegou a trabalhar pai-a um 
pedido do governo de F-15 que sao os mesmos avioes ccn-
vertidos para fins fotograficcs e que transportam uma tri-
pulagao de duas pessoES. Esses aviocs possuirao turbO' su
per-compressor e serao mais rapidos que o P-61. 

O que tornou possivel ao "Black Widow" desempenhar 
eficientemente sua fungao, na guerra alem das quatro me
tralhadoras de 50 calibres e os quatro canhoes de 20 mili-
metros, foi o radar. Completamente, no escuro, o radar che-
gava ate o inimigo, que antes de poder saber o que Ihe 
sucedera, ja se encontrava no outro mundo. A pintura preta 
e embagada fez com que o aviao fcsse quasi invisivel, mes
mo na faixa de luz. Alem de ter desempenhado cabalmente 
suas fungoes no Pacifico, o P-61 foi de valor inestimavel 
quando barrou o avangc dos alemaes em dezembro de 1944 e 
foi o unico aviao que conseguiu interceptar o ataque das 
colunas de Rommel a noite, gragas ao radar. 

Depois de conseguir permissao, five a oportunidade de 
ver a nova asa voadora que a Northrop esta construindo. 
E, simplesmente de perder o folego! Tera a forga de quatro 
motores Wasp Major da Pratt & Whitney, R-4360's e fui 
dado a entehder qiue pesara mais de 200.000 libras. Ima-
ginem a realizagao fantastica que sera esse aviao! 
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tops in the middle of the grey and rocky desert, it re^ 
sembles that fabulous bird rising out of the ashes. 

A little after three in the afternoon we landed on 
Northrop Field in Hawthorne, Los Angeles. Unfortunately 
we did not see very much of the city before landing as 
there was some "moist sunshine" in the air preventing a 
wide view. (Rain, to you who are not Californians; but 
don't let them catch you mentioning that word). 

It is too difficult to figure out how many hours the 
whole flight took, because of the 3 hours difference in 
time between the east and west coast. But I know that 
we averaged better than 270 miles although we had head
winds all the way across. 

That P-61 is certainly an amazing airplane. It is 
designed for 9 g's and being a fighter it can make any 
unimaginable maneuvers. It can take off, cut one engine 
just a few feet off the ground and roll over on it's back 
and keep climbing. Due to the special ailerons called 
"spoilers" which rise vertically out of the wing surface 
and act as dive brakes at the same time, it can land at 
a very low speed and on extremely short runways. I was 
told that in the Pacific the Black Widow had taken off 
and landed on carriers. Now that the v/ar is over, North
rop has discontinued construction of P-61s but are start
ing work on a government order of F-15's which is the 
same ship converted for photographic work, and carrying 
a crew of two. They will have turbo supercharges and 
will be even faster than the P-61. 

The thing that enable the Black Widow to do its war 
job, besides the four. 50 caliber machines guns and four 
20 mm, cannon, was the radar equipment. It would sneak 
up on the enemy in complete darkness and he would be 
on his way to a better world before he knew what hit 
him. Due to the black glossy paint the ship was practi
cally invisible even in the beam of a search light. Besides 
doing wonderful work in the Pacific area the P-61 was 
of inestimable help in stopping the German break-through 
in December 1944, as it was the only plane that could 
strafe Rommel's marching columns at night, thanks to 
Radar. 

After obtaining permission I had a chance of seeing 
the new flying wing that Northrop is building. It's some
thing to take your breath away. It's going to be powered 
by four Pratt and Whitney WASP Major engines, R-4360's 
and it is understood that it's going to weigh over 200,000 
pounds. What an amazing thing that will be! 
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Fclicito o Comandante da Escofa e seus auxiliares 
pelos resultados conseguidos ate aqui. 

Impressionou-me favoravelmente a atitude dos alu-
nos, que mostram bem conhecer e praticar consciente-
mente as prescrigoes do Sr. Comandante. 

Fago votos que novas escolas deste tipo sejam ins-
taladas em nosso Brasil. 

2 5 / 4 / 4 6  
( a )  Henrique  Lott  

Da esq. p. a direita: O Ten. AV. Ariovaido Villela, Capt. Osmar Morais Costa, Major Afonso Celso Parreiras Horta; 
S. Excia. o Gal. Henrique Lott, Ten. Cel. Av. Eng. Joao Mendes da Silva, Comte. da Eseola e 1- Ten. Oswaldo Runha 

O Exmo. Sr. General Henrique Batista Duffles Tei- On the 25th of this month, E.T.Av. was honored with 
xeira Lott, figura sobejamente conhecida nos circulos mili the visit of General Henr que Batista Duffles Teixeira Lott, 
tares pelos seus raros dotes culturais bem como por sua a name widely know in the military circles for his rare cul-
inteligencia privilegiada, honrou a Escola Tecnica de Avia- tural dowries and intelligence. General Lott was received 
gao a 25 do corrente, visitando demoradamente suas de- by the Commander of E.T.Av., Ten. Cel. Av. Eng. Joao 

Ao delxar a Escola o General Henrique Lott deixa exaradas No Dept. de Link, o ten. Villela dd explicagoes ao Gal. Lott 
suas impressoes no "Livro de Ouro" e sen ajiulante de ordens, o capitao Osmar Morais Costa 



pendencias. Recebido pelo comandante da E.T.Av., Ten. 
Cel. Av. Eng. Joao Mendes da Silva, o General Lott, apos 
ter sidC' esclarecido quanto a crganizagao de nossa, Escola, 
passou as suas dependencias. 

No transcorrer da visita, S. Excia. que teve o ensejo 
de conhecer, nos EE.UU. organizagoes semelhantes a nos
sa expressou-se de maneira a nos lisongear quanto ao 
que se realizou em nosso Estabelecimento. 

O General Henrique Batista Duffles Teixeira Lott que 
se fez aeompanhar de seu Ajudante de Ordens o Capitao 
Oscar de Morals Costa, encontra-se atualmente, no co-
mando da D.I. em Lorena e veio a Capital inspecionar os 
corpos pertencentes a D.I. 2, isto e o 4.' B.C., 38.' B.C. e 
4." R.I. 

Cumpre-nos ressaltar ainda que o General fez o curso 
de Estado Maior primeiramente na Franga e mais tarde, na 
America do Norte. Pelos servigos excepcionais prestados 
a Patria conquistou elevado numero de condecoragdes que 
dizem bem o que significa a brilhante fe de oficio de S. 
Excia. 

Mendes da Silva who explained to the distingueshed visitor 
the organization of our School. During the visit his Excel
lency had the oportunity of visiting our organization and 

its departments. 

General Lott, who was accompanied by his adjutant 

Captain Osmar Morals Costa, is presently in the D.I. 2 

in Lorena and came to this city to make an inspection of 

all outfits under supervision of D.I. 2 which are: 4" B.C., 

38." B.C. and 4.' R.I. 

Furthermore we to mention that General Lott took 

his General Staff Course in France and later in the U.S.A.. 

For the exceptional services rendered to" his country he 

won a large number of honorary insignias which highlight 

his brilliant career. 

Meu muito obrigado a todos 

Gragas a generosidade de seus amigos brasileiros e 

norte-americanos, Joao Senos o engraxate invalidc, esta 

agora gosando as conveniencias e relative luxo prcporcio-

nado pel: seu carrinho de tres rodas. O Joao ja consegue 

andar bem no carro, sem grandes dificuldades, e ja dar seus 

apartes alem de poder ver agora os lugares que antes nao 

podia alcangar. A quantia que cons:guimcs trrtcadar exce-

deu um pouco aos quatro contos, pois a Mcsbla reduziu o 

carro a esse prego. O Joao e agora o dono de seu carro. 

A quantia que scbrou sera usada em beneficio de Joao e 

seus amigos, pelos seus esforgos. Agradego, em nome do 

Joao e dois outros, a generosidade e gentileza dos contri-

buintes. • . 

Thanks to the generosity of his Brasilian and North-: 

American friends, Joao Sanos, the crippled shoe-shine boy, 

is now enjoying the convenience and comparative luxury of 

his new three-wheeled cart. Joao manages very well to 

get around his usual haunts and will doubtless have a chance 

now to see places he has never before been able to reach. 

The amount of the collection exceeded slightly the 

goal of four contos, the reduced price offered by Mesbla, 

and the car is now paid for and is the property of Joao. 

The amount left will be used for some benefit for Joao and 

the other boys for their considerate efforts. From Joao 

and the others, sincere thanks are due to all who so gene

rously and thoughtfully contributed. 
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ANIVERSARIO DE DOIS INCANSAVEIS IDEALIS-
TAS DA E. T. Av. 

O 2° Ten. Luiz Gonzaga Schemy; Cap. Fernando Martins 
Mendes; Major Parreiras Horta e o Dr. D'Andretta 

Quem nao conhece o simpatico e popular Dr. D'Anirec-
ta, que COITI urn sorriso cativante esta sempre pronto a ser-
vir a todos, com grande eficiencia, no Centro Medico de 
nossa Escola ? 

O Dr. Rocco ao ciimprimentar sens colegas 

0 2.'^ Ten. Med. da Reserva da Aeronautica Jose Cai 

Ics D'Andreatta esta ertre nos desde os primordics 
do Centro Medico de nossa Escola e vem sempre ampliando 
mais e mais o circulo de suas amizades. Numa demors-
trac5o carinhosa da cstima que seus colegas, oficiais da 
E.T.Av. e funcinarios Ihe dedicam, foi organizada a 12 de 
abril p. p. uma simples e tocante cerimonia pela passa-
gem de seu aniversdrio natalicio bem como do 2.'^ Ten, Luiz 
Gonzaga Schemy que tambem foi homenageado. 

O 2" Ten. Med. Res. Ae. Jose Carlos D'Andretta 

*• 

Who doesn't know .the charming and popular Dr. 
D Andretta, always ready to be of service showing an 
attactive smile proceeding with great efficiency at our 
Medical Center ? 

2nd Lt. of the Aviation Medical Reserve Forces, Jose 
Carlos D'Andretta has been among us since the first days 
of our Medical Center. Since then he has been increasing 
his huge circle of friends. The officers and employees of 
E.T.Av. in a significant demonstration of their friendship 
towards him organized April 12th. 1946 a simple but tou
ching ceremony. It was Dr. Andretta's and also Lt. Luiz 
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Presidiu a solenidade o Major Parreiras Horta, na au-
sencia de nosso Comandante Ten. Cel. Av. Eng. J ao 
Mendes da Silva que convldou o Dr. Rocco a saudar seu 
colega. O Dr. Rocco em admiravel improvise falou da 
extraordinaria capacidade profissional do Dr. D'Andret^.a, 
salientando sua simpatia pessoal, acrescentando ainda, sero 
aniversariante queridissimo entre, seus colegas. O Dr. Rocco 
felicitou o Ten. Scbemy e desejou a ambos muitas felici-
dades. A seguir foram oferecidas pequenas recordagoes 
aos aniversariantes. O Dr. D'Andretta fez use da palavra 
e sensibilizado, agradeceu laquela calorcsa demonstragao de 
estima per parte de seus colegas e do comando da Escola 
Tecnica de Aviagao. O "Papel Pega-Mosca" que e grande 
admirador do Dr. D'Andretta, associou-se ao pessoal de 
nossa Escola e tambem deseja aos aniversariantes muitas 
felicidades e crescentes sucessos em suas respetivas car-
reiras. 

Gonzaga Scbemy's birthday. Lt. Scbemy was also warmly 
complimented by bis colleagues. 

Major Parreiras Horta in tbe absence of our Com
mander, Lt. Col. Joao Mendes da Silva, presided over tbe 
festivity and invited Dr. Rocco to greet bis colleague on 
bebalf of all persons present. Dr. Rocco in an excelent 
extemporaneus speech mentioned tbe estraordinary profes
sional capacity of Dr. D'Andretta and also referred to bis 
personel charm and popularity with bis colleagues. Dr. 
Rocca complimented Lt. Scbemy and wished both happiness. 
After bis words gifts were presented to them. Quievering 
with emotion Dr. D'Andretta thanked tbe kindness of 
bis colleagues and Commander of tbe Technical Aviation 
School. Being a great admirer of Dr. D'Andretta tbe "Fly 
Paper" joins with tbe personnel tbe personnel of our 
School in wishing Dr. Andretta and Lt. Scbemy every
thing of tbe best and continued success during their 
respective careers. 

O DEPARTAMENTO DE RADIO 
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RESSURGE O AEROCLUBE DE LIMEIRAI 
A NOVA DIRETORIA ELABORA INTERESSANTISSIMO 
E ARROJADO PROGRAMA DE ACAD. O DIRETOR 
DO DEPARTAMENTO DE AEROMODELISMO DO 
AEROCLUBE DE LIMEIRA FALA A REDATORA DO 

"PAPEL PEGA-MOSCA". 

O Sr. Prudente Camargo 

No dia anterior a festa da Campanha Nacional de 
Aviaeao na Fabrica da Companhia Aeronautica Paulista 
em Utinga, esteve em visita a Escola Tecnica de Aviacao o 
Sr. Prudente Camargo, diretor do Depto. de AeromodeJi^;-
mo do Aeroclube de Limeira. Durante a festa que teve a 
presidencia do orientador da Campanha Nacional de Avia-
gaoi idelizador e fundador da E.T.Av., o Dr. Joaquim Pe
dro Salgadq Filho, o importante centro industrial do in
terior paulista: Limeira, foi contemplado com mais do's 
avioes para o seu aeroclube. 

Tivemos grande satisfagao ao sermos informados de que o 
aeroclube daquela cidade, que esteve muitos anos inativo, 
desenvolvera dinamico programa de acao para o -future. A 
nova diretoria resolveu iniciar nova campanha e imprimir 
novas diretrizes a aviagao local. Ja foram iniciadas as 
instrugoes de v6o e tambem ja esta em andamento a cons-
trugao de um complete aeroporto, que sera construido pelo 
Ministerio da Aeronautica. Em gesto louvavel, os habi-
tantes da cidade arrecadaram dinheiro e compraram 5 
alqueires de terrene onde serao construidas 3 pistas de 
1.600 metres. Serao instaladas oficinas para reparos, 

INTERESTING AND OUTSTANDING PROGRAM. 
ELABORATED BY THE NEW DIRECTORY. THE: 
DIRECTOR OF THE AEROMODELISMUS DEPART
MENT OF LIMEIRA TALKS TO THE "FLY PAPER'S'" 

EDITOR. 

A day before the ceremonies of the National Aviation 
Campaign were held at the "Companhia Aeronautica 
Paulista", at Utinga, Mr. Prudente Camargo, diretor of 
the aeromodelismus department of Limeira's airclub, visited 
E.T.Av. During the festivities which were presided over 
by the leader of the National Aviation Campaign and the 
man who conceived and founded E.T.Av., our great friend 
Dr. Joaquim Pedro Salgado Filho, the important industrial 
center of the interior of Sao Paulo which is Limeira was 
presented with two more airplanes. 

We were favorably impressed when we heard that 
Limeira's airclub which had been inactive for a long time 
has developed an amazing and dynamic program of actloru 
for the future. 

The new directory resolved to initiate a new campaign 
and lead the airclub to new horizons. The flying instruc
tions have already started and the construction of a new 
airport is underway. This airport will be constructed by 
the Air Ministry. The people of Limeira in a noble gesture 
collected money, and bought 5 acres of land in which 3; 
landing strips 1,600 meters long will be constructed. Re
pair shops will be built next to the airport. These repair 
shops will be modernly equipped to efficiently perform 
their functions and they are even think its of installing a 
Link Trainer department. 

To develop the youth's aeronautical mentality, an 
aeromodelismus department will be organized. The leaders 
of Limeira's airclub perfectly understand the eager and 
predestination which Brasilian youth has towards aviation 
and also understand that the lack of technical training at 
many times leads to bad consequences due to the lack 
of knowledge of basic aviation rules which are easily gain
ed through aeromodelismus. 

Aiming to celebrate the re-initiation of this new pro
gressive year accordingly, the dynamic new directory of 
Limeira's airclub is organizing a big party of aeronautical 
confraternization. All airclubs of the neighborhood will be 
invited and there will be parachute jumping, acrobatics 
and aeromodelismus contests during the ceremonies. 

. I n  a  v e r y  h a p p y  p h r a s e  M r .  P r u d e n t e  d u r i n g  t h e  i n 
terview remarked: 

"To give wings is not the essential. What is neces
sary and urgent is to teach the students how not to 
break these wings." 

A 3 kilometer excellent highway is being constructed 
from the center of the town to the airport. Within the 
projects several new hangars will also be built. j 

The efforts expended by Mr. Ernani Mercandante the 
president of the airclub must be mentioned as he is an 
untiring worker of the cause of aviation. 

Besides repairing a Buecker Jungman the enthusiastic 
lovers of aviation at Limeira hope to receive-a Fairchild 
for advanced training which the Health and Education 
Secretary promised them. 
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anexas ao aeroclube. Essas oficinas serao modernamente 
equipadas para eficazmente desempenhar suas fungo'^s e 
cogita-se ate de uma segao para a instrugao de v'oo cego. 

Dentra desse programa, serao ministrados curses de 
aeromodelismo, com o fim de criar na juventude de Li-
me.ra uma mentalidade aeronautica. Os orientadores do 
aeroclube souberam compreender essa ansia e predestinagao 
que a mocidade brasileira sente pela aviagao, mas tam-
bem compreendem que a falta de instrugao tecnica, muitas 
Vczes leva os entusiastas da aviagao a erros fatais per 
nao conhecerem as regras basicas da aviagao que o aero
modelismo pode proporcionar. 

A dinamica nova diretoria d: Aeroclube de Limeira, 
querendo condignamente Comemorar o inicio dessa nova 
era de progresso e inovagoes permite a organizagao de uma 
grande festa de confraternizagao aeronautica. Durante 
as cerimonias, para as quais serao convidadcs, os aeroclubes 
vizinhos havera provas de paraquedismo, acrobacia, aero
modelismo e volovelismo. 

Em. definigao muito feliz o Sr. Prudente durante a 
entrevista acrescentou: 

"Dar asas nao e o essencial. O que e necessario e 
urgente, e instruir os alunos a fim de que nao quebrem 
essas asas." 

Esta sendo construida uma otima estrada de 3 quilo-
metros do centro da cidade ao campo de avigao e dentro 

C A L O U R O S  

A frente:— Jose Juliao da Silva (1049) de Curitiba, Parana; 
Audacio Buenano (1084) de Belmonte Pard; Abrahao Riff 
(1085) de Recife, Pernambuco; Gllberto Ferraz Bastes 

(1001). 

Atras:— Eugenie Riente (1099) de Sae Paule, Capital; 
Napolede Vieira de Aguiar (1089) de Porto Alegre, R. G. 
do Sul; Martir Madruga Cunha (1087) de Herval, R. G. do 
Sul; Luiz Schiffini (1092) de POrto Alegre, R. G. do Sul; 

Mardoqueu Martins (1096) de Pombal, Paraiba. 

Finishing his interview Mr. Prudente told us that 
he was a great admirer of E.T.Av. and that he had attain
ed his purpose by enrolling himself in it as a temporary 
student. Concerning our School he said: "I want to learn 
all I can about aviation from our brothers of the north 
as I want to apply all my knowledge towards the young 
and needed national aviation." 

do projeto estabelecido serao tambem construidos varios 
hangares. 

Nao poderiamos deixar de mencionar e de fazer votos 
para um sucesso - sempre crescente a iniciativa e grande 
atividade do Sr. Ernani Mercadante, presidente do Aero
clube. 

Os fervorosos entusiastas da aviagao da simpatica Li
meira, esperam ainda, alem dos avioes jd recebidos, re-
formar um Buecker Jungman e receber um aviao de 
treinamento avangado, Fairchild, prometido pela Secre-
taria de Educagao e Saude aquele aeroclube. 

Terminando, o Sr. Prudente informou-nos ser grande 
admirador da Escola Tecnica de Aviagao onde conseguiu 
ser matriculado como estagiario, pois disse-nos ainda: 
"Quero aprender o maximo sobre aviagao de nos-
sos irmaos do norte, para poder aplicar esses ccnhecimentos 
em prol da tao necessitada e jovem aviagao nacional." 

E M  D E S F I L E  

1' piano:— Jose de Almeida Batista (1081) do Rio de 
Janeiro; Romis Jose Nicolau (1067) de Guaxupe, Minas 
Gerais; Euny Floriano Schenini (1090) de Itaqui, R. G. do 
Sul; Geraldo Simoes Subtil (1063) de Mogl Mirim, S. Paulo. 
2" piano:— Joao da Mata Lima (1056) de Serrinha, Baia; 
Manoel Ferreira da Silva (1070) do Distrito de Puritis, S. 
Paulo; Milton Silva Maia (1100) de S. Paulo, Capital; 
Edemar Batista da Silva (1082) de Pdrto Alegre, R. G. do 
Sul; Adyr Carlos (1075) de Pereiras, Sao Paulo; Joao 

Ferreira da Silva (1083) de Orlandia, Sao Paulo. 
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VISITA DO SR. CARLOS ENGEL, CHEFE 
DA ASS0CIA(;A0 BRASILEIRA DE 
PREVENCAO CONTRA ACIDENTES 

E. T. Av. 

Trocando id^ias com o Sr. Samuel Gallagher 

• 

O Papel Pega-Mosca tern o prazer de noticiar a rectn-
te e honrosa visita do sr. Carlos Engel, como convldadO' do 
sr. Samuel Gallagher, Chefe do Departamento de Segu-
ranga da Escola. 

O sr. Engel fez, na pessoa do sr. Gallagher, e em 
GUgestivas palavras, um cumpr'mento a todos os ir.strutores 
norte-americanos que aqui labutam, pela excelencia com 
que levam a termo seus trabalhos, e o papel de destaque quo 
pi'ocuram dar a seguranga, em todos os setores da ins -
trugao. 

Deu-nos ele a boa noticia de que a Associagao Bra 
slleira de prevengao contra Acidentes, jd se encontra apta 
a fornecer qualquer material necessario ao aumento e 
manutengao da seguranga dos alunos da Escola. 

Visitou muitos dos Departamentos da Escola, demons-
trando grande interesse por tudo que Ihe foi dado observer. 

Ao deixar a Escola o sr. Engel recebeu um Sylabus do 
Departamento de Seguranga, como lembranga de sua 
ciirta visita a nossa Escola. 

No Departamento de Link Trainer 

Mr. Charles Engel recently visited E.T.Av. as a guest 
of Mr. Samuel P. Gallagher Sup. of Safety of the school 
and complimented the School's personnel for their 
excellent safety record and the emphasis placed on safety 
in every phase of instruction. 

Our guest also stated that the Ass. Brasileira para Preven
gao contra Acidentes stands ready to furnish whatever 
material they have that would aid the school in further
ing and maintaining the safety of our students. 

Mr. Engel was presented with a copy of the syllabus-
for the Safety Courset of the E.T.Av., as a remembrance of 
his timely visit to our School. 

A G R A D E C I M E N T O  
Aproveito esta oportunidade para apresentar os meus 

agradecimentos aos Oficiais e funcionarios do Centro Medico 
da Escola Tecnica de Aviagao, por suas gentilezas, durante 
minha doenga e minha convalescenga. Quefo tambem agra-
decer ao grupo de Instrutores, que me proporcionaram 
grande alegria, presentando-me com um bouquet de rosas. 

I wish to take this opportunity to express my appre
ciation to the officials and employees of the Centro Medico 
of the Escola Tecnica de Aviagao who were all so nice to 
me during my illness and while I was confined to the hos
pital. I also wish thank the Instructors Council for the nice 
bouquet of roses which they sent me. It gave me much 
pleasure. 

(a) H. W. Lueddecke 
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A VISITA DO CONSUL D A  BOLIVI A 
O Papel Pega-Mosca tern o grate prazer de noticiar 

a honrosa visita do sr. Consul Geral da Bolivia em S. 
Paulo, Dr. Humberto Valdez e do sr. Dr. Felix Penaranda 
Romecim, Superintendente da Comissao Mista Brasileiro-
Boliviana, em dias do mes passado. 

Em companhia do sr. ten. Lellis, representando o Co-
mando, representante do Pega-Mosca, e os alunos bolivia
nos que se encontram atualmente estagiando na Escola, os 
visitantes percorreram os diversos departamentos d:i 

Na Biblioteca da Escola 

E.TAv., demonstrando grande interesse e admiraqao poi' 
tudo quanto Ihes foi dado observar. 

Disse-nos o sr. Valdez, da grande necessidade e das 
esperangas que alimenta a respeito do estreitamento daa 
relagoes, cada vez maior, entre nossas duas patrias, assim 
como, apos palestra com seus patricios, da boa impres-
sao que estes vem tendo da Escola e do Brasil em geral. 

Antes de deixarem a Escola, os ilustres visitantes se 
dirigiram ao Comando, tendo palestrado com o Capitao 
Joaquim Bueno Brandao, que externou seu sentimento 

No Depto. de Link Trainer 

per serem apenas 5 os filhos da Patria irma, que estudam 
aqui na Escola, mas que espera que esse numero seja logo 
aumentado. 

Reiteraram, em nome de sua patria, os agradecimen-
tos a oportunidade que a Escola oferece aos estudantes 
bolivianos, nao podendo contar sua admiragao pela organi-
zagao magnifica e ordem aqui reinantes. 

Somos-lhes profundamente agradecidos pelas elogiosas 
expressoes que nos dispensaram. 

Aos srs. Valdez e Penaranda o Papel Pega-Mosca 
oferece um aperto de mao, como simbolo da Uniao Sul-
Americana, cujos lagos devem ser cada vez mais estrei-
tados entre nos. 

The "Fly Paper" has the pleasure to record the visit 
of the General Bolivian consul in Sao Paulo, Dr. Humberto 
Valdez and Mr. Penaranda Romecim, Superintendant of the 
Brazil-Bolivia Mixed Commission, in the last month. 

In company of Lt. Lellis, representing the Commander, 
the representative of the "Fly-Paper" also the bolivian pu
pils that are staying at the school, the visitors inspected 
the various departments of the E.T.Av. They displayed great 
interest and expressed admiration for everything that was 
shown them. 

O Cap. Joaquim Bueno Brandao, o Consul da Bolivia e 
o Ten. Lellis 

Mr. Valdez mentioned the great necessity, and the desire 
he has for the closeness of relationship between our two 
countries, and after conversing with his country-men, of the 
good impression that they have of the School and Brasil in 
general. 

Before leaving the School, the illustrious visitors, visi
ted military Head-quarters, speaking to Cap. Joaquim 
Bueno Brandao who said, that he was sorry that only 
five bolivians entered in the School. 

They reiterated, in the name of their country, their 
thanks for the oportunity offered, by the School, to Boli
vian students, again voicing their admiration for the splen
did organization and order, which prevails here. ' 

The "Fly-Paper" offers a hand-shake to Mr. Valdez 
and Penaranda as a symbol of the South American Union, 
endeavouring to tie more and more the friendly relations 
of our countries. 

'I 
t ^ 

No Depto. de Instrumentos 
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O ENVIADO ESPECIAL DA ADMINISTRAgAO DE AE-
RONAUTICA CIVIL DOS ESTADOS UNIDOS DA 
AMERICA DO NORTE, SR. THEODORE UEBEL, VISITA 

A ESCOLA TeCNICA DE AVIA^^AO 

O Sr. Theodore Uebel 

Em coquetel oferecido a imprensa Paulista, no Hotel 
Excelsior, o Sr. Theodore Uebel que chegou a Sao Paulo 
pelo "clipper" da Pan-American World Airways regressando 
de Montevideo acompanhado de sua encantadora esposa, 
profissionalmente conhecida como Sra. Kathelyn Kerr, 
narrou-nos fatos interessantes relativos a sua viagem a 
America do Sul. O Sr. Uebel encontra-se entre nos rea-
lizando uma pesquiza especial a fim de verificar os resul-
tados obtidos pelo treinamento de tecnicos Latino-Ameri
canos enviados com bolsas de estudos pela Administragao 
de Aeronautica Civil aos Estados Unidos, durante os anos 
de guerra. 

Informou-nos o sr. Uebel :"Um total de 211 cidadoes bra-
sileiros foram agraciados com bolsas de estudo para trei-
no tecnico de aviagao nos Estados Unidos da America do 
Norte e mantidos pelo governo Americano em coopera-

During a cocktail party offered to the local press at 
the Excelsior Hotel, Mr. Theodore Uebel who arrived in 
S. Paulo by a Pan American World Airways clipper re
turning from Montevideo with his wife, professionally known 
as Mrs. Kathelyn Kerr, told us many interesting things 
about his tour through South American countries. He is 
doing a. special research To verify the results obtained by 
the Latin-American boys who went on scholarships offered 
by the Civil Aeronautics Administration to the United 
States. 

Mr. Uebel told us that: "Two hundred and twenty one 
scholarships were given to Brasilian students who were 
maintained by the United States and Brasilian Governments 

Ao ser entervistado por representantes da imprensa Paulista 

in their training as aviation technicians since 1941. These 
scholarships included the training of commercial pilots, 
maintenance technicians, flight engineers, overhaul techni
cians (Control Tower and Radio Operators) and many 
specialized men in commercial mr line and aircraft cons
truction." 

As he was requested to explain how these students 
were chosen he continued: 

"The majority were carefully selected by national 
commissions among the aviation enthusiasts and were 
trained in the United States, for at least one year. During 
this time they were directly supervised by the Civil Aero
nautics Administration." 

"Did the average Brasilians successfully finish the 
training program?" — he was asked. 

"Yes. The Brasilians were very satisfactory. The 
majority completed the course with absolute success and 
I mention that some of them attained distinctive grades 
in their chosen courses." 

These results are perfectly in accord with that part 
of the program headed by the United States during the 
last four and a half years to cooperate with the Latin-
American Republic's cooperating to train technical aviation 
personnel. 

Mr. Uebel also told us that twenty two Brasilians 
are being trained now in the States, and are eager to 
finish their courses and work in Brasil in commercial 
aviation. Five more boys are being selected for a special 
advanced course. Two commercial specialized operators 
will accompany them on their return trip thus completing 
the number of scholarships for Brasil this year. 



6 de Maio de 1946 Pagina 23 

gao com o governo Brasileiro, desde meados de 1941. Es-
sas bolsas incluiram treinamento para pilotos comerciais, 
tecnicos de manutengao, engenheiros aeronauticos, tecnicos 
aeronauticos (operadores de torres de controle e comuni-
cagoes de aeronaves), varies especialistas em linhas ae-
ress comerciais e operagoes de construgao." 

Inquirido quanto ao processo aplicado para a escolha 
dos aluncs ele continuou: "A grande maioria dos aluncs 
foi cuidadosamente escolhida per comissoes de selegao na-
cional, dentre numeroso grupo de entusiastas da aviagao, 
e treinada nos Estados Unidos durante o periodo de pelo 
menos um ano, sob a supervisao direta da Administragao 
de Aeronautica Civil." 

Perguntamos-lhe: "Os brasileiros concluiram com su-
cesso esse programa de treinamento?" 

"Sim. Terminaram seus curses com absolute sucesso, 
sendo que alguns atingiram altos graus de distingao nas 
rsspetivas especialidades." 

Essa resposta evidencia que parte do programa de 
cooperagao para treinamento de pessoal tecnico de aviagao 
das Republicas Americanas, levado a efeito nos Estados 
Unidos da America, durante os ultimos quatro e meio 
anos, obteve sucesso. 

Contou-nos ainda o Sr. Uebel que vinte e dois brasi
leiros estao sendo treinados nos Estados Unidos da Ame
rica do Norte presentemente, e que estao todos ansiosos per 
voltar e trabslhar no Brasil, na aviagao comercial. Esta 
sendo completada a selegao de mais cinco candidates para 
um treinamento altamente especializado. Dois especialistas 
em operagoes comerciais, os acompanharao aos Estados 
Unidos, formando assim, a quota de treinamento de aviagao 
do Brasil, para o presente ano. 

Interpelado a respeito dos futures pianos para o trei
namento de tecnicos ele nos disse o seguinte: 

"Durante os ultimos cinco meses eu tenho estado no 
Mexico, Columbia, Peru, Equador, Bolivia, Chile, Argentina 

Asked concerning the future plans for the training 
of technicians he said the following: 

"During the last five months I have been studying in 
Mexico, Columbia, Peru, Equator, Bolivia, Chile, Argentine 
and Uruguay the work done by the technicians trained in 
the States and upon visiting the remaining South American 
countries and reporting to the Civil Aeronautics Adminis
tration the results they will determine the extension of 
future projects for the betterment of aviation in South 
America." 

Mr. Theodore Uebel was invited to visit the School 
and the following day made a complete survey of our tech
nical departments. He expressed himself as being favour
ably impressed with our organization, especially with the 
eagerness of our students to learn. 

e Uruguay. Os resultados obtidos e as necessidades desses 
tecnicos aeronauticos treinados nos Estados Unidos da 
America e apds haver percorrido as 'cutras nagoes Sul-Ame-
ricanas e ter dado meu parecer a Administragao de Aero
nautica Civil, determinagaO' a natureza e extensao dos fu-
turos projetos de treinamento para o Brasil, bem como 
para as outras republicas latino-americanas." 

Tendo sido convidado a visit^ar a Escola Tecnica de 
Aviagao, o Sr. Theodore Uebel, no dia seguinte fez detalha-
da inspegao em nossos departamentos tecnicos. Apos a 
visita expressou-se favoravelmente com respeito a nossa or-
ganizagao, ficando magnificamente impressionado com a 
vontade de aprender manifestada por nossos alunos. No 
departamento de Link Trainer o Sr. Uebel ficou agrada-
velmente surprendido ao enc^;ntrar a Srta. Irene Crum 
para quem tinha uma mensagem de um tecnico treinado 
na America do Norte per meio de uma bolsa de estudos e 
que atualmente, trabalhava em sua Patria: o Uruguay. 

Passaremos os exames ? 

Aten^ao!!!  
Retificamos: Pa ra Vice-Presidente da Associagao dos Funcionarios 

da E.TAv., vote em nosso Gerente do Pessoal: Joao Guerrai 
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T R A g A O  R E V E R S A  

7.,  

PELO SR. ROBERTO HOOSE 

A tripulagao subiu a bordo da grande Fortaleza Voa-
dora, que estava com seu nariz ha somente poucos pes fora 
do grande hangar. Assim que a ultima pessoa entrou no 
aviao, um oficial do exercito apareceu, apressadamente, na 
porta do hangar e gritou: "Voces estarao prontos em pou
cos minutos". 

— "Oh! nao amole", respondeu um dos membros da tri-
pulagao, fechando a porta do aviao. 

Enquanto o oficial ficava de boca aberta, um motor da 
Fortaleza comegou a funcionar. Logo todas as 4 helices 
estavam em movimento. 

Entao, enquanto, o oficial observava, desnorteadamente, 
o aviao voltava, vagarosamente, para o hangar, dando uma 
volta e dirigindo-se para a extremidade da pista, a espera 
da licenga para a decolagem. 

A habilidade do grande aviao, de voltar para o hangar 
sem o auxilio de um trator foi uma demonstragao patente 
de um dos usos da tragao reversa da helice, aplicada aos 
avioes multi-motores. 

Mas, enquanto isso, a tragao reversa permitira, pela 
primeira vez, que grande avioes sejam voltados para carga 
e descarga nas rampas; isto tera vasta aplicagao nos anos 
de apos guerra, atuando como freio. 

The Fortress crew climbed aboard the big plane 
parked with its nose only a few feet from the outside 
wall of a large hangar. As the last member entered the 
plane, an Army officer hurried over from the hangar 
door and shouted: "We'll have you hauled away from 
there in a few minutes". 

"Oh, don't bother", replied the crew member, as he 
closed the door of the plane. 

With the officer standing open-mouthed on the ramp, 
one engine of the Fortress kicked over. Soon all four 
propellers were whirling. Then, while the officer watched 
in bewilderment, the plane slowly backed away from the 
hangar, swung around and taxied toward the end of the 
runway to await take-off clearance. 

The big plane's ability to back from the hangar with
out the aid of a tractor was a graphic demonstration of 
one use of reverse propeller thrust as applied to multi
engined land planes. 

But while reverse thrust will, for the first time, per
mit large land aircraft to be backed into loading and 
unloading ramps, it will have its widest application in 
post-war years as a braking device. Jack H. Sheets, chief 
design engineer, and Gordon W. MacKinney, installations 

Jack H. Sheets, engenheiro-chefe e Gordon W. Mac 
Kinney, engenheiro de instalagoes do Departamento de He
lices da Curtiss-Wright, acreditam que "os desenhos dos 
grandes avioes no futuro terao freios aerodinamicos, por 
meios de tragao reversa das helices, para uso durante 
aterragem." 

A significagao desta realizagao nao deixara de ser 
considerada. Isto poderia, por exemplo, diminuir, enorme-
mente, as extensoes das pistas para os avioes comerciais, es-
pecialmente em terreno de dificil acesso. Ou, inversamente, 
isto poderia aumentar a rapidez na aterrisagem, dessa ma-
neira abrindo o caminho para avioes completamente novos 
com asas que suportam cargas tremendas e dessa forma 
velocidades muito maiores. Reduzindo a pista de aterri
sagem nos porta-avioes o desenvolvimento podera, tambem, 
afetar as carateristicas de aterrisagem dos avioes carregados 
pelo navio ou dos porta-avioes propriamente ditos. Em 
contraste com o freio da roda o freio da helice se torna mais 
eficaz a medida que a velocidade e aumentada. 

O uso da tragao reversa da helice como um freio nos 
"avioes multi-motores, e a mais recente aplicagao dessa en-
genhosa invengao que tem contribuido com servigos satis-
fatorios, ha cerca de 2 anos, nos sei-vigos de operagoes de 

• hidro-avioes multi-motores. 

engineer, of Curtiss-Wright's Propeller Division believe 
that "all future large aircraft designs will incorporate 
aerodynamic braking, by means of reverse thrust from 
propellers, for use during landings." 

The significance of this accomplishment should not 
be underrated. It could, for example, vastly decrease the 
lengths of commercial runways, especially in difficult ter
rain. Or conversely it could increase landing speeds, thus 
opening the way for completely new aircraft of tremend
ously high wing loading and hence much higher speeds. By 
reducing deck run, the development might also affect land
ing characteristics of carrier-borne aircraft or of carriers 
themselves. In contrast with wheel braking, airscrew brak
ing becomes more effective as speed is increased. 

The use of reverse propeller thrust as a brake on 
multi-engined land planes, is the most recent application 
of this well-known which device has given satisfactory 
service on routine operations of multi-engined flying boats 
for about two years. 

The primary purpose of reverse thrust (it also is 
known as reverse pitch, negative pitch and dynamic brak
ing) is to reduce a plane's landing run distance, and tests 
conduced for the Air Technical Service Command under 
the supervision of Curtiss engineers have proved that it 
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A finalidado principal da tracao rovcrsa, tambem co-
nhecida como passo reverse, passo negative e treio dinamice, 
e reduzir a distancia de aterrisagem do aviae, e, testes apre-
sentades pele cemande de Servlge Aere Tecnice, seb a su
pervisee des engenheires da Curtiss, tern prevade que isto 
realiza um trabalhb a centente. De fate, muites des neves 
avioes quadri-meteres a estao incluindo na sua censtrugae. 

Em adigae a tae satisfatoria execugae, a tragae reversa 
permite uma redugae nes peses das rodas e freies, reduz a 
manutengae e e use de pneus e freies, auxilia na relagem e 
estacienamento e e ceme um fater importantissime de se-
guranga, quande os freies da roda sae inuteis devide a 
umidade das pistas ou deficiencia ne mecanisme 

Acentuande e sucesse da tragae reversa nes avioes bi-
meteres e quadri-meteres e a experiencia aumentada per 
piletes em hidre-avioes equipados com helices reversiveis. 
Seu use nes avioes fei aperfeigeade em 1940 durante 
testes supervisienades pela "U.S. Navy Bureau of Aeronau
tics", e e mecanisme de reversae tem side instalade em 
muites destes avioes nestes 2 ultimes anes. E de valor in-
calculavel ne maneje, na agua, de hidre-avioes, perque as 
helices cenvencienais oferecem pouce eu nenhum controle 
durante o rolamente a baixa velecidade. 

Sem hblices reversiveis o unice manancial vantajose de 
controle direcienal § prepercienade atraves de uma variagao 
na tragae dianteira da helice entre es varies meteres. Isto 
nae § satisfatorie quande o aviae encentra uma cembina-
gae de ventes e cerrentes de dguas centrarias. Adicionande 
tragoes negativas centrelaveis, a tragae normal para frente 
capacita um pilote mevimentar em um pequene raio, parar 
eu girar em quasi qualquer cembinagao de vente e cerrente. 
Incluindo "relais" e chaves, o aumente de peso e menor do 
que, 4" libras para cada helice reversivel em hidre-aviae — 
um peso minime. 

E problematice saber se a tragae reversa seria de valor 
pratice em um aviae leve de um so meter. Desde que as 
pistas de aterisagem de tal aviae sejam, normalmente, cur-
tas, talves as helices reversiveis sejam de valor incerte 
nesses aviSes sem freie nas redas. Mas mesme em um 
aviae leve sem freie nas redas e aumente do custe de uma 
helice de passe variavel a qual seria eperada, prevavel 
mcntc, em reverse, nao seria justificada. Isto a menos que 
a helice requerida para e passo normal para a frente pu-
desse ser adatada para reversao com pequene eu nenhum 
aumente de peso, custe e complexidade e sem diminuigao 
de seguranga, acredita-se que a reversae seria de pequena 
ajuda pratica em um aviae leve. 

performs that function extremely well. In fact, most of 
the new feur-engined airplanes are being engineered to 
include it. 

In addition to satisfactory performance, reverse 
thrust permits a reduction in design weights of wheels and 
brakes, reduces maintenance and wear of tires and 
brakes, aids in taxiing and parking, and provides an im
portant safety factor when wheel brakes are ineffective 
because of wet or icy runways or mechanical failure. 

Underlying the success of reverse thrust en twin-en
gined and feur-engined land planes is the experience ac
cumulated by pilots or flying beats equipped with rever
sible propellers. Their use en flying beats was perfected 
in 1940 during tests supervised by the U.S. Navy Bureau of 
Aeronautics, and the reversing mechanism has been 
installed en many such craft in the past two years. It 
is invaluable in water handling of flying boats because 
conventional propellers offer little or ne control during 
lew speed taxiing. Without reversible propellers the only 
source of directional control available is provided through 
a variation in the forward propeller thrust between the 
various engines. That is not satisfactory when the flying 
boat encounters a combination of wind and adverse water 
currents. Adding controllable negative thrust to the normal 
forward thrust enables a pilot to turn in a small radius, 
to step or to back in almost any combination of wind and 
current. Including relays and switches the increase in 
weight is less than four pounds per reversible propeller on 
a flying boat — a negligible weight. 

Whether reverse thrust would be of practical value 
on a small single-engined lightplane is problematical. Since 
landing runs of such aircraft are normally short, rever
sible propellers would be of doubtful value except, perhaps, 
on those craft not having wheelbrakes. But even on a 
light airplane without wheelbrakes the increased cost of 
a variable pitch propeller which could be operated in 
reverse probably would not be justified. Unless the pro
peller required for normal forward pitch could be adopted 
to reversing with little or no increase in weight, cost and 
complexity, and with no lessening of reliability, it is felt 
that reversing would be of little practical help in the 
lightplane field. 

A O S  C A N D I D A T O S  A  E .  T .  A v .  
Condigoes Gerais para matriculas reste Estabeleci- b) 

mento de Ensino. 
O Candidate, civil ou militar, deve: 

a) — Ser brasileiro nato; 
b) — Ser solteiro e nao constltuir arrimo de familia; 
c) — Ter a idade de 17 a 34 anos completes, na data da 

inscrigao; 
d) — Ter boa conduta, atestada per autoridade policial, ou 

por dois Oficiais das Forcas Armadas. 
Condigoes Fisicas: 

a) — Altura minima, 1,60 m. 
b) — Nao ter defeitos fisicos; 
c) — Ter todos os dentes tratados; 
d) — Apresentar condigoes n'ormais de saude, comprcvar 

das mediante atestado medico. , 
Docunaentos nisceccdrios a inscrigaio: -.f 

a) — Certidao de nascimento ou carteira de reservista; -

Licenga do Pai cu Tutor, si o candidate for menor 
de 18 anos; 

c) — Atestado de boa conduta passado per autoridade po
licial ou por dois Oficiais das Forgas Armadas; 

d) — Declaragao do Pai ou Tutor, provando que o can
didate e solteiro e nao constitue arrimo de familia; 

c) — Requerimento dirigido ao Sr. Representante do Mi-
nisteriO' da Aeronautica junto a E.T.Av., solicitando 
inscrigao. 

N'ota: Todos esses documentos, deverh; trazer firmas 
reconhecidas. As inscrigoes para exame de adrnis^ao a 
E.T.Av. estao abertas em qualquer §poca do auo e cs exa-
mes, realizam-se quinzenalmente. 

O candidato deve possuir conhecimento de Portugues, 
Matematica e Fisica, em grau identico ao da, 3.- serie gina-
sial, para se submeter a exame escrito, constante das 
referidas materias. (Outras ;4nformagqes podem ser cbti-
das junto aos Aeroclubes). -

Tip. AURORA Ltda. 
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CAPITAIS DO BRASIL - VI - RIO DE JANEIRO 
POR FLORIVALDO GOMES N." 459 — 7.* ESQ. 

Cariocas! Eis agora a vossa cidade retratada em 
nosso jornsl, atraves destas linhas que, embora che;as de 
superlatives, nao poderao dizer toalmente do encanto que 
vossa terra possue. 

Rio de Janeiro nao e apenas um conjunto harmonioso 
de belos edificios circundados per rnagnificos jardins e en-
cantadoras praias banhadas pelo verde Atlantico. Rio de 
Janeiro e um album com as mais belas paisagens que 
Deus catalogou para deleite e extase da vista humana. 

Alem de ter magnitude na beleza, Rio tem em seus 
habitantes o verdadeiro modelo do brasileiro; gente que 
sabe scrrir, gente que sabe divertir-se e de costumes tao 
versateis que chegam a parecer extravagantes. 

A uniao de todos estes fatores, fazem da Cidade Mara-
vilhosa a mais bela capital da America do Sul e quem a 
visita, fica preso pelo coragao para todo o sempre. Fazem 
corn que se mantenha na memoria os gestos de hospitalidade 
do carioca, os sorrisos brejeiros das morenas tropicals e c 
colorido harmonioso de suas originals "toilletes". 

Ao chegarmos a Capital do Brasil, geralmente, procu-
ramos conhecer imediatamente, os recantos, bairros e ruas 
de que mais ouviramos falar. A tentagao, e todavia 
maior para Copacabana, a palavra de que Henrique de 
Gaudia, disse achar musica atraves de suas letras. Ao 
chegarmos a agradavel praia, um oh, de admiragao escapa 
de nossos labios. Formando um semi-circulo a praia ex-
tende-se ate muito longe e a Av. Atlantica que a circunda, 
com seus arranha-ceus dcs mais variados estilos e cores 
contrastando com a alvura da areia, o verde Oceano e os 
^rtlsticos mosaicos que caraterizam. as calgadas do Rio, 
por si so forman um espetaculo. 

"Cariocas"! Finally here is the description of your 
town in our paper. Through these lines, no matter how 
many superlatives are used, they will never be able to 
fully picture the charm and fascination your country 
possesses. 

Rio de Janeiro is a harmonious combination of beauti
ful buildings surrounded by magnificent gardens and : 
charming beaches, bathed by the green Atlantic. Rio de' 
Janeiro is an album of the most beautiful views catalogued 
by God to please and amaze the human eye! 

Besides magnitude and beauty, Rio has in its inhabi
tants the model of the real Brasilians: people that know 
how to laugh, and who can have fun. They possess many 
varied customs that seem to be extravagant. 

The combination of all these factors make the 
"Wonderful City" the most beautiful capital of South 
America and whoever visits it loses his heart forever.; 
They make you keep in your memory the gestures of 
hospitality of the "Cariocas" the provoking smiles of the 
tropical brunettes and the harmonious colors of their 
original dresses. 

Upon arriving at the Capital of Brasil one usually 
tries to see immeditely its beautiful spots, districts and 
streets about which one has heard so much. However, 
Copacabana seems to bei the main temptation; as Henrique 
de Gaudia said: "the word has music between its letters". 
Arriving at the beach an Oh! of admiration escapes our 
lips. Forming a semi-circle the beach stretches a long 
distance and the Atlantic Avenue which surrounds it with 
the most varied sky-scrapers of different styles and 
colors contrasting with the brightness of the sand, the 
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Apos um agradabilissamo banho de mar, corremos a_ 
famosa Cinelandia. Um "footing" quasi permanente onde 
as filhas de Eva, dignas de estrelarem qualquer produ-
gao de Hcllywood, exibem cativantes sorrisos. Come-
gamos o passeio infiltrando-nos naquela interminavel fila 
de beldades e cavalheiros elegantes; cines Metro, Pesseio, 
Palacio, Ritz, Odeon, Capitolio e muitos outros formam c 
conjunto que da o nome aquele trecho do Rio. Frente a 
Cinelandia o palacio Monroe, lembra a expcsigao de Los 
Angeles onde nosso pavilhao teve a mesma construgao; 
alem, para a frente, a Praga Paris, diferente, calma e cui-
dadosamente arborizada. Monumentos erguidcs a figuras 
ilustres nacionais, fazem-na parecer um bosque de remini-
scencias. Do palacio Monroe, sal a Avenida Rio Brance, 
onde estao localizadas muitas grandes casas de modas, 
clubes aristocraticos e "boites" elegantes; e na Avenida 
Rio Branco que o luxo do Rio mais se evidencia, talves per 
dar acesso as ruas que encerram quasi a metade do comcr-
cio "gran-fino", como Ouvidor, Uruguaiana, Rosario, etc. 
Esta magnifica Avenida, termina na Praga Maua, onde 
estao localizados o grande edificio da "A Noite", e o ul-
tra-"chic" "Touring Club." 

No principio da Avenida, a sua direita, a Esplanada 
do Castelo apresenta a ultima palavra em arquiteturc. 
Gigantes de pedra representam ai o produto da iniagina-
gao f^rtil de seus idealizadorcs. Ministerio da Fazenda, As-
sociagao Brasileira de Imprensa, edificios publices trmbern 
fazcm parte daquele variado conjunto de arranha-ceus que 
tem C' r.ome dc Esplanada do Castelo. 

(Contlnua no proximo ndmero) 

green ocean and the artlstical tiles which are a charac
teristic of Rio's side walks, by themselves are a tremen
dous spectacle. 

After a most agreeable ocean bath, one goes to the 
Cinelandia. A nearly permament parade of daughters of 
Eve worthy of taking part in any Hollywood production, 
receives us with fascination smiles. 

One starts to stroll mingling with that endless row of 
beauties and also elegant gentlemen. The movie theaters 
Metro, Passeio, Palacio, Ritz, Odeon, Capitolio and many 
others gave the name to that district of Rio. 

Facing the Cinelandia stands the Monroe Palace remind
ing us of the Brasilian pavilion at the Los Angeles Fair 
which had the same style; further down the Paris Square, 
different — calm and full of trees. Monuments built to 
illustrious national personalities make it like a wood of 
remeniscense. The Rio Branco Avenue begins in front 
of the Monroe Palace. The great fashion shops, aristo
cratic clubs and elegant "boites" are located on it; at 
the Rio Branco Avenue one can observe in full strenght 
Rio's luxury, maybe because from it you can reach the 
streets that hold half of the fashionable commerce as Ouvi
dor, Uruguaiana, Rosario, etc. This magnificent avenue 
ends at Praga Maua where the building of the newspaper 
"A Noite" and the ultra-chic Touring Club are located. 

Some time ago, at its right side was a district called 
Esplanada do Castello. Now a days the Esplanada do 
Castello presents the last word in architectural buildings. 

Stone gig;nts represent the results of a fertil imagina
tion of its conceivers. Farming Ministry,, Brasilian Press 
Association, Public buildings are also of that varied block 
of sky-scraperg. 

(to bo continued next weekji 

ASPETOS DO "SHOW" S.A.E.T.A., DO DIA 25 DE ABRIL 
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yenceJor o maior Choque do A no 

ETAVIANOS E SAOPAULINOS REALIZARAM UMA 

GRANDE PARTIDA — PEIXOTO, JOAO PINTO E 

APOLINARIO, FIGURAS IMPRESSIONANTES NO 

GRAMADO — A PRELIMINAR FOI VENCIDA PELO 

TRICOLOR — COMENTARIOS. 

, ^.,,G Hwsso quadro de futebol f;a£sou no domingo, dia 
"7, PPr uma verdadeira prova dos nove. E, com sinceridade, 
deu aos que nao acreditavam no seu poderio, uma verdadeirJ 
demonstracao de sua pujanca. Estamos atravessando um 
periodo aurao na pequena vida dc futebol ctaviano. Pcsso 
afirmar que no campc^ do cs;crtc r:i, ate o momer.to, nunca 
cstivcmos tao bem representados. Havia um ceticismo 
flagrante quando tomamrs o or.ibus para a magnifica 
praga de cspcrtes do Caninde, cnde nos aguardavam os 
\ alorosos componentes dos quadros amadores do "CIUDG 
mais querido da cidade". Logo na prellminar tivemos uma 
prova do preparo dos con juntos dc. Sao Paulo Futabol 

O "EXPRESSINHO" 

De pe:— Kleber, Cony, Carrasco, Marron, Paranhoe, Leitd 
e Tenente Amazonas. 

Ajoelhados:— Capichaba, Muraro, Elmano, Paulo, Foguinho 
e Turistinha. 

O Posso Quadro "B", que vinha obtendo ruidosos 
por contagens astronomicas, caiu vencido pelo 

Sao Paulo que, diga-se de passagem, e mag 
nifico. Pbssue em suas fileiras jovens elementos que se 
rao OS Eses de amanha, os substitutes dos Remo., Noro-

Lujzinho, etc. Alem das qualidades individuals praticam 
uni jogo de conjunto impecavel, veloz e desconcertante. 
Fiquei inipressionado com os garotos saopaulinos. Ao ver 
essa gente nova mais acredito na vitalidade do futebdl 
paulista e rendo homenagens a esses abnegados tecnicos 
amadores que incansavelmente preparam os jogadores do 
futuro, trabalhando sem desfalecimentos e com o unico 
intuito de bem servir ab esporte. 
, _ A p e l e j a  p r i n c i p a l  c o n t r a  .  o  c o n  j u n t o  t r i c o l o r  q u e  d i s -

puta o campeonato de amadores da Federagao Paulista Je 
Futebol foi iniciada as 16,30 bcras, sob as ordens do Sr. 
Oswaldo Lima. Os nossos atiraram-se imediatamente ao 
ataque, jogando de forma vigorosa desde o prirneiro mi-
nuto, O equilibric logo se patentecu, revezando-se os ata-

Tenente Amazonas 

ESCOLA . TECNICA DE AVIACAO AND SAO PAULO 

FOOTBALL TEAM'S PLAYERS GAVE AN EXCITING 

SHOW OF THEIR SKILLFULNESS. PEIXOTO. JOAO 

PINTO AND APOLINARIO IMPRESSIVE FIGURES AT 

THE FIELD. THE FIRST GAME WON BY THE THREE 

COLOURED TEAM. COMMENTS ON THE GAME. 

Joao Pinto figura maiuscula em campo 

On the 7th, our football team gave an impressive 
performance -of its strengh. Sincerely, it proved to the 
one who didn't believe in it to be powerful. We are now . 
trespassing a golden period of E.T.Av.'s football. I can as- i 
sure you that in the king of sports, up the present date we'd 
have never been so well represented. A certain skepticism"; 
could be observed in our players when we topk the bus ^ 
tq the magnificent sport grounds at Caninde of the "besU; 
liked club of the town." To start with, at the first game^ 
we had proof of the skillfulness of the Sao Paulo foot- j 
ball Club players. The "B" team which had been success-' -
fully winning one victory after the other was beaten by ', 
astronic figures by the young team of the Sao Paulo i 
Football Club which was splendid. In this team were young l 
players who will be tomorrow's aces and will substitute, 
Remo, Noronha, Luizinho etc. Besides their individual"!?, 
qualities they succeeded in an embarassing quick game 
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ques e atuando os etavianos com notavel espirito de Iv.ta. 
Joao Pinto, Apolinario e Peixoto, obtiveram destaque imo-
diatamente pela excelencia com que se portavam. Apos um 
voo espetacular de Joao de Almeida, encaixando no af urn 
tiro cruzado do ponteiro esquerdo adversaria, Peixoto, em 
seguida a uma rapida troca de passes com Naizo, trani.a 
essa que envolveu totalmente. os contrarios, conseguiu um 
escanteio. Edson cobrou-o muito bem e Apolinario no mcic 
de intensa agitagao cabeceou estupendamente, marcando 
sem apelagao. Colocada a bola ao centre, o Sao Paulo 
desceu rapidamente e um minute apos empatava a partida, 
com forte tiro de seu centre avante. A luta tomou em 
poucos instantes uma feigao totalmente imprevista, pois os 
tricolores nao tardaram a desempatar depois de um lance 
que teve origem num cheque de Joao Pinto com o extrema 
direita. Os ultimos quinze minutes desta primeira fuse 
foram caraterizados per uma tremenda pressao dos nossos, 
e tivemos, entao, lances empolgantes. Procuramos o empate 
a todo o custo, e encontravamos uma defensiva ferrea. 
O arqueiro tricolor teve oportunidade de se exibir em duas 
magistrals defesas, salvando tentos certos, de chutes trai-
goeiros de Edson e Peixoto. A altura, porem, do quadra-
gesimo minute chegou afinal o "goal" tao esperado. Eds ai, 
correu velozmente pela sua ala e atravessou o balao na 
pequena area; Sado sofreu a entrada de um zagueiro, laj 
conseguiu dcsfrutar o lance, mas Lima que vinha na cor
rida, enfiou a bola nas redes, quando tudo parecia per-
dido. E com dois tentos para cada lado veio nos encontra;: 
o descanso regulan^ntar, isto porem apos uma jogada de 
sensagao na qual Naizo invadindo o campo contrario, fin-
tando varies adversaries, arrematou de encontro as traves! 

A fase final reconduziu os litigantes ao gramado com 
a mesma disposlgao inicial. O prelio continuou revestido 
de grande movimentagao e combatividade, sucedendo-se a 

free of faults with ̂ .combined passes. I was impressed by 
the Sao Paulo Football Club's young players. I believe 
in . the vitality of Sao Paulo's Football Club players watch
ing these young people and pay a tribute to the untiring 
amateur coaches who prepare the future playei-s, working 
without losing their faith \\'ith the only purpose of serving 
well the cause of sport. 

At 4:30 p.m., under ? the orders of Mr. Oswaldo Lima, 
the judge, the - main game against the three coloured 
team was started". Our boys began to attack immediately 
playing vigorously from the first minutes on. One could 
easily see that the forces were balanced and the attacks 
changed sides. This time E.T.Av.,'s students showed an 
excellent fighting spirit. Joao Pinto, Apolinario and Pei
xoto immediately excelled the others. After ah extra
ordinary fight of Joao de Almeida who shot into the 
air a crossed ball shot by the opposing left, Peixoto fol
lowing a quick pass with Naizo, which completely eluded 
the opponents and attempted to make a corner shot. 
Edson covered it vex-y well and Apolinario in the middle 
of the great excitment wonderfully hit the ball with his 
head, making a defenseless goal. A minute after the ball 
had been placed in the center of the field, Sao y.Paulo 
Football Club players quickly went to it and tied the 
game with a powerful shot of the advanced center. In a few 
seconds the game had an unexpected feature as the thr.xo 
coloured team made another goal as a result of a collision 
between Joao Pinto and the extreme right. The last 15 
minutes of the first phase were characterized by a tremen
dous pressure of our boys who, from that minute on gave 
an outstanding performance. All efforts were made to tie 
the game but a strong defense was against them. The 
goal keeper of the three coloured had the opportunity to 
show his magnificent defenses, saving several balls of 
successful shots of Edson and Peixoto. When 40 minutes 
had elapsed the anxiously awaited goal was made.? Edson 
ran quickly through his alley and crossed the small circle 
of the little area. Sado suffered the entrance of the back 
and could not take advantage of the pass, but Lima, who 
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cada mmuto uma seqiiencia de lances empclgantes. Nqo 
tivemos tentos no segundo periodo, mas este foi, talves, o 
mais emocionante. Para nos valeu como uma coiisagragao, 
pels nos derradeiros vinte minutos poderlamos ter tido 
uma grande 'vitoria. Fizemos muita pressao e esbarramos 
contra uma muralha que foi o sexto defensivo do Sao 
Paulo. Os nossos avantes chutaram tres bolas contra p 
travessao, sendo a ultima atirada por Edson com o ar-
queiro totalmente vencido. E assim, em ambiente de ani-
magao e de intensa cordialidade, o arbitro trilou o final da 
partida. 

Para a equipe azul e branca, o empate foi compensador 
e trouxe maior estimulo aos seus jogadores. Ganhamos 
tambem maior confianga e ficamos mais convictos de nossa 
forma atual. Satisfagao me causou a produgao de toda a 
equipe e principalmente dos elementos novos, sem falar no 
espirito de luta, amor a Escola, carat£risticos es:es que 
marcaram com fogo a nossa presenga em campo. Dos ele
mentos antigos a trinca Peixoto, Joao Pinto e Apolinario 

was running behind, shpt the ball Into the goal when every
thing seemed to be lost. 

The rest period allowed by the rules was given us 
when both teams had two goals. But this only happened 
after Naizo in a sensational ball invading the enemy's 
field and, Watching the opponents, landed at the goal 
posts... 

The final -phase of -the game found the players with 
the same initial disposition. The game continued under 
great movement and fighting spirit and each minute was 
followed by another more exciting one. There were no 
goals during the second period of the game. However, 
this phase was the most sensational one to us. For us, 
this peiiod seemed like a culmination because during the 
last 20 minutes we could have won a great victory. We 
make too much pressure and collided with a strong de
fense line of the six defenders of the Sao Paulo Football 
Club team. Our advanced group shot three balls against 
the upper board of the goal. The last one was shot by 
Edson who had the keeper completely tired. Thus, in an 
athmosphere of great cordiality the judge announced the 
end of the game. 

Parte da vibrante torcida etaviana 

ganhou as honras da partida, disputando todos uma partida 
de gala. Morals, que substituiu Mario, jogou com a auto-
ridade de um veterano, ganhando relevo na destruigao de 
jogo. A ala direita composta dos "bichos" Edson e Naizo 
esteve infernalissima. Lagreca, como sempre, regularis-
simo e generoso, enquanto Moacir secundou Joao Pinto com 
muita seguranga. Lima e Sado bons colaboradores, e Pau
lo, OS poucos minutos que jogou, conseguiu s,er util. 
Quanto a Joao de Almeida esteve atento, seguro e com 
intervengoes de vulto. 

boa. 
A arbitragem de Oswaldo Lima pode ser taxada de 

A constituigao de nosso quadro foi a seguinte: Joao 
de Almeida, Moacir, Joao Pinto; Morals, Apolinario, La
greca; Edson, Naizo, Sado, Peixoto e Lima. 

Finalmente tenho a agradecer a carinhosa acolhida de 

que fci alvo a comitiva da Escola por parts do Sao) Paulo 
Futebol Clube, que, com o Sr Vicente Feola a frente, 
nos cumulou de gentileza e de atengoes. Grande e pro-
digo como o Sao Paulo Futebol Clube so o Sab Paulo Fute
bol Clube. 

For the White and Blue team, it was exciting and 
encouraging to have tied the game. We also won more 
confidence in ourselves and were finally convinced we were 
in shape. The efforts of the team and especially its new 
members gave me a great satisfaction. This, without 
mentioning the fighting spirit and love for the School 
which are the characteristics that mark with fire our 
presence at the play grounds. From the old gang, Peixoto, 
Joao Pinto and Apolinario won the honors of the game 
as they all played enthusiastically. Morals, who replaced 
Maio, played with a veteran's ability and was skillfull in 
destroying passes. 

The right alley made up of the "rockies" Edson and 
Naizo was excellent. Lagreca as usual, regular and gener
ous while Moacir seconded Joao Pinto with assurance. 
Lima and Sado collaborated and Paulo, during the few 
minutes he played managed to be useful. As to Joao de 
Almeida, he was alert, sure and took part in good passes. 
One can say that Mr. Oswaldo de Lima was a good judge. 

Our School's team line-up was the following: 
Finally I want to thank the members of the Sao Paulo 

Football Club for the warm reception given us headed 
by Mr. Vicente Feola who was extremely kind and full of 
attentions towards our boys. There will never be an
other Football Club which will equal the achievements of 
the grbat Sao Paulo Football Club! 
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F A T O S  E M  R E V I S T A  
ANIVERSARIOS: 

Dia 21 — Cel. Av. Ismar Pfaltzgraff Brazil 
— Amelia Maria Schuler 
— Jose Tarcisio Marcondes de Mello. 

Dia 22 — Alzira Pires de Souza 
— Marcia Barreto Samy. 

Dia 24 — Helen R. Hoose, Instrutora do Dept. de Para-
quedas. 

Dia 26 — Thyra Lund, Instrutora do Dept. de Linguas. 
— Ilka Mascarenhas Monteiro. 
— Iris Valle. 

Dia 27 — Ten. Miguel Chedick. 
Dia 28 — Katherine Amis, Instrutora do Dept. de Avioes. 

— Doris McCarty. 
Dia 29 — James English, Instructor do Dept. de Avioes. 

— Dr. Francisco de A. Carvalho Franco, Chefe do 
Gabinete de investigagoes. 

Dia 30 — Ten. Lydio Abrao Brasil. 
•— Ana Luiza Toledo Lopes. 

A-' • 

ENLACE ARAUJO TREICHEL 

Realizou-se sabado, dia 20, as 16hl5, na Igreja Ima-
culada Conceigao, a rua Brig. Luiz Antonio, o enlace nup-
cial do 3." sgt. Manoel Beimardino de Araujo, do 1." G.M.I., 
com a srta. Maria Augusta Bode Treichel. 

Foram padi'inhos do noivo, o dr. Alipio Bastos e Exma. 
esposa, e da noiva, o sr. Vicente Lisboa e exma. esposa. , 

UM INSTRUTOR DE CONTR6LE DE TRAFEGO AEREO 
DESCREVE UM LIVRO SoBRE O ASSUNTO 

Na pessoa do sr. Robert L. Eller do Departamento de 
Controle de Trafego Aereo encontramos mais outro instru-
tor digno de mengao. Esse instrutor escreveu um livro 
entitulado "Controle de Torre e de Voo" (Airport and Air
way Traffic Control) que sera poublicado em fevereiro pe-
la Companhia Editora Pitman de New York, tendo o livr-) 
sido aceito pelo dr. Alexandre Klemin, conhecido escritor 
de aviagao, como uma obra definitiva sobre o assunto. 

Baseando-se em sua experiencia nas torres de con
trole da C.A.A. e as torres particulares do Northrop Avia
tion Company, das torres da Academia de Voo de Polaris 
e do aeroporto da Consolidated-Vultee Aircraft Campany. 
o sr. Eller escreve com o intuito de dar ao leitor as infor-
magoes de que ele necessitara em sua rotina diaria como 
controlador de trafego aereo. O livro tera um valor ines-
timavel para o principiante em controle de trafego aereo e 
a sua finalidade primaria e a de servir como um livro de 
conhecimento fundamentais. 

Podemos dizer que o livro do sr. Eller e o segundo a 
ser publicado sobre este assunto, sendo que o de Glen Gil
bert da C.A.A. chegou aos editores apenas tres meses antes 
deste, e portanto o primeiro. A diferenga entre os 
dois e o contraste entre uma discussao do desenvolvimento 
do controle de trafego aereo e uma dissertagao pratica dos 
procedimentos atuais como aparece nesta obra do sr. Eller. 

AIR TRAFFIC CONTROL INSTRUCTOR WRITES 
BOOK ON SUBJECT 

We have found yet another instructor who merits 
mention, in the person of Robert L. Eller of the Air Traf
fic Control Department. This instructor has written a 
book entitled "Airport and Airway Traffic Control" which 
will be published in February by the Pitman Publishing 
Company of New York. The book has been accepted by 
Dr. Alexander Klemin well known aviation writer as a 
definitive work on the subject. 

Drawing from his past experience in the C.A.A. con
trol towers and the privately operated tcwer of the North
rop Aviation Company plus towers at Polaris Fi ght 
Academy, and Consolidated-Vultee Aircraft Company's 
airport, Mr. Eller writes with a view of giving the reader 
those things which he, as an A'r Traffic Controller, must 
know ab:ut his daily routine. The book will be invaluable 
to the beginner in Air Traffic Control and has as its 
primary purpose the intention of being a basic textbook. 

We can state that Mr. Eller's book is the second 
book to be published on this subject, that of Glen Gil
bert of the C.A.A. narrowly beating it to the press by three 
months and therely becoming the first. The inherent dif
ference between a discussion of the past, present anc 
future development of AT Traffie-^Contrbi ar:(d a prac
tical outline of the actual procedures, as developed in this 
work of Mr. Eller. • ' 



'Pagiria 32 

•H:': -I 

Adival 
736 

e Aragao 
367 

6 de Maio de 1946 

PALAVRAS CRUZADAS 
Prob. n." 3 

PDlvfli 

HORIZONTAL — 1 — Estado do Brasil. 2 — Reside. 3 — 
Enrubece. 4 — Conjungao. 5 — Fruta. 6 — Nota musical. 

— Pronome pessoal (ease oblique). 

VERTICAL — I — Abreviatura que acompanha datas an-
tigas. II — Relagao. Ill — Pedra sagrada do centre do 
altar. IV — Melhor produto das abelhas. V — Reze. VI 
— Batraquio sem Cauda. 

CHARADAS NOVlSSIMAS 

2 e 2 — "Procura" "imediatamente" na "Lista de Estoque". 
Le2 — "Neste lugar" cultivei a "planta brasileira", quo 

vcio da "cidade norte-ripgrandense". • 
2 e 1 — Ele "defende" do "sofrimento" o "libertador". 
2 e 2 — Dentro do "vase de pedra" a "cascavel" o "pas-

saro brasileiro". 
1 e 3 — "Olhei" a "lei agraria" (Roma) que nos trouxera 

ao "triunfo": 
2 e 1 — Aqui e "pedago de pane velho", "ali" e "arma-

dilha para caga". 
2 e 2 — Para se construir uma "casa indigena" num "pais 

da Asia", basta a "oportunidade". 
2 e 2 — A "milhonesima parte" duma "medida", "mede 

peqUenas "dimensoss". • , 
2 e 1 — Numa' "ilha ao sul das Filipinas" "estudei" a 

ferocidade. do "porco montes". 
2 G 2 — A "femea do porco" "zombova" da propria "imun-

- dice". . 
3 c 2 — "Atraves do ar" a "asa" sustenta o "aviao". 
2 e 2 — "La" estava o "prate" x^om o ganso "que tem •. s 

asas pretas". 
2 0 1 — A "mulher" "aqui" e mesmo que "papagaio do 

Brasil". 
l e i  —  C o n h e c e n d o - s e  u m  " u n i c o "  " o c e a n o " ,  e  f a c i l  " a d i -

cionar" os outros. 
1 e 3 — "Agora" o homem "esperto" reside no "parque 

de S. Paulo". 
1 e 4 — "Aqui" e "magnifico" um homem "niisterioso". 

Retificagao as charadas do N." ICij 

1 c 4 — Quern serve a "Deus" e ao "diabo", termina cm 
"confusao". 

2 e 3 — A "luz" tem "horror", "horror da propria luz". 
2 e 1 — Porque voce "negocia" "sofrimento" com o "co-

merciante" ? 
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Compare<;a e Vote!!! 

Mas Vote com Consciencia! 

E com satisfa^ao que o "Pape! Pega-Mosca , num sen-

saciona! anuncia para o prdximo aia 11 as eleiqdes 

para a diretoria da "Associa^ao dos Fu ncionarios da E.T.Av." 

Veiha a$pira<;ao de todos, torna-se, agora, pa!pitante 

realidade! Prote^ao e zelo aos interesses de todos! Salva-

guarde e garanta sua situa^ao! Nao se quede indiferente ao 

destino de sua Associa^ao! Compare^a e vote... mas vote com 

consciencia! Votar com consciencia e escolher a cnapa oricial, 

que apresenta os respeitaveis e competentes nomes de; 

William Salem - Presidente 

Lu iz M endes de Qliveira -  Vice - Presidente 

^ ^ Ivan Neiva Neves - 19 Secretario 4 
• . . "* V. 

Luiz Freitas Valle -- 29 Secretario 

Flavio Sampeio de Escobar ^ 19 Tesoureiro 

Henrique Scarpelli  -  29 Tesoureiro 



Pagina 34 
6 de Maio de 1946 

EXCURSAO DOS ALUNOS DO DEPTO. DE CONTROLE 
DO VOO DA E.T.Av. AO AEROPORTO 

DE CONGONHAS 

Em dias do mes recem-findo, uma turma de aluncs d: One day last month a group of students of the Control , — —•' cL giuup oi sLuaents or the Control 
De.artamento de Ccntrole de Voo, fez uma visita de ins- Tcwer Dspartment visited, for instructional purposes the 
trugao ao aeroporto de Congonhas, onde, sob a orientagao Congonhas airport. Under the supervision of Mr Ewin^r 
Sr. Evvmg, Chefe do Departamento e Sr. Eller, instrutor who is the Head of the Department and Mr. Eller "instruct 

de Procedimentos de Torre, percorreram as .diversas reparti-
coes que concorrem para a seguranga do Trafego Aereo. 

Na torre, foram atendidos pelo 3." Sargento Fatori, um 
de nossGs cx-aluros qu? ali empregam seus conhecimentes 
aqui adqli rides. 

tor of Tower procedures, the group visited the various de
partments that control the operation of Trafic Control. 

At the tower they were received by E.T.Av.'s former 
student 3rd. Fatori who is applying the knowledge he aquired 
at our School. 

O movimento do dia 
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Vista da Torre de Gontrole O estiidioso presidente da S.A.E.T.A., Florivaldo Gomes 

O Centro de Controle e Dept. de Metccrclagia, inclu- • The Control Center and the Metereology Department 
sive o posto de observagao, tambem foram visitados pelos as well as the Observation Stands were also visited by the 
alunos, que deste modo tiveram uma otima aula pratica que students who thus received a good practical lesson that 
muito OS auxiliara. will surely help thsm in the future. 

G R A C I O S A S  V i S I T A N T E S  

As encantadoras senhoritas Nilza Gomes de Mattos 
e Celia Gomes de Mattos acompanhadas da Sra. Elza V.J-
lela, esposa do estimado Ten. Ariovaldo Villela, secretario 
da E.T.Av. percorreram os diversos departamentos de no".), 
Escola a 11 de abril p.p. As gentis vis:tantes mestraram 
grande interesse per tudo quanto viram, tendo, principalmen-
te a Srta. Nilza, entretido interessantes conversa com nos-
sos intrutores, pois sua visita foi a carater de estudo. O 
Papel Pega-Mosca registra com prazer a visita desses do s 
cativantes elementos d^ sociedade de Ribeirao Preto. 

Miss Nilza Gomes de Mattos and Celia Gomes Mattos 
accompanied by Mrs. Elza Villela wife of E.T.Av.'s este
emed secretary, Lt. Ariovaldo Villela, were the charming 
visitors we received on April 11th, 1946. ' They went 
through all our technical departments showing great in
terest in everything the saw. Miss Nilza who visited us on 
instructional purposes held interesting conversations with 
our instructor as she wanted to become aquainted with 
our School. 

The "Fly Paper" takes pleasure in registering the 
visit of tl^ese .two of Ribeirao Preto's 
society. - - -
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nifestar sua admiragao pelo mesmo; "Ah! agora eu com-
preendo uma das causas de seu sucesso!" 

Um dos jornalistas, pouco depois anuncicu: "Olhem, 
Bale Horizonte!" Meus senhores eu nao resist! a tentagao. 
Mudei de lado para poder ver melhor a f amosa capital 
mineira. Um oh! de admiragao escapou ds meus labios. La 
estava ela! Tao linda, situada em vasta planicie, rodeada 
no, horizcnte distants por montanhas que fcrmam verda-
deiras muralhas ingremes. La estava a beliss.ma Praga 
da Libsrdade, simetrica e ornamentada por azulejcs preto 
e branco que formam maravilhosos arabescos. O Pampulba! 
Que alem de ser um dos casinos mais bonitos do Brasil 
esta situado em lago encantador. A igreja decorada por 
Portinari! Os raios solares de uma tarde belissima ilu-
minavam o casario espalbado na planicie, em espetaculo 
magestoso. O "Constellation" dsu varias voltas ao redcr 
da cidade. Pera descrever exatamente o que me parcceu 
Belo Horizonte visto do aviao, tenbo de dizer que pare-
c.a uma cidade de brinqusdc, certinba e bem delineada, 
colccada sobre a planicie. Como, e bela a Av. Afonso Pena! 
As inumerasi avenidas que acabam na Praga da Liber-
dade sao todas largas e bem arborisadas. Mais uma volta 
e... adeus! Continuamos a no-sa viagem. Eu estava sem 
folego. As mcntanbas, principalmente aquele mar de mon
tanhas azuladas, roxeadas a contrastar com os vales pro-
fundos verde-escuros muito me impressionaram. 

O Dr. Momsen estava com fome. E eu tamibem. Re-
parei entao que meus ccmpanbEiros de v.agem ouviam in-
teressados as explicagoes que o Sr. Menezrs dava aos 
jornalistas sobre a ccmida: "Essa comida foi feita ba tres 
anos nos Estados Ur.Mo e e ccnservada gelada sem, perder 
suas propriedades." 

"E a senbora ia comer aquilo ? Que falta de sorts !" 
Disssram os do-.'s extranbos. "E' foi o qus tambem acbei. 
Quando' me entregaram a bands ija so o pao me fascinava. 
Pois meus senhores, a comida estava quentinba 
e gostosissima. Perdi minba ultima ddvida e 
acbei que o "Constellation" era mesmo 100%! 
Bom, OS senhores vao me desculpar mas eu pre
cise cbegar ao R:o. Se^ descrever as belezas de Petropolis, 
Quitandinba e Rio de Janeiro passarei a noite aoi relento. 
Cbegamos ao Rio as 15b35 minutos e aterrisamos na Ilba 
do Governador, na Ponta do Galeae. Despedimp-nos dos 
jornalistas da Rio. Agradecl a gentileza do Dr. Sampaio. 
Cumpre-me ressaltar os esforgos desse dinamicoi empresn-
dedor que idealizou as viagens Brasil-Europa. O dr. Sam
paio soube bem compreender as necessidades da nossa 
aviagao comercial e dispendeu tcdos sous esfcrgos no sen-
tido de realizar suas aspiragoes. Congratulei-me com esse 
incansavel batalbador da causa da aviagao brasileira pela 
sua larga visao doi future do Brasil. 

Seus esforgos foram reccmpensados. Em palestra, 
quando ainda no aviao, tinba dito que era const,ante-
mente abordado por estranbos nas ruas do Rio qiie dese-
javam passagens para a Eurcpa. 

"Senhores! Sai da matriz e entred na filial! Do "Cqn^->?: 
tellation" os doze jornalistas de Sao Paulo passaram a 
um Lodestar tambem da Lookbeed, que deveria 
nos trazer de volta ao Planalto. Ate ba pouco 
o Lodestar me parecia grande, mas desde que 
vira o ' Constellation" todos os avioes me pareciam 
prosaicos "Teco-Tecos". O pequeno espago no aviao permi-
tiu que a cenversagao se generalizasse. Eu estava ansiosa 
para saber a opiniao de Sr. Carlos Tiago Pereira, do 
Diario Popular". A viagem tinba side seu batismoi de voo, 

"Se fosse possivel eu arranjava um "Constellationsinbo" 
para voar da redagao ao cafesinbo, todo dia! "Nunca 
mais viajarei a nao ser de aviao." 

'E oi Rio de Janeiro?" perguntaram cs personagens 
inesperados. 

Rapidamente sobrevoamos a "Cidade Maravilbosa" e 
e ma.s uma vez vi aquele conjunto barmonioso de grande 
magnificiencia. O Corcovado majestoso, o verde mar, as 
praias brancas e a bela natureza do Rio de Janeiro' em 
seu apogeu. t ,: 

Cbegando a S. Paulo fomos convidados para um co-
quetel no Hotel Eplanada. O Sr. Menezes dava mais explica
goes aos jornalistas. Foi porem interrompido pelo Sr. Amaral 
da "Velocidade"; "Quem sabe o resultado do jogo de bicbo? 
Estou loucoi para saber." Foi cbamado o gargon que pou-
cos minutos depois trazia o resultado-. 'Todos jornalistas 
tinbam jogado no numero de sua passagem. "Que azar"! 
"Perdi per um, numero". "Eib! Um de nos ganbou!" Todos 
verificaram seus numeros. O Menezes, o lider da "turma" 

(continiia na pag. seguinte) 

sucess!" One of the journalists presently spoke up: 
"Look, there is Bela Horizonte!" I tell you, I could not 
resist the temptation and I changed sides irn order to- see 
better the famous capital of Minas Gerais. An exclamation 
of admiration escaped my lips. There it was! And b:w 
beautifully situated in a vast plain, bordered in the 
distant horizon by mountains which formed seemingly 
unscalable walls! There was tba truly beautiful simetric 
"Praga da Liberdade", ornamented by black and white 
tiles forming marvelous patteons. The Pampulba! 
Which beside being one of the finest casinos in all Brasil 
is situated on a picturesque lake. The church decorated 
by Portinari! The sun's rays of the afternoon sun illuminat
ed the regular line of bouses across the plain with spec
tacular majesty. The "Constellaticn" circled the city seve
ral times. In order to describe exactly my impressions of 
Belo Horizonte from the air I should have to say that it 
seemed like a toy town, squared and well defined, locat
ed upon a plain. The countless avenues terminating in the 
"Praga da Liberdade" are all broad and provided with 
shade trees. One more circle and... Good-bye! We were 
om our way to Petropolis. It left me breathless! The moun
tains, especially that ocean of blue and purple moun
tains contrasting with the deep green valleys! 

Dr. Momsen was hungry. So was 1. I saw than that 
my travelling companions were interested in the explana
tions which Mr. Menezes was giving to- the journalists 
about the food: "Th s food was cooked in the United 
States three years ago and was frozen without losing its 
proporties." 

"And you were going to eat that?" "Gee! what bad 
luck!" said the two strangers. "And that was just what 
I thought too!" When they passed me the tray, only the 
bread fascinated me. "Believe me, my friends, the meal 
was hot and delicious! I lost my misgivings and found 
that the "Constellation" was really a 100 percenter! 

Well, gentlemen you'll excuse me, but I must go on 
to Rio! To describe the beauties of Petropolis, Qui
tandinba and Rio de Janeiro I could spend the night 
chatting. We arrived at Rio at 3:15 p.m. and landed 
on the "Hha do- Governador" on the "Ponta do Galeao". 
Here we said gocd-bye to the ROo' journalists. I thanked 
Dr. Sampaio for his kindness. I must compliment the ef
forts made by this dynamic enterprizer who conceived 
the Brasil-Europe line. Dr. Sampaio has. a complete 
awareness for the necessities of our commercial aviation 
and expended his every efforts toward realizing those 
aspirations. I congratulated this tireless worker for the 
cause of Brasilian Aviations and for his great vision into 
Brasil's future. 

His effort were rewarded. He mentioned in a con
versation in the airplane that ha was being continually 
approached by strangers in the streets of R;o: who desired 
passage to Europe, 

"Gentlemen! We foresook the Huge for the Small!" 
"From the "Constellation" the twelve journalists from S. 
Paulo entered the also- Lockheed plane, the Lodestar which 
was to return us to the plateau. Until recently the Lode
star had seemed large to me, yet after seeing the "Constel
lation" all airplanes seemed to be prosaic Piper-Cubs! The 
conversation became general due to the small space in the 
plane. I was anxious to hear the opinion of Mr. Carlos Tiago 
Pereira of the "Diario Popular". The trip had been his first 
flight! Said he: "If it were possible, I should like to ar
range a "Baby Constellation" for flying from the edJc-
rial room to the coffee bar every day!" "I resolve never 
again to travel by other means than airplane." 

"And Rio de Janeiro?" asked my corner aquaintances. 
"Rapidly we flew over the "Wonderful City'' and 

cnce again I saw that great assembly of harmonious mag
nificence. The majestic Corcovado, the green ocean, the 
snow white beaches and the natural beauty of Rio de 
Janeiro in it's Zenith." 

Arriving in Sao Paulo we were invited to a cocktail 
party at the "Hotel Esplanada". Mr. Menezes was giv
ing more explanations about the airplane to- the journal
ists but was interrupted by Mr. Amaral of the "Veloci
dade" magazine: "Who knows the result of the Lottery?" 
"I am dying to know it!" The waiter was called and 
after a few minutes brought the result. Each journalist 
had played the number of his airplane ticket. "Tough 
luck" — he said — "I lost by one' number!" and than — 
"Hey! but one of us must have won!" All ehecked thmr 
numbers. Mr, Menezes, the leader of the expedition, had 
been the lucky one. But what a thing to happen! He was 
the only one who had not played! 
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tinha sido o afortunado. Mas que coisa! So ele, nao havia 
jogado! 

"Bern, &e, os leitores nao acreditam nO' que relatei, re-
sefvem uma passagemi no "Ccnstellation". Paris fica all!" 

"Ah! OS meus estranhos interlccutores? Olharam-e 
com car a de incredulidade e vislumbrei a duvida na ex-
pressao de seus olhos. Nao Ihes dei muita importancia, eu 
mesma ainda nao acreditava no que vira"... 

"My dear readers, if you don't believe what I have 
just told you, buy a ticket cn the "Constellationi". Paris 
is practically here!" 

"Oh! you must be wondering what became of my twO 
strangers?" Well, they were looking at one another ques-
tioningly, and I perceived an expression of doubt in their 
eyes. That didn't bother me! Even I could not believe 
what I had seen! : 

DEPOIS DE INSANOS ESFORGOS DISPENDIDOS PELA NOSSA REPORTAGEM FOTOGRA-
FICA HOJE, NUM "TOUR DE FORCE" SENSACIONAL, PUBLIC AMOS A REPRODU^AO FOTO-
GRAFICA DE UMA "POSE" RARA DO TEN. AGRIPINO VIEIRA DE SOUZA, ELEMENTO DE 
REALCE NO QUADRO DE OFICIAIS DA ESCOLA. 

ACONTECE QUE BSTA FOTO ESTA SAINDO UM TANTO ATRASADA, PORQUE SEU ANI-
VERSARIO OCORREU A 4 DE ABRIL P.P. MAS, BATENDO NA VELHA TECLA, "A INTENQAO 
E QUE VALE" E, ALeM DISSO? ELE ANDOU FUGINDO DO NOSSO FOToGRAFO ORLANDO 
COMO O DIABO FOGE DA CRUZ. 

APROVEITANDO-NOS DO ENSEJO TORNAMOS A APRESENTAR AO TEN. AGRIPINO NOS~ 
SAS SINCERAS FELICITAGOES. 

O Tenente 
Agripino de Souza Vieira 

A 10 de abril p. p. esteve em visita a Escola Tecnica 
de Aviagao um heroi da recente conflagragao mondial. 
Trata-se do Ten. Cel. James A. Goodson conhecidissimo 
na aviagao internacional, pois foi o comandante do fvrno-
so Esquadrao Aguia da Real Forga Aerea da Inglaterra e 
das Forgas Norte-Americanas. O Coronel Goodson du
rante suas inumeras e fantasticas aventuras em territorio 
inimigo, durante a guerra, conquistou merecidamente, 32 
vitorias. De volta a Patria, que honrou com seus merit.js, 
foram-lhe concedidas varias medalhas, dentre as qua is 
cumpre-nos ressaltar a Medalha do Congresso norte ame-
ricano. Nosso visitante esta em viagem por toda America 
do Sul, representando os Produtos de Aviagao da Goodyear 
e manifestou ter ficado bem impressionado com o que eu-
controu na E.T.Av. O Coronel fez-se acompanhar do Sr. 
F. D. Hublet dos Produtos de Aviagao Goodyear do 
Brasil quardo de sua visita aos diversos departamentos de 
nossa Escola. 

A hero of the recent world war visited "Escola Tec
nica de Aviagao" on April 10.1946. Our visitor was Lt.Col. 
James A. Goodsen well known in, the internacional aviation 
circles, as the commander of the famous Eagle Squadron ol 
the Royal Air Force. He was also an officer of the United 
States Army Air Forces. Colonel Goodson, during his exci
ting and dangerous missions within the enemy's territory 
.successfully achieved 32 victories. Upon returning home, 
after outstanding performance of duty was awarded many 
medals, among which was the Congressional Medal. The 
Colonel is on a tour through South America representing 
Goodyear's Airplane Products and was very much impressed 
by what he saw at E.T.Av.. Mr. F. D. Hublet of the 
Goodyear's Airplane Products in Brasil accompanied 
Colonel James Goodson during his visit with us. 

O Sr. Hublet, Cel. Furr, Cel. 
James Goodson e Sr. Noose 
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W H A T ' S  F A Z I N G  
JEAXETTE COWAN E JOHN TREACY 

Muitos, como nos, nao gostam nem um pouquinho do 
escrever brincadeiras, mas isto parece ser uma dss coisas 
mais interessante depois dessas ultimas e tao divertidas 
feidas que os instrutores tivei-am — sem deixar de men-
cionar o aumento de efemerides socials antes da Semana 
Santa. . . No dia 12, sexta-feira, dois casamentos foram 
realizados, sendo os nubentes, o sr. Norman Balcon com 
uma senhorinha brasileira Ula Bing, e o sr. Charles Lari
mer com Jean Devery. 

Ainda que chegando um pouco tarde e em sua moto-
cicleta, o sr. George Brown, foi o cavalheiro de Balcon — 
OS denials testemunhas foram a turma da pensao da rua 
Marquez de • Paranagua. . . O casamento Devery-Larimer 
teve como dama de honra a sra. Gene Cooper, e Eugene 
Duncan foi o padrinho. A cerimonia que foi realizada na 
capela da Igrcja Catolica Inglesa, foi oficiada pslo Revdo. 
Shechah. A recepcao teve lugar na casa dos pais da 
noiva em localidade proxima. O sr., Devery foi o anfitriao. 

' i No sabado rcalizou-so o enlace- Gle Eleanor Tliompson e 
James Wortz, ambos do Dept. Fundamental, realizado na 
Igrqja Episcopal do S. Paulo. Isabel Steiner foi a dama do 
horifa e Walt Chapman foi o padrinho, enquanto o autor 
desta segao teve a honra de fazer a ontrega da noiva. (Que 
generosidado, nao ?) A recepcao, bastante concorrida, 
foi crganizcda no antigo lar da noiva fazcndo as honras 
da casa, srta. Steiner, Ivone Corrigan e Felicia West. 
Acredita-se que a ultima pessoa a sair foi Edward Badga-
sarian... Os noivos passaram sua lua de mel no meio das 
decoragoes rusticas de Quitandinha, onde tiverSm a honra 
de reccbcr os cumprimentos de pessoas da Escola que esta-
vam passando pela enormes salas e corredores do hotel. 

O lar da sra. e sr. Troxell foi abengoado com uma 
meninazinha no ultimo dia 23 de abril, as 9:30... crianga 
e pais estao passando bem de acordo com as ultimas re-
portagens. 

Much as we hate to write gossip, it seems the most 
interesting thing after a diverting vacation as that recently 
pursued by the instructors not to mention the crescendo 
of social avents that led up to Easter week... Friday 
the 12th brought two marriages, that of Norman Bal
con with a brasilian senhorita Ula Bing, and of Charles 
Larimer with Jean Devery. 

George Brown, though he arrived a bit late on his 
motorcycle, is recorded as a best man for Balcon — the 
rest of the witnesses being the gang from the pensao at 
Marques de Paranagua. . . The Devery-Larimer nuptials 
included as attendants, matron of honor Mrs. Gene Cooper, 
Eugene Duncan as best man. Father Sheehan officiated the 
ceremony in the Chapel for English-speaking Catholics. 
The reception was held at the home of the bride's parents 
and in neighboring locaties. Mr. Devery was official 
greater. 

Saturday brought the joining of Eleanor Thompson and 
Jrmcs Wortz, both of Basic Department, at St Paul's 
Episcopal Church. Isabel Steiner played the role of brides
maid and Walt Chapman of best man, while your reporter 
had the honor of giving the bride away (Generous of me, 
wasn't it?) The reception, widely attended, was arranged 
at the blade's former home and hosted by the remaining 
residents. Miss Steiner, Yvonne Corrigan and Felicia 
West. Last man to leave was believed to have been one 
Edward Bagdasarian.. . The couple spent their honeymoon 
amid the rustic decorations of Quitandinha, where they 
suffered the dubious pleasure of greeting a veritable parade 
of other Escola people who were wandering through the 
baroque and cavernous halls. 

The Joe Troxells were blessed on April 23, 9:30 A.M., 
with a baby girl. .. child and both parents doing fine from 
latest grapevine reports. 

Um grupo de pessoas fixou residencia na capital de 
Minas Gerais, Belo Horizonte, e nas pitorescas cidades do 
seculo 18 desse historico estado. Entre eles estavam Dolly 
Wiginton, Hazel Gillentine, Minnie Dodson, "Robby" Ro
binson, Andrey Thompson, Everett Wade, Ardys Hunt, 
George Schultz, Rena Williams, os Freys, Mary e Sra. 
Swank, Helen Park, Kay Ames, Essie Barret, Bob Hanks 
e seu Rolleicord e Bill Swettman, recurvados sobre o peso 
de 12 camaras. Algumas pessoas desta turma visitaram 
as profundezas da mina de ouro de Morro Velho onde fo
ram, atenciosamente, recebidos pelos gerentes Ingleses... 
quasi todos dansaram na casa de familias norte-american \s 
e no super-moderno Casino da Pampulha perto de Belo. . . 
Tres carros de carga exploraram os caminhos primitivos 
para Ouro Preto, durante a viagem de volta, onde Ev 
Wade se perdeu na mata com 3 sereias cujos nomes nos 
escaparam no momento... um punhado desses aventu-
reiros veio de volta para Sao Paulo, via Rio, onde eles en-
contraram tao casualmente como no Bar Terminus, uma 
outra turma de alegres pioneiros. 

A home swept northward to Minas Gerais, its Capital, 
Belo Horizonte, and the colorful 18th Century cities of his
toric Minas. Among these were Dolly Wiginton, Hazel 
Gillentine, Minnie Dodson, "Robby" Robinson, Andrey 
Thompson, Everett Wade, Ardys Hunt, George Schultz, 
Rena Williams, the Freys, Mary and Mrs. Swank, Helen 
Park, Kay Ames, Essie Barret, Bob Hanks and his Rollei
cord and Bill Swettman, bent double with at least a dozen 
cameras. Some of this visited the world's deepest gold mine 
at Morro Velho where they were graciously received by 
the British managers.. . nearly all danced to familiar 
estadunidensian tunes at the strikingly modeim Casino da 
Pampulha near Belo. . . nosed around the dusty lapidary 
shops... and three carloads braved the primitive roads to 
Ouro Preto, on the way back from where Ev Wade got 
himself lost (?) in the jungle with three sirens whose 
names have slipped us for the moment... a handful of 
these adventurers doglegged back to S. Paulo via where 
they encountered, as causually as in the Terminus another 
multitude of pleasure seekers. 
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Encontramos no Copacabana Palace: Frances Rogers, 
Hazel Shull, Milo Bucy, Andy Peasco, Rosemary Carlton, 
Sarah B'oulware e Adele Edwards... Chuck Crispin deu 
uma olhada no grill da Meia Noite... Yvonne Corrigan. 
Felicia West e Isabel Steiner trocando olhares durante o 
jantar com um galante Comandante da Marinha no "Bife 
de Ouro". Marge Unstill dansando na Sala de Ouro e no 
Meia-Noite. .. e na praia, no Riviera: Mattie Hanson, 
Janet Costello e Irene McGrevey, John Wendling, Ha
zel Humble, Dee Metzger, Leila Brearey, Oma Jean Bei-ry, 
Claude Miller, os Gallaghers, Mc Cormacks... o pessoal 
casado se reuniu no Serrador, incluindo Major e sra. Gill, 
Todos foram a ilha do Paqueta, O'Briens, Clocks, Ewings, 
Clines e a irma da sra. Cline que acaba de chegar 
dos Estados Unidos para uma visita — e tambem os 
recem-casados Chuck e Jean Larimer... Paul e Jeanette 
Trich, Dusty e Gladys Rhodes dando uma olhada em Pe-
tropolis com amigos Brasileiros.. . Bill Swettman e o fo-
tografo outra vez se encontram sob as nuvens no Corco-
vado, esperando o desaparecimento do nevoeiro. 

Os menos folientos foram para o interior — Cap. 
Johnson e sua noiva, Maria de Lourdes d'Horta e seu irmao 
estiveram em uma fazenda de cafe em Palmeiras... Bill 
e Luiza Kcerner em uma fazenda, tambem,' perto de 
Serra Negra, e foram perturbados na sua solidao corn , a 
presenga de Baggy e Bob Pifrce... June Maular.d, Fran
ces Conghlin, Lyn Knight e Maysell Fuller em Pogos de 
Caldas... Ralph Jago e Wayne Joslen tambem pelas ban-
das de Pogos... Hazel Raines, Irene Crum e Dot Mackay 
velejando em um lago idiliaco, perto de El Dorado — ou-
tros suportando o sol tropical de Santos e Guaruja; os 
Treffs e Saunders, Dick e Kay Knapp, Leo Michon, Irving 
Jeffreys, Dover Fouts e Bob Karkeu, Eugenic Garvin, Scotty 
Conard e uns vinte mais... voces viram a cor de Charle 
Purinton, queimado pelo sol de Copacabana? E na ver-
dade qualquer coisa de assombrosa. 

Jean Both teve uma serie de aventuras durante o 
vdo que fez a Porto Alegre, incluindo um voo num planador 
e muitas experiencias na Base Aerea de Curitiba... Vi 
Perrault e Dorothy Bloedel ainda estao na Bolivia e Peru 
em umas ferias prolongadas. Elas terao muitas historias 
para relatar quando voltarem — nao se esquegam de Ihes 
pedir detalhes. .. Muitos outros ficaram em casa e apro-
veitaram a otima temperatura de Sao Paulo. Irene Fremd 
e Lois Evans fizeram ruidosas compras, e Chet Hawley 
quer que se espalhe que ele foi a Igreja no Domingo de 
Pascoa. 

Estamos certos que os Brasileiros ficarao contentes 
ao saber que nos Norte-Americanos gostamos muito de 
seu pais e que aproveitamos todos os dias de folga para 
explora-lo. Atrevo-me mesmo a dizer que antes, no Brasil 
nunca um grupo tao grande de Norte-Americanos passou 
aqui tanto tempo, viajando por diversos lugares nesta ter
ra de contrastes fantasticos... e entao — enquanto o sol 
se esconde, silenciosamente, no oeste, nos enrolamos nosso 
tapete magico e nos escondemos sob a rocha. 

;At the Copacabana Palace: Frances Rogers, Hazel 
Shull, Milo Bucy, Andy Peasco, Rosemary Carlton, Sarah 
Boulware and Adele Edwards. . . Chuck Crispin glimpsed 
in the Meia-Noite room... Yvonne Corrigan, Felicia West 
and Isabel Steiner trading glances over dinner with a lone 
Navy Commander in the "Bife de Ouro". Marge Upstill 
dancing in the Golden Room and the Meia-Noite... and 
down the beach at the Riviera: Mattie Hanson, Janet Cos
tello and Irene Mc Grevey, John Wendling, Hazel Humble, 
Dee Metzger, Leila Brearey, Oma Jean Berry, Claude 
Miller, the Gallaghers, Thomas', Mc Cormacks... married 
folks congregatinng at the Serrador included Major and 
Mrs. Gill, who all but stranded on the isle of Paqueta, 
O'Briens, Clocks, Ewings, Clines and Mrs. Cline's sister just 
arrived from the States for a visit — joined by newlyweds 
Chuck and Jean Larimer... Paul and Jeanette Trich, 
Dusty and Gladys Rhodes sightseeing in Petropolis with 
Brasilian friends... Bill Swettman and camera-b^'arer en
countered again above the clouds on Corvovado w'aiting for 
a break in the mist. 

Those less excitiment-bound took off for the interior 
Cap. Johnson, fiancee Maria de Lourdes d'Horta and her 
brother to the family coffee fazenda in Palmeiras... Bill 
and Luiza Koerner fazending near Serra Negra, and kept 
from loneliness by the presence of Baggy and Bob Pierce... 
June Mauland, Frances Conghlin, Lyn Knight and Ma;/-
sell Fuller off to Pogos de Caldas. . . Ralph Jago and Wayne 
Joslen also poking around at Pogos... Hazel Raines, Irene 

, Crum and Dot Mackay loafing in an idyllic spot on the 
Jake near El Dorado — other basking in the tropic sun "at 
Santos and Guaruja; the Treffs and Saunders, Dick and 
Kay Knapp, Leo Michon, Irving Jeffreys Dover Fouts snd 
Bob Karkau Eugenie Garvin, Scotty Conard and a score 
more. .. have you seen Charlie Purintons coat of Copaca
bana tan? It's really something. 

Jean Booth had a series of adventures on her flight 
south to Porto Alegre, including a ride in a glider and 
more sky-borne experiences at the air base in Curitiba. . . 
Vi Perrault and Dorothy Bloedel are still bucking the 
wilds of Bolivia and Peru on an extended vacation. They 
will have some tales to relate when they return — don't 
forget to pry them for details... Many more stayed home 
and enjoyed the unusually balmy Sao Paulo weather. Irene 
Fremd and Lois Evans went on a shopping spree, and 
Chet Hawley wants in spread around that he went to 
church on Easter Sunday. 

Were sure the Brasilians will coopreciate that we 
like their country so well we spend every spare day ex
ploring it, and we venture to suggest that never before 
in Brasil has such a large group of North-Americans spent 
so much over such a long period traveling so many diverse 
paths over the face of this fantastic land of contrasts... 
and so — as the fading sun sinks silently in the west, we 
roll up in our magic carpet and crawl back under a rock. 

PARTIDA 
Quern saiu perdendo e quern ganhou: Nos e a impor-

tante firma de Importagao e Exportagao Nascimento, Nowill 
& Cia. Ltda. Como assim? ora voces nao sabiam ainda? Com 
a respetiva perda e aquisigao de no3SO simpatico ex-
tradutor Montague Percival Starr, que, a trabalho como 
socio daquela firma, partira cm brsve psra New Ycrk. 
Temos percebido que muita gente tem sentido falta dele, 
tanto como nos, pelo numero de pessoas que aparece na 
janela do Pega-Mosca: — "Onde esta o Starr?" 

Desejamos-lhe todas as felicidades possiveis com suces-
so absoluto em solo da Grande Patria irma onde estara 
ao dispor de todos os amigos. 

CHEGADA 

A reconstrugao nao pode ser apenas das casas. Os 
homens precisam ser tambem substitutes. Aqui em Sao 
Paulo, a populagao foi acrescida, com a cooperagao do 
casal Walter Gongalves Pacheco e de sua Exma. Sra. 
D." Benvinda Pacheco, com o aparecimento da garotinha 
Yara. 

Nossos cumprimentos ao casal. O Pacheco e aquele 
que todos conhecem, do depto. de fotografias. 



6 dc Maio do' 1916 

ELE FOI DESCUIDADof  

OFICIAIS DA ESCOLA TfiCNlCA DE AVIAQAO 

TEN. CEL. AV. ENG. JOAO MENDES DA SILVA 

R«present'ante do Minist6rio da Aerondntlca junto & E. T. Av. 
e Gomte. do Corpo de Alunos 

Major Av. Afonso Celso Parreiras Horta — Comandante do 

Grupo Mixto de Instrugao. 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistente Militar 

Capitao Med. Aer. Fernando Martins Mendes — Chefe do C. M. 

2.* Ten. Av. Ariovaldo Villela — Secret&rio 

Escola Tecnica de Avia^ao 

Rua Viscondt c/« Parnaiba, 1316 

S. Paulo - Brasil 

Tip. AURORA Ltda. 

A ESCOLA TECNICA DE AVIA^AO de S&o Paolo, foncionu 
conforme contra to do Ministerio da Aeron^utica com: 

JOHN PAUL RIDDLE 

THEODORE R. TREFF — Diretor Administrativo 
HARRY GILL — Diretor Tecnico 

CORPO DE REDATORES — 
Ten. Av. Ariovaldo Villela REDATOR ASSIST. 
Mary Wickerhauser REDATORA-CHEFE 

REDATORES ASSOCIADOS 
Arman Williams ^ ARTISTAS ASSOCIADOS 
W. Koerner e Roland Mc Daniels SEGCAO ESPORTIVA 
Jeannette T. Cowan .] 
_ ^ [ WHAT'S FAZING 
J o h n  T r e a c y  . . . ,  j  

Ilka Bruck Lacerda SECCAO DOS ALUNOS 

REDATORES ALUNOS: ^ 
 ̂ V c- > ALUNADAS Carlos Maia de Souza (68) .... > 

/ ESPORTES 
Ariovaldo Correa Pinto (47)..... V ESPECIALIDADES < 

/ S.A.E.T.A. 
Florivaldo Gomes (459) NOTICIAS LITERARIAS 

— Sao Paulo 
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