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ESOOLA TfiCNICA DE AVIAgAO 
SAO PAULO — BRASIL 

VOL. II 5 DE JANEIRO DE 1945 N.° 48 

FESTA DE ENCERRAMENTO DO ANO LETIVO 

No (lia 22 do incs passado, realiizou-sc, a tar-
de, iiesla Escola em cerimdnia revestida da maxi­
ma simplicidade, uma fesla de encerrameiito do 
ano letivo. Estiveram presoiites alem do diretor 
sr. EdKviii P. Staid, inslrutores c fimdonarios 
iiorte-americanos, a ot'icialidadd da Escolci e o exmo. 
sr. Brigadciro do Ar Appel Netto, como convktedo 
dc lumra. 

A reuiiiao revestiii-se do aspeto de iima con-
fraternizacao eidre l)rasileiros e norte-americaiios, 
IrCiido estes iiltimos oferecidb vidiosas lembraii^as 
ao exmo. sr. Brigadeiro Appol Netto, ao sr. Ten. 
Cel. Av. Eng. doao Mendes da Silva, Major Par-
reiras Horta, Ca])itao Bueno Brandao e Capittio 
EernandO Martins iMendes. 

Em nome do ]]<essoal iiorte-cimeiieano talou, eni 
jiortugues, o ins I ru tor R'olld Karkeet, i[ue rcalirmoii 
a sdlida amizade (pic liga as dnas naclonalidades, 
garantia segura da fraternidade ronlinental. 

Em segiiida, iisou da pEilavra o Brigadteii'o 
Appel Netto, eujo discurso transcrevemos a segidr: 

"Eoi para mini nm motivo de alegria rec(^ber 
o vosso convite para participar desta reuniao e (2 
grande a minha satisfa(;ao por estar ainda entre 
v(')s ao se encerrarem os trabalbos esccdares apos 
o prirneiro ano de fiincionamento da E.T.Av. 

Marking tbe closing of the school year a very 
simpE ceremony was held in this schopl on the 
afternoon of December 22. Besidtes the Diretor, 
Mr. Edwin P. Stahl, the meeting was attended by 
North American instructors and employees, military 
officers of this school and Air Brigadier Appel Neto 
as guest of honor. 

At the meeting which was jnedominateci by 
a spirit of fellowship between Brazilians and North 
Americans tlie latter presented gifts to Brigadier 
Appel Neto, Lieut. Col. Av. Eng. Joao Mendles da 
Silva, Major Parreiras Horta, Capt. Biieno Bran­
dao and ('.apt. Fernando Martins Mendps. 

Instructor Rollo Karkget speaking in Portuguese 
in the name of the North American personnel re­
affirmed the solid friendship that unites the two 
peoples in the guarantee of continentcil fraternity. 

Next we heard from Brigadier Appel Neto who 
spoke the following words: 

"I was happy to receive your invitation to he 
here this afternoon and for me it is a pleasure 
to he with you for the close of instruction at the 
end of the first year of operation at E.T.Av. 

"I can hear witness to the splendid results 

Com OS cursos extremamente praticos desenvolvidos na 
E. T. Av. ela graduani alunos aptos a tomarem parte no 

apressamento da vitoria. 

* 

---fltifillftii ' 't -TTi 
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Posso dar testemunho dos esplen'didos resul-
tados ja obtidos gramas ao devotameiito, ao cari-
nho e ao interesse de cada um de v6s e aproveito 
esta ocasiao para agradeoer em ineu iiome e no 
de todos aqueles que servem na 4.^ Zona Aerea, 
a eficiente colaboragao que, jjor vosso intemiedio, 
vem sendo prestada pelo governo dos Estados Uni-
dos em beneficio da maior eficienicia da For^a 
Aerea Brasileira. 

For ironia dp destino, esta casa, antigamente 
lima hospedaria de imigra^ao, por ciijas portas in-
gressaram em nosso pals muitas d'ezenas de milha-
res de homens e mulheres vindos da Alemanlia 
e do Japao, e atualniente utilizada por brasHeiros 
e norte-americanos para um alto e nobre fim, qual 
o de educar jovens patricios para se tornarem mais 
liteis ao Brasil e a si prdprios. 

Os ensinamentos por vos transmitidos consti-
tuem porem unia pequena parte da responsabili-
dade die cada um de vos. Sols a expressao mais 
pratiea, mais eficiente e mais duradoura da poli-
tica de boa vizinbanga e o vosso traballio aqui 
iniciado devera continuar informando os vossos 
parentes e amigos de regresso aos vossos lares, 
da sincera amizadie dos bons brasileiros pela vossa 
terra e vossa gente e de nossa gratidao pelo voss<3 
trabalho de modernos missionaries. 

Deixareis conosco inolvidavel lenibranca pelo 
muito que fizestes pelos vossos irmaos mais jo­
vens do Brasil. A todOs os nossos amigos, dese-
jamos um alegre Natal e um feliiz Ano Novo. 

Muito obrigado." 
Em seguida usaram da palavra os oficiais lio-

menageados e encerrando a reuniao, falou o sr. 
Diretor Edwin P. Stahl, desejando a todos um feliz 
Natal e prdspero Ano Novo. 

obtained thanks to the demotion the affection and 
interest of each one of you and I take this op­
portunity to thank you personally and in the name 
of all those who work in the Fourth Air Zone for 
the efficient collaboration which through you is 
being lent by the government of the United States 
for the development of the F.A.B. 

"Through the irony of destiny this building 
formerly an immigration station through whose 
doors tens of thousands of Germans and Japanese 
entered our country is today being used by 
Brazilians and North Americans for a noble pur-
]}ose—that ot educating our young countr3unen to 
be more useful to Brazil and to themselves. 

"Instruction represents only a small part of 
the responsibility of each one of you. You are 
the most efficient and most lasting expression of 
the good neighbor policy and the work you have 
started here will continue informing your relatives 
and friends at jour return home of the sincere 
Iriendship we Brazilians have for your coimtiy 
and your people and our gratitude for jour modern 
missionaries. 

"You will leave with us the lasting memorj' 
of all you did for jour j^ounger brothers in Brazil. 
To all our friends we wish a Merry Christmas and 
a Happj^ New Year. 

"Thank you." 
Then each of the ofticers spoke a few words 

in Eeeping with the season after which Director 
Edwin P. Stahl wished all presents a Merrj^ Christ­
mas and a Happy New Year. 

O VOO ATRAVES DAS ERAS 
vni Sonhos de Avia^ao nos Rolniances Antigos 

Todas as realizagoes do homeni sao inspira-
das pela imaginagao, Vimos, pelas seis cronicas 
anteriormente publicadas no "Papel Pega-
Mosca", co-mo, desde os tempos primitivos, os 
contos miraculosos sobre o voo forami transmi­
tidos de geragao em geragao. Durante a Idade 
Media, em seguida a queda de Roma, a arte de 
voar foi atribuida a feiticeiros e a cultivadores 
das "artes negras". 

Os antigos escritores de ficqao estimularam 
o interesse popular pelo voo, com, romances fan-
tasticos a respeito, enquanto os cientistas pesqui-
zavam os mietodos para realizar tais sonhos. 

La pelo ano de 1600, o livro do Bispo 
Godwin "O Homem na Lua" on "Discurso de 
uma Viagem para la, por Domingos Gonzales, o 
Mensageiro Rapido", conta a historia de um 
marinheiro espanhol que foi abandonado numa 
ilha desabitada e treinou cisnes para conduzi-lo 
pelo ar. Jungidas a uma "carruagem aerea", as 
aves levaram-no a lua. 

Jonathan Swift, em seu livro "Viagens de 
Gulliver", fala do progresso da aviagao no reino 
de Liliput. Cirano de Bergerac, um poeta e ro-
mancista frances, tambem produziu contos de 
viag«ns extranhas pelo ar. 

Man's every achievement is inspired, by ima­
gination. We have seen, through the six stories 
already printed in this paper, how even from 
the earliest times, miraculous tales of flight have 
been handed down from generation to generation. 
During the Middle Ages, following the fall of 
Rome, the art of flying was attributed to witches 
and practicers of the "black arts". 

Early writers of fiction stimulated popular 
interest in flying with fantastic romances about 
it while scientists were pondering over methods 
for realizing these dreamts. 

About the year 1600 Bishop God\yin's book 
^"The Man in the Moon, or a Discourse of a 
Vojmge Thither by Domingos Gonzales the 
Speedy Messenger", tells the story of a Spanisn 
sailor who is abandoned on an uninhabited island 
and trains swans to carry him in the air. Harnes­
sed to an "aerial chariot", they carry him to 
the moon. 

Jonathan Swift in his "Gulliver's Travels'.' 
tells of the progress of aviation in the land of 
Liliputia. Cyrano de Bergerac, a French poet and 
romancer, also spins tales of strange voyages in 
the air. 
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R A D I O - T E C N I C O  D A  P A N A I R  V I S I T A  A  

E S C O L A  T E C N I C A  D E  A V I A C A O  

O sr. Fanfares, (o do centre) qiiando de sua vlsita h 
ETAv. ao sei" entrevistado pelo Papel-Pega-Mosca 

Visitou a nossa Escola o Sr. Apollon Fanze-
res, instrutor da Escola de Comimicagoes da 
Panair do Brasil e urn; dos mais competentes tec-
nicos de radio aplicado a aviagao, em nosso pais, 
O visitante, que e membro do Comite Internacio-
nal de Eletrotecnica e da Associagao Argentina 
de Eletrotecnica, e nome bastante conhecido nos 
meios aeronauticos continentais, demorou-se va~ 
rios dias em S, Paulo, tendo sido, durante a sua 
estadia, entrevistado pelos mais importantes dia-
rios paulistanos, sobre a sua especialidade, haven-
do frisado a importancia da radiotecnica em. face 
do moderno desenvolvimento da aviagao. 

Tambem ao "Papel Pega-Mosca", o Sr. Fan-
zeres concedeu a enti'evista que a seguir estam-
pamos e que julgamos de interesse, mormiente aos 
alunos dos cursos de radio manutengao e opera-
gao -— dois departamentos que mereceram pala-
vras de elogios do visitante. 

Atendendo a uma sugestao do Sr. Ten. Av. 
Ariovaldo Villela, o Sr. Fanzeres promieteu, as-
siirjl que os seus afazeres o perrnitam,, regressar a 
S. Paulo afim de proporcionar uma palestra so­
bre OS mais recentes aspetos da radio-tecnica em 
suas aplicagoes a aeronautica. 

O SR. FANZERES FALA AO "PEGA-MOSCA" 

— Quais, a seu ver, as mais recentes inova-' 
goes na tecnica do radio aplicada a aviagao? 

— O altimetro absoluto, desenvolvido pela 
Western Electric; o sistema rotativo de ultra-cur-
tas, que desde terra da ao aviao sinais que Ihe 
indicam o rumo miagnetico em que o mesmo voa; 
0 sistema de pouso cego com ultra-curtas; a mo-
dulagao de freqiiencia que permite uma recepgao 
isenta de ruidos parasitas e tambem umj desen­
volvimento recentemiente intro,duzido pelos enge-
nheiros da RCA nos radio-faixas (radio-range) 
que permite o uso de antenas com 25 polegadas 

Mr. Apollon P^anzeres an instructor of the 
Escola de Comunicagao da Panair and one of 
the most important radio technicians attached to 
aviation in our country visited our school on 
January the 2nd. As a member of the Interna­
tional Committee of Electrotechnique and of the 
Argentine Association of Electrotechnique he is 
well known in the continental aviation circles. 
During his stay of several days in S. Paulo he 
was interviewed by the most important dailies 
with regard to ihis specialty. At this tim.e he 
pointed out the importance of Radio Technique in 
the modern development of aviation. 

Bellow we print the interview Mr. Fanzeres 
granted to Papel Pega-Mosca. We think it will 
be of interest chiefly to the students in Radio 
Maintenance and Operation, two departmeirits 
that received words of praise from the visitor. 

At Lieut. Villela's suggestion Mr. Fanzeres 
promised to return to S. Paulo as soon as his 
duties permit in order to give a talk about a 
most recent aspect of Radio Technique as it ap­
plies to aviation. 

MR. FANZERES SPEAKS TO THE 
"PEGA-MOSCA" 

— Which in your opinion are the most re­
cent discoveries in Radio Technique as applied 
in aviation ? 

— The absolute altimeter developed by 
Western Electric; the rotaryi system, of ultra short 
waves which from the ground give signals to the 
plane indicating the magnetic heading on which 
it is flying; the system of blind landing by ultra 
short wave; frequency modulation which permits 
static-free reception; and a .development recently 
introduced on radio range by RCA ' engineers 
permitting the use of antenas 25 inches high 
whereas formerly it was necessary to have 124-
foot antenas. Due to their smiall height radio 
ranges m,ay as a result be placed closer to the 
ranway without interfering with the security of 
flight. 

— On what is the absolute altimeter based ? 
—- On the fact that radio waves principally 

those of ultra high frequency reflect when they 
strike material objects. The absolute altimeter 
which was invented to take advantage of this 
fact is composed of a transnieter a receiver and 
a special indicator calibrated in meters of feet. 
The wave set by the transmeter is picked up on 
the rebound by the receiver after striking the 
object over which the plane is flying. This rela­
tion of time between the sending and receiving 
of the wave gives an induction on the meter 
corresponding to the absolute altitude between 
the plane and the region being flown over. The 
famous radar with some changes that are still a 
military secret is based on the principle govern­
ing the absolute altim,eter. 
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de altura, quando antigamente eram necessarias 
antenas de 124 pes de altura. A. conseqiiencia 
imediata desta inovagao sera a coIocaQao dos radio-
faixas muito mais proximos a pista sem que in-
terfiranx na seguran^a do voo, dada a sua pequena 
altura fisica. 

— Em que se baseia o altmietro absolute? 
— Baseia-se no fate de que as ondas de ra­

dio, principalmente as de ultra-alta freqiiencia, 
sofrem o efeito de reflexao quando encontram 
obstaculos materials. Aproveitando-se desse fate, 
originou-se o altimetro absolute que em linhas 
gerais comp6e-se de um transmissor, um receptor 
e um indicador especial, calibrado em metres 
ou em pes. A onda projetada pelo transmissor 
e recebida de volta ao receptor, apos encontrar 
o obstaculo sobre o qual voa o aviao. Esta rela-
gao de tempo entre a Ida e a volta da onda dara 
uma indicagao no miedidor que correspondera a 
altura absoluta entre o aviao e a regiao sobre-
voada. E no principio que rege o altimetro abso-
luto, que se baseia, naturalmente com algumas 
modificagoes que por ora constituem segredo mi-

Mitar, 0 famoso "radar". 
-— Lemos numa entrevista que deu a um 

dos diarios desta capital, que o senhor da muita 
importancia as ultra-curtas no apos-guerra. Quer 
esclarecer-nos a respeito? 

— 'Com todo o prazer. Creio que a aviagao 
comercial no futuro dependera em grande parte 
do desenvolvimento dos equipamentos de radio 
aplicados a aero-navegagao e tudo pressagia que 
as ultra-curtas tomlarao a primazia nos equipa­
mentos radio-orientadores de aproximagao e 
pouso cego. Este desenvolvimento tera como con­
seqiiencia imediata a supressao do fator con-
digoes meteorologicas como impecilho do tra-
fego aereo. Alias o Brasil tern uma grande van-
tagem neste sentido, pois nao possuimos tempes-
tades de neve a que estao sujeitos mmitos outros 
paises; e a nao ser determinadas regioes, onde 
reina o nevoeiro, nem sempre espesso, de manei-
ra igeral, as condigoes brasileiras sao excelentes 
na maior parte do ano. Com o advento entao de 
aparelhagem adequada, instalada em todos os 
aeroportos e campos de emergencia podemos es-
tar certos de que se aproveitarao os trezentos e 
sessenta e cinco dias do ano, independente do 
tempo reinante. 

-— Qual a sua impressao sobre o ensino mi-
nistrado na E.T.Av. ? 

— Se bemjl que na ocasiao da visita, nao ti-
vesse colhido a Escola em pleno funcionamento, 
tive a impressao de que a orientagao didatica e, 
em linhas gerais, otimia. Dispoe de uma apare­
lhagem material que dificilmente se poderia 
reunir no Brasil em outras circunstancias. Co-
nheci os Srs, Deister e Williams durante uma 
visita que os mesmos fizeramx a Escola de Comu-
nicagoes da Panair do Brasil, na Capital Federal, 
quando tiveram o ensejo de, gentilmente, me 
convidar para esta visita. Foi-me grato reve-los 
e trocar ideias com dois especialistas do assunto 
que honram o ensino de radio-tecnica em nosso 
pais. Saio, portanto, satisfeito por tudo o que 
me foi dado ver e observar. 

— We read in one of your interviews with 
a local paper that you attach great importance 
to ultra short waves after the war. Would you 
care to explain? 

— Gladly. I believe that commercial avia­
tion in the future will depend in great part on 
the development of radio equipment applied co 
aviation, and everything points to the fact that 
ultra short waves will assume the priority in 
radio equipment for directing keepingin and 
blind landing. This development will have as 
immediate result the suppression of weather 
conditions as a hindrance to air traffic. In this 
sense Brazil has a great advantage since we do 
not have snow storms like other countries; and. 
except for certain regions where there is fog 
which is not always thick Brazilian conditions 
are as a rule excellent during the greater part 
of the year. Still with the installation of ade­
quate equipment at emergency airports and fields 
we may be certain that the 365 days of the year 
may be utilized without regard for weather 
conditions. 

— What is your impression regarding ins­
truction at E.T.Av.? 

— In spite of the fact that I did not find 
the school in full operation during my visit I 
received the impression that the teaching along 
general lines is excellent. It has equipment that 
it would be hard to assemble in Brazil under 
other circumstances. I met Mr. Deister and Mr. 
Williamjs during a visit they made to the Panair 
do Brasil Commercial School in Rio and at that 
time they invited me to make this visit. I was 
glad to see them again and exchange ideas with 
two specialists in their line who are an honor to 
the teaching of Radio Technique in our contry. 
I am delighted with everything I have seen and 
heard while here. 

Mr. Petrine e alguns de sens alunos. 
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SOROCABANOS NA ESCOLA TECNICA DE AVIACAO 
Uma das maiores cidades clo Estado de Sao 

Paulo e primeiro oentro industrial do interior bra-
sileiro, Sorocaba desde os tempos colcniais vem' se 
destacando coino centro progressista. Sua historia 
data do seculo XVII, quandio foi fundada a niar-
gem do rio que Ilie da o nonie. Ali se tornou o 
ponto de reuniao para as Bandeiras que dali de-
mandavam o interior; Pascoal Moreira, o Bandei-
rante que descoliriu as niinas die Cuiaba, era na­
tural de Sorocaba. 

Depots, Sorocaba se tornou um grande centro 
de tropas, o priinitivo meio de transportes. Quan-
do se comegou a falar em estradas de ferro no 
Brasil, toi ali que se formou o. nucleo de onde 
sairia a Estrada de Eerro Sorocabana. 

Coerente com sen passado, Sorocaba, que ca-
minhou das tropas para a locomotiva, esta agora 
caminbando francanienle para o aviao. Existe all 
um aeroclube dotado de todos os requisitos e urn 
excelente campo de pouso. A moeidadre sorocabana 
recelieu com entusiasmo a fundlaQao d,a E.T.Av., 
e nao perdleu tempo em vir cerrar fileiras em tor-
no da luta pela formacao de mats especialistas para 
a F.A.B. Ai vemos os alunos Benedito Rui Re-
zende (956), Heitor Cavas Dias (912), Ezequiel 
Castilheiro (935), Ismael A. Godot (918) e Girilo 
Vanaizzi (688). 

Todos se mostram satisfeitos e informaram 
que muitos outros eonterraneos sens estao se pre-
parando afim de prestarem os exames de admis-
sao. 

As one of the largest cities of S. Paulo and 
most important industrial center of the Brazilian 
interior, Sorocaba since colonial times has been 
outstanding for its progressiveness. Its history dales 
from the seventeenth centur^^ when it was founded 
on the bank of the river from which it took its 
name. It became a rendezvous of the Bandeiras 
leaving for the interior. Pascoal Moreira, the Ban-
dieirante wlio descovered the mines of Cuiaba was 
a native of this citv. 

Sorocaba procurou tambem colaborar para a formacao de 
tecnicos, envlando 5 de sieus filhos, que vemos ai, ao serem 

entrevlstados pelo Peg^a-Mosca. 

- Later Sorocaba became a large center for mule 
trains, the first means of transportation. When 
talk began of railroads in Brazil it was there that 
the nucleous of the Sorocaliana railroad was 
formed. 

In keeping with its past Sorocaba which pro­
gressed from troops to the locomotive is today a 
frankly heading for the airplane. It has a complete 
aeroclub and an excellent landing field. The young 
men of Sorocaba, in their enthusiasm over the 
founding of E.T.Av. lost no time in enrolling in 
our specialist courses. 

Students among us from tliat city are; Bene­
dito Rui B.ezende (956), Heitor Cavas Dias (912), 
Ezequiel Castilheiro (935), Ismael A. Godoi (918), 
and Cirilo Vanazzi (688) . 

They are all contented to be here and tell ris 
that many of their town's men are preparing them­
selves for the entrance examinations. 

NOSSOS GRADUADOS FOR A DA ESCOLA 
Xiossos ex-alunos continuam a escrever-nos, d,e 

todas as partes db territorio em que se acham. De 
forma geral, e unisspno o torn de suas cartas: 
mostram-se otimistas, alegres, e demonstram estar 
tirando excelente proyeito dias aulas que aqui re-
ceberam. Assim e por exenipio, o caso do Sar-
genlo Piccinini, que se formou na primeira tiirina 
de especialistas em instrumentos e que ora serve 
na Capital Eedeial. Em carta ]>em hurnorada, narra 
que nao encontrou nenliuma dificuldadie ao ter de 
aplicar os conliecimentos aqui adqiiiridos e assim 
tambem, sen colega Sergio ad/atou-se muito hem . 

Tambem o sargento Marin Martins, ora em 
Porto Alegre, servindo na Base Aerea de Canoas, 
enviou noticias do sen modo de traballiar ali e 
que pelo visto, nao desmerece o bom nome da 
Escola. Na impossibilidade de publicarmos todas 
as cartas que nos cbegahi as maos, continuaremos 
coino ate agora, publicando s<*eniana]mente uin re-
suino das impressoes recebidas para transmiti-Ias 
a nossos leitores. A Escola, atraves dessa corres-

Our former students continue writing us from 
wherever they are. Generally speaking tb/Sy seem 
to agree on one point—^tlipy are optimistic, gaj^ 
and show tliey are taking great advantage of what 
they learned l^erie. 

Such is the case of Sergeant Piccinini who 
graduated with the first group of instrument 
sperialists and is now in Rio. In a very humorous 
letter he tells us he found no difficulty in applying 
the knowledlge he accjuired here and that his mate 
Sergio has also adapted himself very well. 

Sergeant Marin Martins, now serving at Canoas 
Air Base in Porto Alegre, also sent us a letter 
telilng of his work there, and! from what we gathered 
he is keeping high the name of our school. As we 
cannot publish all letters we shall, for the in-
foimiation of our readers, continue our former 
policy of publishing a weekR summar^^ of the 
im.pressions received. 

Through their correspondence the school can 
(Continua na .pag. 10) 
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B R A S I L  A E R O N A U T I C O  
O Primeiro Aerostato — Padre Bartholomeu 

Lo'urengo de Gusmao. 

Nao ha a menor duvida, hoje em dia, de que 
0 autor do prim;eiro balao a ar quente foi o 
Padre brasileiro Bartholomeu Lourengo de Gus­
mao. 

Foi a "esse pequenino clerigo da hierarquia 
eclesiastica", foi a esse santista ilustre, cujo vul-
to se projeta tao grande no painel da historia, 
que se deveu a descoberta do primeiro aerostato. 

Nasceu ele em Santos (Sao Paulo), em de-
zembro de 1685, em data ainda nao determina-
da. Eram sens pais Francisco LourenQO, "cirur-
giao mior do Presidio desta Vila, dita Praca 
d'Armas", e a Sra D.'^ Maria Alvares Lourenco. 

Bartholomeu fez seus primeiros estudos n» 
escola que os jesuitas mantinham em sua cidade 
natal, e os estudos secundarios foi fazer no Se-
minario de Belem, na Baia, onde era entao reitor 
0 provincial Alexandre de Gusmao. Inteliigente 
e estudioso, dedicou-se ao estudo das ciencias fi-
sicas e miatematicas, dando provas de grande ta-
lento e prodigiosa raemoria. Com treze anos 
apenas, inventou uma bomba hidraulica para 
abastecer o Seminario com agua necessaria, que 
era antes transportada em barris pelos escravos, 
para o alto do morro onde estava o m^esmo 
nituado. 

Pouco depois, afim de facilitar as traves-
sias marltimas para a cidade do "Salvador, ele 
inventou rodas de pas adaptaveis as embarca-
qoes, que podiam ser'movidas por um so homem,; 
sao estas mesmas rodas de pas que Kulls vai 
inventar novamente alguns anos depois. 

Da bomba hidraulica Bartholomeu tirou pa-
tente de invengao, que Ihe foi concedida pela 
Camara Municipal do Salvador (Bala), em 12 de 
dezembro de 1705, mas, so para a Baia. Reque-
rendo novamente em 18 de miaio de 1706, e-lhe 
dada coiicessao para todo o Estado do Brasil. 
Com 16 anos incompletos, terminado _ sen curso 
secundario, Bartholomeu segue para Lisboa afim 
de fazer seus estudos superiores. Por certo as 
cartas dos padres do Seminario aos seus chefes 
de Lisboa ja haviam informado sobre tao bri-
Ihante estudante, porque Jose Soares da Silva, 
na "Gazeta" de 1701, relata; 

" . . .  t e r  c h e g a d o  a  L i s b o a  u m  m o c o  p r o -
digio, natural de Santos, desembarcado de uma 
das Naus da ultima frota, e dotado de tantos 
talentos e de memqria tao assombrosa, que se 
propunha, contando apenas 15 para 16 anos re-
citar de cor Virgilio, Horacio, Ovidio, Quinto 
Curcio, Salustio e Seneca de tras para diante e 
de diante para tras, declarar o nome dos auto-
res de todos OS versos antigos que the fossem 
apresentados, glosar todas as poesias que Ihe 
propusessem, explicar a obra de Aristoteles, ver-
sar qualquer ponto de Filosofia, responder a to­
das as duvidas da Saigrada Escritura, repetir de 
cor, para baixo e para cima, os Evangelhos dos 
Quatro evangelistas, as epistolas de S. Pedro e 
S. Jeronimo, os livros dos Salmos, dos Cantares 
e do Exodo, e declarar sem hesitagao quantos 
anos de vida teve cada um dos profetas". 

Por LYSIAS RODRIGUES 

Today there is not the slightest doubt that^ 
the inventor of the first hot air balloon was 
the Brazilian priest Bartholomeu Lourenco de 
Gusmao. 

The discovery of the first aerostat fell to 
this obscure clergyman of the Church, this 
outstanding son of Santos whose figure looms 
large in history. 

He was born in Santos (S. Paulo) in Decem­
ber of 1685 on an unknown date. His parents 
were Francisco Lourenco, chief surgeon of the 
Military Prison of this town which was then called 
"Praga d'Armas", and of Maria Alvares Lou­
renco. 

Bartholomeu began his education in the 
Jesuit school in Santos and for more advanced 
work he went to the Belem Seminary in Bala, 
where the provincial Alexandre de Gusmao was 
then prior. 

Being intelligent and studious he dedicated 
himself to the study of physical sciences and 
mathematics in which he showed great talent 
and a remarkable memory. At 13. he invented 
a hvdraulic pump to supply the seminary with 
wpfpi' tbpt formerlv had been brought un the 
hill in barrels by slaves. 

Shortlv pftervmrds in order to make na"*n(rp-
tion to the city of Salvador easier he invented 
r)?)ddle wheels that could be driven by one man. 
These samp wheels were again invented some 
vears later bv Kulls. 

Patent rights on his hydraulic pump, aP-
niviro- onlv bv Baia. were granted to Bartholo­
meu on December 12, 1705. by the city council 
of Salvador (Baia). He made another anplica-
tiev on Mav 18. 1706. and was granted the con­
cession for all of Brazil. 

At 15 he had finished his studies and went 
to Lisbon to continue his education. The letters 
written bv the Seminary clergy to their supe-

In Jtsbor had already described ht? 
brilliants as a student because Jose Soares da 
Silva wrote, in the "Gazeta" in 1701". "An extra­
ordinary young mian, a native of Santos has 
iust landed in Lisbon from one of the shins of 
the last fleet. Being only 15 years old hp is 
gifted with so many talents and such an astoni-. 
shinp" memory that he claims he is able to recite 
the Virgil Horace, Ovid. Quintus Curcius. Salus-
tius and Seneca forwards and backwards, name 
the authors of all old verses that are given to 
him. make comments on any niece of poetrv. 
ewnlain the works of Aristotle, discuss any point 
of philosophy, explain all the doubts found in 
fUo TTolv Scriptures, repeet forwards and back-
v/ards from memory the four gospels, the epistles 
of Saint Peter and Saint Jerom, the Psalms, the 
Songs and the Exodus, and state without hesita­
tion the age of each of the prophets". 
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C E S T A  C O L U N A  
Caros leitores, eis-nos no ano de 1945 

— o ano que os profetas dizem ser 
o da vitoria final da democracia e 
•aniquilamento definitivo do nazismo 
opressor. Verdade e que nosso amigo 
Adolfinho nao e da mesma opiniao: 
ainda no dia 31 de dezembro deitou 
falagao, ao estilo antigo de suas bra-
vatas, para provar por A e mais B 
que o mundo inteiro nao tern razao e 
que a derrotada Wehrmacht "ressur-
gira como Fenix das proprias cinzas" 
para ocasionar "uma reviravolta nos 
acontecimentos''. Deixa-lo falar: nos 
continuaremos a agir, firmemente re-
solvidos a nao esmorecer e nao deixar 
que caiarn em terreno esterll as se-
menteiras de confianca no triunfo que 
OS nossos soldados plantaram e rega-
ram com seu sangue generoso. 

Nosso setor continua firme. Esta-
mos como sempre conflantes em que 
nao Ihe faltara o apoio decidido ,e en-
tusiasta dos estudantes da E.T.Av., 
que certamente continuarao colaboran-
do conosco para que o nosso jomal 
oleve cada vez mais alto o bom nome 
que o estabelecimento vai firmando por 
todo ,o Brasil e fora dele. 

E agora, passemos a responder a cor-
respondencia que encontramos sobre a 
mesa de trabalho, ao reiniciarmos as ta-
refas deste ano que, segundo tudo faz 
prcver, sera fecundo em realizagoes. 

924 — Seu soneto tem uma cadencia 
que faz relembrar a de Casimiro de 
Abreu. Nao esta mal de todo. Apenas 
o quarto verso "na ansia louca de 
rever-te ainda" ficara mars terso, se 
o redigirmos assim; "no anseio louco 
de rever-te ainda", o que formara um 
decassilabo perfeito, com acento na 
quarta e na oitava silabas. Notamos 
que nao rimou os primeiros e terceiros 
versos dos quartetos, como o manda 
a boa ortodoxia do soneto. 

476 — Hoje o dia e francamente dos 
poetas... Sobre o seu soneto "Con-
selho", permita-nos dar-lhe uns con-
selhos. Um bom soneto requer antes 
de mais nada, metrica perfeita. isto e, 
versos bem medidos, com acentos to-
nicos nos respetivos lugares. Quer ver 
como e facil? O primeiro verso do seu 
soneto "sorrisos, flores, quanta ilusao 
na vida" ficara dentro dos canones, 
se o escrevermos assim; "Sorrisos... 
Flores... Que ilusoes na vida!", com 
dez silabas (em versos, conta^se a sila-
bagao ate o ultimo acento tonico, no 
caso a ^silaba "vi" da palavra "vida"), 

e com acentuagao na quarta e oitava. 
O segundo verso do segundo quar-
teto "da amargura o travo cruel ja 
sentiste" fica uma obra prima de ritmo, 
se o corrigirmos assim: "o travo da 
amargura ja sentiste" — com acento 
na segunda, na sexta e, obviarnente, na 
decima. Os decassilabos pcdem ter 
acentos na 2.% 6.* e 10.*; na 3.*, 6.* 
e 10.'; ou na 4.', 8.' e 10.'. 

K. D. T. (980) — Outro poeta,, mas 
de um genero diferente: humoristico! 
Os trabalhos de bom humor sao os 
que mais se coadunam com esta secgao, 
embora sejam os de mais dificil fei-
tura. Fazer rir e muito mais dificil 
que chorar, comentava um colega. E 
dava um exemplo: quereis fazer a so-
gra chorar? Uma boa tranca de porta 
e o problema esta resolvido. E para 
faze-la rir? "That is the question"... 
Suas quadrinhas setissilabas despertam 
de nossa parte um pedido: mande mais 
no genero, que sao sempre apreciadas. 

Maranhao — Viva! Seu trabalho de-
monstra que iniciou o novo ano com 
disposigao. Que ela nao esmorega, eis 
um de nossos desejos. 

Aos nossos colaboradores — Conti-
nuamos solicitando colaboragao sobre 
aspetos interessantes do Brasil. Escre-
vam sobre suas cidades natais, seus 
Estados, suas regioes. Outra sugestao 
que apresentamos: porque nao dizerem 
algo sobre as especialidades que estao 
cursando ? Convidamos os alunos dos 
cursos de radio-manutengao e radio-
operagao a se manifestarem a respeito 
das mais recentes inovagoes da sua 
especialidade, de que a entrevista com 
o tecnico Fanzeres hoje publicada nos 
da um. esbogo generico. 

MISS BUTTERFLY. 

QUE SERIA A VIDA ? 

Jose Carneiro Cunha de Oliveira 

—• Que seria a vida? 
Na contestagao estatica das coisas, 

na tentative de resolver a razao me-
tafisica do ser, a vida se nos parece 
obra do acaso e como bem disse o filo-
sofo — "a vida nasceu de um erro da 
grande crquestragao". 

Vamos seguindo a historia da evo-
lugao do pensamento humano — ten-
tativa em sequencia da explicagao da 
adatagao —• e notamos que a obser-
vagao em todcs os tempos tende para 

o misticismo; o que nos leva a crer, 
pois, na impureza da nossa imaginagao 
de par com ignorancia de que somos 
portadores. 

Ate o momento em que o individuo 
se restringe a medir e estabelecer rela-
goes entre os fenomenos, descrigao que 
denominamos de Ciencia, ate ai, pois, 
a agao e segura e, muito embora falhos 
OS argumentos, prevalece o dominio 
do ato praticado. Quando, porem, tenta 
abordar ou transformer para a gene-
ralidade, a causa e finalidade dos fe­
nomenos que ate entao se limitara a 
observer, ja surge o misticismo de fundo, 
no teor. Sim, aparecem os primeiros 
sintomas de tabu inconsciente... 

— Eis porque qualquer tentative de 
explicagao da vida, olhe-se por qualquer 
um dos prismas que oferece, e falha por 
principio. 

Observe-se a poesia, a literature que 
canta os milagres do amor, as "obras 
completas" de filosofia, observemos e 
veremos a mistica da curva do pensa­
mento. O homem e ainda muito fraco 
para poder usufruir do direito da Ima­
ginagao, so cria imitando, e uma ver-
dadeira crianga que necessita dos smiT 
bolos para reunir e alicergar sues po-
bres ideias. Exemplos? Para que, se 
OS ha varios per ai, aqui mesmo? 

O quanto sei, o mais que se pode 
fazer, na tentative de dar uma res-
posta relativa ao misterio da vida, re-
sume-se simplesmente no final de uma 
poesia de Augusto de Lima, de Belo 
Horizonte, um dos poetas mais significa-
tivos do Brasil; ...e num angulo de 
rocha, onde nada desabrocha, o amor 
desabrocharia..." 

Sim ele observou, sentiu (notem 
bem, sentiu), experimentou e contou. 
Contou que a vida era o proprio amor, 
dentro de sua propria obra vemos o 
poeta tece-la do amor, crendo-o talvez 
como sua origem. De fato, nao deixa 
de ser um tanto mistico quando aborda 
o espiritualismo; o" certo, porem, e 
que foi o unico ser que conseguiu ex­
perimenter a sensagao do milagre su­
premo, a genese do existir na base da 
harmonia, na finalidade dela... 

Sua concepgao e por demais logica, 
naturalmente que dentro do assunto 
por ele encarado, e mais logica ainda 
quando nao tenta explicar exatamente 
• ) qr :, er.trc a vida e o am.or, prccedcu 
e teve como sequencia o outro. 

Ele foi mais inteligente e nos dei-
xou a metafisica do problema, isto e 
se do amor se originou a vida, ou se 
da vida se originou o amor. . . 

(— Aqui eu tambem. paro. ..) 
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A D A  R O G A T T O  

Acaba de terminal' seu estagio no 
Departamsnto de Paraquedas da 
E.T.Av. a senhorinha Ada Rogatto, 
conhecida aviadora e paraquedista bra-
sileira. Nesse estagio, feito com gran-
,de aproveitamento — pois Ada se dis­
tingue acima de tudo pela avidez em 
adquirir sempre novos e mais profun­
dus conhecimentrs dc tudo o que diz 
respeito a aviagao, ela muniu-se de 
novos titulos para a sua vontade de 
servir o Brasil. Dona do brevet NJ' 1 
de paraquedismo em nosso pais, e pos-
suidcra de quasi quinhentas boras de 

voo, a . sua presenga nesta Escola tor-
nou-se muito popular, dado o entu-
siasmo que ela despartava pela aero-
nautica e pelo otimismo que infundia 
ao seu redor. ' A Escola Tecnica de 
Aviagao, como se ye, nao se limita ao 
seu programa: ampliando as finalida-
des que motivaram a sua criagao, pro-
cura amparar, dentro de suas possibili-
dades, os elementcs de nossa aviagao 
civil que se mostram desejosos de 
aprender e que, pelo seu passado de 
luta em busca do aperfeigoamento, fa-
zem jus a esse amparo. 

"Papel Pega-Mosca", felicitando a 
jovem aviadora, concita-a a continuar 
trabalhando com o mesmo fervor pela 
causa da aviagao, -o que vale dizer, 
pela causa de nosso Brasil. 

O NONO "SHOW^ DA 
BOA VONTADE 

O ultimo "show" de 1944 foi um 
verdadeiro presente de festas para a 
nossa gente. Constituiu um exito sem 
precedentes, havendo sido uma chave 
digna para encerrar as atividades re-
creativas do ano em nossa Escola. 

Abrindo o programa, o Conjunto Vo­
cal da Escola, chefiado pelo aluno 323, 
Edison de Almeida, executou uma 
aplaudida marcha-cangao de autoria de 
Olga Maria e Ariovaldo Pires (Cap. 
Furtadc). Veiu a seguir o sambista 
personalissimo das Emissoras Associa-
das, "Caco Velho", num samba excen-
trico, cheio de "breques" humoristicos 
e imitagoes de cuica. Mario Genari 
Filho, o admiravel solista de harmonica 
das E.A., arrebatou os cuvintes brasi-
leiros e norte-americanos. Jeanette, a 
do Chapeu de Palha, que tanto no 
Brasil como no continente, e um dos 
nossos grandes cartazes, deliciou o au­
di torio com sua verve contagiante. 

O sr. Campbell, instrutor americano, 
veiu ao piano, havendo conquistado 
merecidos aplausos que precederam a 
entrada de "Nho Bento", o popular 
poeta caipira. Seus versos, retratos 
vivos da alma ingenua e boa de nossa 
populagao rural, foi outro motivo de 
palmas estrugidoras. 

Surge a orquestra tipica argentina 
do Mario Canaro, com seus cantores 
Hector del Valle e Oswaldo Coria, apre-
sentados pelo locutor e animador Oscar 
Brenna, que logo de inicio arrebatou 

A F. A. B AO ENCALgO DOS 
SUBMAREVOS 

Julio Franga 

Nos nossos dias sao cotidianas as 
r.oncias de atos de bravura c- heroismo 
por parte dos componentes da F. A. B., 
sejam eles pilotos, tecnicos, comandan-
tes ou metralhadores, na defesa do 
nosso literal, na caga do inimigo vil 
que anda .espreitando as nossas costas. 

A vontade desses bravos e ir ao en-
calgo destvs traidores e perturbadcres 
da honra e tranquilidade internacionais. 

Calcando os ceus da Patria, estes 
herois dos ares sao sentinelas avan-
gadas da integridade da Patria. Pros-
seguem a campanha anti-submarina, e 
assim os pilotos brasileiros mostram 
a sua pericia e audacia, expulsando 
OS traidores da Patria e protegendo 
milhares de vidas preciosas ao Brasil. 

Mas para esta defesa nao foram em-
pregadas vilanias nem tao pouco foi 
precise, em conjunto com os marujos, 
pleno dia, ou a qualquer hora que fosse 
preciso, ou conjunto com os marujos, 
correspondendo desta foma, a espeta-
tiva, dando cumprimento |a missao que 

OS ouvintes com um poema em que 
exalgcu a amizade brasileiro-argentina. 
Wanda Ardamy reforga a demonstra-
gao de amizade continental, apreseii-
tando, acompanhada pela orquestra de 
Canaro, lindas composigoes argentinas, 
magistralmente executadas. A "Frota 
da Boa Vizinhanga" comandada pelo 
almirante Wey navegou assim num mar 
agitado pelas tempestades dos aplau­
sos . 

A parte humoristica prosseguiu com 
as parodias de Ze Estaca, acompanhado 
ao violao por Artibando e por alunos 
gabarolas, os quais se jataram, pem-
lantes; "e dos cadetes que Elas gos-
tam mais..." E finalmente os Irmaos 
Perdigao —• interessante casal de ga-
rotos -—• encerraram o programa, dei-
xando saudades impereciveis. Resumin-
do: foi mais uma festa que credenciou 
as qualidades organizadoras do Cap. 
Furtado, um comandante artisticd que; 
em materia de estrategia radiofomcu, 
esta a merecer as estrelas do genera-
lato. 

E-nos grato ressaltar tambem a 
cooperagao de nosso colega de impren-
sa, Egas Muniz, Chefe do Departamen-
to de Publicidade Ima, que conseguiu 
a adesao de varies elementos par tic i-
pantes, pondo assim em evidencia o 
inegavel e solido prestigio de que des-
f r u t a  e m  n o s s o s  m e i o s  a r t i s t i c o s .  E . . .  
como tudo tem fim neste mundo, o 
"show" terminou, com grande pezar da 
numerosa assistencia, que esta desde 
agora prelibando as delicias do decimo 
"show", a ser apresentado este ano. 

Ihes fora confiada, muito embora al-
guns deles tivessem que criar uma ga-
leria de herdis que tombaram em sa-
crificio da patria, f.x qual juntam-so ho-
mens da coragom do I'dajor Parreirrs 
Horta, Capiitao Pamplona, Correia, Te-
nente Franga, Aspirante Mena Barre-
to, Sargento Correia e muitos outos 
que a historia ja imortaliscu. 

Nao mais sofrem os brasileiros do 
terrivel medo de viajar pelo litoral 
brasileiro, como tambem nao creem 
no humanitarismo dos barbaros nazis-
tas. Da mesma forma, navios brasi­
leiros nao temem cruzar o Atlantico 
Sul. Tudo isto gragas aos integrantes 
da Forga Aerea Brasileira que pela 
sua persistencia dia e noite, tinham 
afastado o inimigo do litoral. 

Prova cabal encontramos nas decla-
ragoes do Almirante Ingram. De volta 
d sua terra disse que as Nagoes Uni-
das poderiam confiar o Atlantico Sul 
a bravura e pericia dos nossos pilotos, 
OS quais -—• prosseguiu: saberao como 
manter a borda submarina afastada 
das costas brasileiras, castigando os 
ousados que em gesto de covardia tem-
tassem semear a destruigao e o pavor. 
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C  A  T  E  C  I S  M  O  D O  O  T  H  M  I  S  T  A  
Ama a vida, que ensejo te oferece 
de praticar o bem; venera a ciencia; 
ere nas artes; e ve que na experiencia 
ten trabalho se ajusta e fortalece. 

A seara que plantaste nao floresee? 
Nao a regues com a ehuva da impaciencia. 
Combate a praga da tristeza; veiice-a 
e teras da veiitura a farta messe. 

Nao distingas plebeus de aristocrat as; 
perdoa os maus, embora o mal eombatas, 
e nem te aflija o bem-estar alheio. 

Nunea ao odio « ao despeito des guarida; 
f'aras da Via-Saera desta vida 
um festivo, romantico passeio! 

HYI.ARIO CORRftA 

i 

if: 

A  S  S  I  M  !  .  .  .  
Si eu sou culpado e si tu es tao boa, 
Nessa estrada do amor, cheia de espinho, . , 
Esquece a minha culpa e me perdoa, 
Seguiremos assim melhor caminho... 

Tu na constancia, tremula, amparada, 
Eu amparado deste amor no lago; 
Iremos percorrendo a mesma estrada 
Sem sentirmos, meu bem, nenhum cansago. 

Assim bem. juntos, cada um de um lado, •" 
Sempre sinceros neste nosso intuito, 
Iremos longe sem nenhum cuidado. 

Viveremos, querida, sempre iguais: , 
Tu, cada dia me querendo muito,. 
Eu cada dia te querendo mais. .. 

SANS AO (R-42T) 

if 
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PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS 
RECOMEgOU O CAMPEONATO DE BOLICHE 

No doniingo, dia 7 do correntic, iia sede do 
Clulie Escandinavo, coniiecara a rodar novaniente 
o torneio dfe boliche, diepois da internipcaq das fc-
rias. O time do Departamento de Hidraulica colo-
cado em ultimo lugar, defrontara o time do Depar­
tamento de Motores, terceiro colocado, iiiim encoii-
tro que promete ser mais aperts.do ('o ([ue o suge-
rem as colocacoes dos disputantes. O principal 
colocado, o tiine do Departamento de Radio Co-
inunicacoes, enfientaia o poderoso time do Depar-
tamentc/ de Transpoites, no que parece ser uma 
luta cerrada. O time ('o Departamento die Trans-
portes prometeu alijar o time do Departamento 
de Radio Conmnicacdes da sua posiyao de invicto. 

Radio ComunicaQoes versus Transporte 

Deister Mac Vicar 
White Austin 
Daiiielson* Cooper 
Rary Roddy 

TERMINA O PRIMEIRO CAMPEONATO 
FEMININO DE BOLICHE 

O priineiro campeonato t'eminino chegou ao 
sen final, torn o (fuadro composto pelas scnlioras 
While, Rrayton e Moller e capitaneado pela senliora 
Samu'cres arreiiatando o tilulo. O (piadro com-
poslo j)elas sras. Rorrilas, Olmstead, Cline -e dii igido 
jjela sra. Helm, terminou em segundo lugar, ca-
hendo o terceiro lugar ao (piadro composto pqlas 
sras. Relz, PrAvelek, Pagq e capitaneado ])ela 
sAra. Cook. Carregando a lanlprninha, rnas 
neni jror is.so merecedor i[le vaias, segue o 
lime ('as sras. Duncan, St. John, Hogan e 
dirigido pela sra. Austin. O campeonato foi ro-
rleado do mais alto (3xito e hastante apreciado por 
lodas as senlioras. Na quarta-feira, dia d do cor-
rente, as senhoras ofereceram um haiKpiete no Ho­
tel Hxcelsior, em ([ue foram distrihuid'as medalhas 
para todas as jogadoras de holiche. Esta se cogi-
tando da organizayao de um novo campeonato, a 
come(;ar muito em lireve. O holiche sera prali-
cado nas lardrvs de tercas e sextas-feiras, das 3 as 
5 lioras, no Chilie Escandinavo. 

POR SANDY SAUNDERS 
BOWLING LEAGUE RESUMES 

On Sunday, January 7, 1945 at the Clube 
Escandinavo tire Third E.T.Av. Bowling League 
vill get underwaA' once again after the holidavs. 
Ihe last place IRdraulics team will roll the third 
place Engines team in what should be a much 
closer contest than their standings indicate. The 
league leading Radio Communications team bowls 
the strong Transportation team in what should be 
a very close match. Transportation team has pro-
imsed to remove tlie Radio Communications team 
from Hie undefeated class. 

Hydraulics versus Engines 

Chandler 
St. John 
Cline 
Karkeel 

Keenan 
Moller 
Fonts 
Helm 

FIRST WIVES BOWLING LEAGUE ENDS 
The first wives bowling league came to a close 

with the team composed of Mrs. White, Mrs. Bray-
ton, Mrs. Moller and captained by Mrs. Saunders 
winning the title. The team of Mrs. Bordas, Mrs. 
Olmstead, IMrs. CJine and led' Iw Mrs. Helm finished 
in second place. In third plaire was the team con­
sisting of Mrs. Betz, Mis. Pawelek, Mrs. Page 
and captained hy IMrs. Cook. Last hut not 
disgraced, was team consisting of Mrs. Duncan, Mrs. 
St. John, Mrs. Hogan and led hy Mrs. Austin. The 
league was most successful am'l thoroughly enjoyed 
l)y alb the ladies. Wednesday, January 71, die laidies 
held a haiufiiet at tlu^ Hotel Excelsior at which 
medals were presented to all the howlers. It is 
jilanned to start a new league at once. Bowling 
will be held on Thursday and Erid'ay afternoons, 
.1 P.M. to o P.M. at CJulie Escandinavo. 

FINAL STANDINGS WOMEN'S LEAGUE 

Team Numher 1 
Team Number 4 
Team Number 2 
Team Number 3 

Von Lost 
24 5 
13 16 
12 17 
10 19 

NOSSOS GRADUADOS 
pondencia, continuara assim prolongando a assis-
tencia que proporcionou dtesde os primeiros dias 
de aulas aos bravos moeos patricios que um dia 
aqui aportaram movidos do mais nobre anseio de 
bem servir a terra natal. 

O 3." Sairgento Joao S. Areao, diplomado por 
esta Escola e atualmenfe na Rase Aerea de Santa 
Cruz, escreve-nos: 

"Aqui estou na Base Aerea de Santa Cruz. 
Prado e Menezes estiveram voando hoje de manha 
mais de tres boras e eu vou dentro de alguns 
ininutos. Todios nos sentimos saudades da Escola 
e lamhem dos instrutores, que seinpre foram nos-
sos amigos. Estamos empregando o que ai apren-
demos e posso dizer-lhe que estamos bem trei-
nados. Um abraco nosso aos alunos ([ue. continuam 
fazendo o curso." 

FORA DA ESCOLA (Oont. da pagina 5) 
go on assisting its former students, those who came 
here moved through a nohle desire to serve their 
country well. 

3rd Sergeant Joao S. Areao, who was gradiuat,ed 
by this school and is now at the Santa Cruz Air 
Rase, wrote us: 

"Here T am at the Santa Cruz, Air Base. Prado 
and Menezes were flying this morning for more 
than three hours and I am going to go flying 
too in a few minutes. 

"We' all miss the school and the instructors 
who were always our good friends. We are putting 
in practice everything we learned and I may say 
that we are well trained. 

"Please give my regardls to everyone in the 
school as well as to the students who are still, 
studying there." 
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CANTINHO DA BIBLIOTECA 
Relayao dos iiltiinos livros que deram entrada na 

Biblioteca da E.T.Av. 

FILOLOGIA ^ FILOLOGY 
Dicionario pratico ilustrado. . 

Alitor — Jayiiie de Seguier. ' 
Pub. — Porto, Lello, 1944. 

\ ' s ' . , - 'x y . • 
Easy everyday conversration. , 

Alitor — Hubert Coventry Bethel. 
Pub. — s.l.p. s.c.p. s.d. 

Mecanismo dos verbos ingleses e English grammer. 
Alitor — Luiz A. P. Vktoria. 
Pub. — Rio de Janeiro, Brigiiiet, 1940. 

AERONAUTICA = AERONAUTICS 

A verdade sobre a historia da aeronautica; 2.'parte. 
Alitor — .lose Garcia de Souzi. 
Pub. — Rio de Janeiro, Leuzinger, 1944. 

Historia da aviacao eontaida as criancas. 
Pub. — Lisbon, Rodrigues, 1942. 
Alitor — Fcrnand'Aliviiro. 

Os mens baloes. 

Alitor - Santos Duniont; trad, de A. de Mi­
randa Bast OS. 
Pub. " Rio de Janeiro, Alba, 1938. 

Aviacao elementar. 
Autor — J. Sarinciilo de P^eires. 
Pub. — Siio Paulo, KiJitoira pauliceia, 1944. 

Link; Instruments and radio trainer, type C-3; 
handbook. 
Pub. — Bingham ton. Link aviation devices, s. d. 

LITERATURA == LITERATURE 

Coleijao completa das obras de Jose de Alencar,*. 
14 volumes. ^ 
Autor — Jose de Alencar. 
Pub. - Sao Paulo, Mellioramentos, s.d. 

Colecao completa das obras de Machado de Assis, 
24 volumes. 
Alitor — Machado de Assis. 
l^ub. — Rio de .taneiro, .Jackson, 1942. 

Os sertdes. 
Autor 
Pub. 

- Euclides da Cunha. 17.=' edi^ao. 
Rio de Janeiro, Alves, 1944. 

VIAGENS E DESCRigoES = TRAVEL AND 
DESCRIPTION 

Viagem pitoresca atraves do Brasil. S.-^edicao. 
Autor — .Toao Mauricio Rugendas; trad, de 
Sergio Milliet. 
Pub. — Sao Paulo, Livraria Martins, 1941. 

Viagem a provincia de Sao Paulo. 
Alitor — Auguste de Saint-Hilaire, trad, de R, 
BorJia de Morais. 
Pull. Sao Paulo, Livraria Martins, 1941. 

Remjiniscendas de viagens e permanencia no Brasil. 
Autor — Daniel P. Kidder; trad, de Moacyr N. 
Vasconcellos. 
Pub. — Sao Paulo, Livraria Martins, 1941. 

Brasil pitoresco. 
Alitor — Charles Rineyrolles; trad, de (iast.ao, 
Penalva. 
Pub. — Sao Paulo, Livraria Martins, 1941. 

Viagem a terra do Brasil. 
Autor — .Jean de Lery; trad, de Sergio Milliet. 
Pub. — Sao Paulo, I^ivraria Martins, 1941. 

Memoravel viagem maritima e terrestre ao Brasil. 
Alitor — .Joan Nieuhof; trad, d^e Bert. Klinger. 
Pub. — Sao Paulo, Livraria Mai tins, 1941. 

Viagem pitoresca e historica ao Brasil. 
Alitor — Jean Bajitiste Debiet; trad, de Sergio 
Milliet. 
Pub. -- Sao Paulo, Livraria Martins, 1911. 

HIST6RIA = HISTORY 
'Historia universal. 3 vols. 

Alitor — H. G. Wells; trad, de Anisio Teixeira. 
3.' edicao. 
Pill). — Sao Paulo, Editora nacional, 1944. 

FICgAO -= FICTION 
Nobody's in town. 

Autor — Edna Ferber. 
Pill). — New York, New avon library, 1944. ' 

A O S  C A N D I D A T O S  A E . T . A v .  
Condigoes Gerais para matriculas neste Estabelecimeiito de 

Ensino. 
O Candidato, civil ou militar, d.^ve: 

a) — Scr brasilciro nato; . 
b) — Ser solteiro e hao constituir arrimo de familia; 
c) — Ter a idade de 17 a 34 anos completos, na data da inscricao; 
d) — Ter boa conduta, atestada per autoridade policial, ou por 

dois Oficiais das Forgas Armadas. 
Condi?6es Fisicas: 

a) — Altura minima, 1^0 m. 
b) — Nao ter defeitos fisicos; , 
c) — Ter todos os denies tratados; 
d) — Apresentar condigoes normais de saiide, comprovadas 

mediante atestado medico. 
Documentos necessaries a inscrigao: 

a) — Certidao de nascimento ou carteira de reservista; 

b) — Licenga do Pai ou Tutor, si o candidato for menor de 
18 anos; 

c) — Atestado de boa coivduta passado por autoridade policial 
ou por 2 Oficiais das Forgas Armadas; 

J) — Declaragao do Pai ou Tutor, provando que o candidato 
e solteiro e nao constitue arrimo de familia; 

e) — Reqiierimento dirigido ao Sr. Representanle do Ministerio 
da Aeronautica junto *a E.T..4.V., solicitando jnscrigao. 

Nota: Todos esses documentos, devem trazer firmas re-
conhecidas. As inscrigocs para cxame de admissao a E.T.Av. 
estao abertas cm qualquer epoca do ano e os exames, realizam-
se quinzenalmente. 

O candidato deve possuir conhecimento de Portugues, 
Matematica e Fisica, em grau identico ao da 3.® serie ginasial, 
para se submeter a exame escrito, constante das referidas 
materias. (Outras informagoes podem ser obtidas junto aos 
.Aeroclubes). 

Tlpw AURORA Ltdi — Bft* Paulo 



O PAMONHA 6 0 STA DE CORRER COM O  CARRIN H O  
ELE NAD SE  (NCOMO D A  COM OS  AMICOS QUE MANOA 

PR'O H O S P I T A L  

ca 
Publicado para interesse dos alunos, instrutores e auxiliares. 

OFICIAIS DA ESCOLA TECNICA DE AVIA^AO A ESCOLA T^CNICA DE AVIACAO de Sao Paulo, fundona 

TEN. CEL. AV. ENG. JOAO MENDES I3A SILVA 
Repres< ntantc do Ministerio da Aeronautica junto a E. T. Av. 

e Comte. do Corpo de Alunos 

Major Afonso Celso Parrciras Horta — Comandante do Grupo 
Mixto dc Instru^ao. 

C,ap. .loaouim Bueno Brandao — Assistenle Militar 
1.® Ten. iMed. .\er. Fernando Martins Mendes — Chefe do C. M. 
'2.® Ten. Av. Ariovaldo Villela — Secretario 
2.® Ten. Med. Aer. Jose Gonzaga Ferreira de Carvalto) 
2.® Ten. Med. Aer. Jose de Moraes Camargo 
2 ° Ten. Med. Aer. Jos6 Carlos D'Andreta 
2.® Ten. Med. Aer. Buy de Carvalho Braga 
2.® Ten. Med. Aer. Alfredo Rocco 
2.® Ten. Med. Aer. Marcelo Pio da^Silva 
2.® Ten. Jose' Cabral de Almeida Amazonas vA 
2.® Ten. Clodoaldo Motta Accioly 
2.® Ten. Antonio Jose Nose 
2.® Ten. Paulo Spitzer . 
2.0 Ten. iMartinho de Castro Machado 
2.® Ten. Eurico Lacerda : " 
2.® Ten. Bertholdo Costa Junior 
2.® Ten. Antonio Joaquim Lagoa 
2.® Ten. Evaldo Herbert Sirin 
2.® Ten. Walter Cardoso Rossi 
Asp. Med. Aer. Olavo da Motta Cardoso 

conformc contrato do Ministerio da Aeronautica com: 

JOHN PAUL RIDDLE 

EDWIN P. STAHL — Dirttor Interino 

CORPO DE REDATOHFS — Tempor^ric 

Lucy Bloem . . . i Rcdatora 

Ten. Ariovaldo Villela Rcdator .Assist. 

REDATORES ASSOCIADOS 

Annan Williams ... ARTISTA ASSOCIADO 
Vinicius Piazza ARTISTA ASSOCIADO 
Sandy Saunders ........SECCAO ESPORTIV.A 

J. Siqueira J..: ALUNADAS 
P. ZamboniJ 

Jeannette Chedick .... ...|^ECCaO DOS ALUNOS ' 
.Hilario Correa j 
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