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KSCOLA TfiCNlCA DE AVlAgAU 
SAO PAULO — BRASIL 

VOL. II 9 DE FEVEREIRO DE 1945 N." 53 

AVIADORES BRASILEIROS CONDECORADOS 

P O R  A T 0 5  D E  B R A V U R A  N A  E U R O P A  
Dados biograficos sabre as seis he rois da F.A.B. Quem e o Tenente Coronel 

Aviador Nero de M oura, Comandante do Grupo. 

Seis oficiais da FAB, pei teiiceiites ao escpia-
(irao comaiidado pelo teiiente coroiiel Nero de 
Moiira e ora iiitegraiido as foryas aereas das Nagoes 
Fiiidas em luta iia Italia, acab: m de ser condeco-
rados com a Medaiha 
dc Aeroiiautica dos Es-
tados Unidos e eilados 
em ordem do dia por 
a(os de I^raviira. A re-
compeiisa foi coiiquis-
laidla pelos iiosscs patri-
cios qiiando de ataques 
as comimica^oes ferro-
viarias alemas, a depo-
sitos die abaslecimentos 
e combustiveis e a oii-
tros objetivos militares 
110 norte da Italia, du­
rante OS meses de no-
vcmbro e dezembro do 
a no passado. A iinida de 
a que pertencem esta 
equipada com avioes 
"Thunderbolts", que os 
aviadores brasileiros 
manejam com extrema 
])ericia, consoante re-
centes declaracoes do 
i^eiieral Ira Eaker, co­
mandante d!as f 6 r 9 a s 
aereas em operagoes 
naquele "front". O ge­
neral Eaker teve ex-
pressoes altamente elo-
giosas para com os nos-
soS patricios, c[ue incluiu 
entre os melhores pilo-
tos de guerra do mun-
do. 

Vamos agora dizer algumas palavras sobre o 
comandante Nero de Moura e sens seis subordlna-
clos, que fizeram jus a honrosa condecoira^ao. 

TEN. CORONEL AVIADOR NERO DE MOURA 
— Nas'cieu no Rio Grande do Sul, a 30 de Ja­
neiro de 1910, tendo passado em pleno "front" 

O COMANDANTE DA FAB NA ITALIA 

Janeiro — S.I.H. — Tenente-Coronel Nero Moura, comandante 
do 1.° grupo de caca que esta em operacoes na Italia. 

(FOTO DO SERVICO DE INFORMAgOES DO HEMISFERIO). 

Six FAB officers, wlio, under squadron com­
mander Lieut. Col. Nero de Moura, are noAv seeing 
action with the United Nations Air Forces in Italy, 
have just been given the United States Air Medal 

and cited in the order 
of the day for acts of 
braver}'. They won re­
cognition for attacks 
they made last Novem­
ber and December on 
German railroad com­
munications, s u p p by 
and fuel dumps, and 
other military objectives 
in northern Italy. Their 
unit is outfitted with 
"Thunderbolts" which 
Brazilian pilots handle 
with great skill accord­
ing to statements made 
recently by General Ira 
Eaker, the commander 
of air force operations 
on that front. General 
Eaker was lavish in his 
praise of our country­
men who, he said, are 
among the best military 
pilots in the world. 

Following we give a 
brief description of 
Commander Nero de 
Moura and his six sub­
ordinates who well 
deserve the honor that 
w a s  c o n f e r r e d  u p o n  
them. 

LIEUT. COL. NERO DE MOURA was born 
in Rio Grande do Sul on January 30, 1910. Last 
month he observed his thirty-fifth birthday right 
on the front. He has been serving in the Brazilian 
armed forces since 1927, and hadi more than 3,200 

(Continua na pag. 2) 



A Aviagdo Brasileira e seu Notdvel Progresso 
O extraordinario progresso da aviacao em 

nosso pais foi salientado no ultimo numero da re-
vista norte-americana "Pegasus", especializada em 
aviagao, onde se nos deparou um artigo em que 
passa em revista as atividades aeronauticas brasi-
leiras de 1941 para ca. 

Depois de se referir a aviagao comercial, que 
classifica de "muito adiantada", discorre sobre a 
Escola de Aeronautica no Campo dos Afonsos e 
se refere ao fato de estar a Fabrica Nacional de 
Motores em franca atividade, pronta a construir 
motores "Ranger" sob licenga. Passa depois a se 
referir a Escola Tecnica de Aviagao, narrando 
como o Ministro da Aeronautica do Brasil entrou 
em entendimentos com o Sr. John Paul Riddle, 
convidando-o a vir para o Brasil. Segue-se depois 
um longo historico sobre a Escola, que constitui. 
a parte mais extensa do artigo. 

Como se ve, a nossa Escola vai cada vez 
mais firmando o seu renome no exterior, concor-
rendo assim com o seu quinhao para que o Brasil 
seja conhecido e admirado no resto do mundo. 

The amazing progress of aviation in our coun­
try was remarked by the American magazine 
"Pegasus", devoted to aviation, in an article that 
reviews all Brazilian aeronautical activities from 
1941 onwards. 

After a reference to our commercial aviation 
which was classified as "very progressive", the 
article describes the Cainpo dos Afonsos, Escola de 
Aeronautica and mentions the fact that the 
Fabrica Nacional de Motores is working at full 
force, ready to produce "Ranger" engines upon 
license. Further, it refers to Escola Tecnica de 
Aviagao and how the Brazilian Air Minister in­
vited Mr. John Paul Riddle to come to Brazil. The 
article then makes a thorough description of the 
school and its activities and this is most extensive. • 

This goes to show that the reputation of 
our school is growing outside of Brazil, contribut­
ing its part to the reputation and admiration 
Brazil enjoys in the rest of the world. 

o seu trigesimo quinto aniversario. Serve as For-
gas Armadas Brasileiras dtesde 1927. Tiiilia mais 
de 3.200 horas de voo quaiido foi dlesignado para 
chefiar o grupo que seguiu para os Estados Uni-
dos a fim de apeifeigoar-se. (lalardoado com a 
mcdalha de Bronze do servigo militar ('>\ Polonia. 
Possui um cUrso da Escola de Aplicagao c'e Aero­
nautica de Versailles, na Franga. 

MAJOR AV. OS WALDO PAMPLONA PINTO 
•— Ja tivcmos ensejoi de referir-nos aos sens leitos, 
em nossa edigao ii.° 49 de 12 de janeiroi ultimo. 

CAPITAO AV. JOEL MIRANDA — Natural dte 
Araraquara, iieste Estado, nasceii no dia 14 de 
outubro de 1912. Possuia mais de 2.300 horas de 
voo, quaiido o Brasil entrou na guerra, grande 
parte das quais nos avioes do Correio Aereo Na­
cional. 

CAPITAO AV. LAFAYETTE CANTARINO RO-
DRIGUES DE SOUZA — Natural de Sao PedVo da 
Aldeia, Estado do Rio, nasceu a 13 de abril de 1913. 
Em fins do ano retrasado, contava mais de 1. 100 
horas de voo. Foi instriitor di Escola de Aero­
nautica . 

CAPITAO AV. FORTUNATO CAMARA DE 
OLIVEIRA — Nasceu no dia 14 de Janeiro de 1916, 
no Rio de Janeiro. Feii viagens a America do 
Norte para buscar avioes destinados a FAB. 

TENENTE AV. TEOBALDO KOPP — Nasceu 
em Curitiba, capital do Parana, a 28 de maio de 
1918; 1.° tenente id)a FAB desde Janeiro de 1943. 

TENENTE AV. JOSINO MAIA DE ASSIS — 
Natural de Bage, Estado do Rio Grande do Sul 
onclic nasceu a 27 de junho de 1919. Tomoii parte 
nos patrulhamentos do nordeste, quando os sub-
marinos dlo "eixo" ameagaram a marinha mer-
cante. 

AVIADORES BRASILEIROS 
CONDECORADOS... 

(cont. da pagina 1) 

flying hours when placed in charge of a group 
going to the United States for a finishing course. 
Poland gave him the Bronze Medial for Military 
Service. He has to his credit a course taken at 
the School of Applied Aeronautics at Versailles, 
F ranee. 

MAJOR OSWALDO PAMPLONA PINTO. In 
edition 49 of January 12 we devoted an article to 
Major Pamplona. 

CAPTAIN JOEL MIRANDA was born on 
October 11, 1912, in Araraquara, a city in this 
state. When Brazil entered, the war he had 2,300 
flying hours, of which a great number was in 
planes of the Correio Aereo Nacional. 

CAPTAIN LAFAYETTE CANTARINO RODRl-
GUES DE SOUZA was born on Ahril 13, 1913, in 
Sao Pedro da Aldeia, Rio die Janeiro. At the end 
of 1913 he had more than 1,400 flying hours. He 
was an instructor at the Escola de Aeronautica. 

CAPTAIN FORTUNATO CAMARA DE OLIVEIRA 
was born in Rio de Janeiro on January 11, 1916. 
He made several trips to the United States to ferry 
planes back for the FAB. 

LIEUT. TEOBALDO KOPP, who was born in 
Curitiba, Parana, on May 28, 1918, has been a 
1st lieutenant in the FAB since January, 1943. 

LIEUT. JOSINO MAIA DE ASSIS was born 
on June 27, 1919, in Bage, Rio Grande do Sul. 
He did patrol duty in the northeast when Axis 
submarines were preying on our merchant marine. 
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III - NASCE A FORCA AEREA BRASILEIRA 
Com o desenvolvimw?nto cada vez mais cres-

cente da aviacao, taiito civil coiiio niilitar, uni 
grupo de aviadicres comcyoii a cogitar da criacao 
de uin novo Ministerio — o do Ar, seguiido o qlie-
riam algiuis; o da Aeronautics, seguodoi outios, que 
afiiial viram vencedpr o sen poiito de vista. Esta 
campaiilia culminou com a criagao da nova pasta, 
IK): dia 20 de Janeiro de 1941. Foi entaoi extinta 
a Aviacao !Naval e a Aviacao Militar, sendo ambas 
incorporadas a Forya Aerea Brasileira, que pas-
sava a ter vida aut6n:nna. O primeiro cliefe do 
Fstado Maior, passou a ser o Brigadeiro do Ar 
Armando Trompowski, vindo da IVlarinha e que 
se conspva atualmente no posto, como Major-
Brigadeiro, sendo a mais alta patente de nossa 
aeronautnca. 

No a no aeguinte, o Brasil entrava na guerra, 
depois da covarde agressao do "eixo" contra nossa 
Marinha Mercante, A F.A.B. se aprestou para 
o cumprimento de sua missao primordial e a ela 
coube a gloriosa tarefa de patrulhar a costa do 
Allanticio, entao inlestai'a de submarinos corsarios. 
b>screveram-s,e paginas admiraveis, em c[ue se dis-
linguiram o Major Parreiras Horta, boje Coman-
dante do 1." G.M.I, (unidade ligada a F.T.Av.) 
e o Capitao Oswaldo Pamplona. 

Fata de jioucos meses a participayao de nossos 
aviadopes militarcs na luta da Furopa e, entre-
(anto, ja e mundialmente conhecido o papel pre-
pondcranle que a F.A.B. esta dlesempenliando. 
O piimeiro Grupo de Ca^as esta sob o: comando 
do Ten. Cel. Nero de Moura, sendo a nossa pri-
meira unidade aerea a operar em lerritorio estraii-
geiro. 

With the growing development of civil and 
military aviation, a group of aviators began to 
think of the need for creating an air ministry. 
This campaign ended on January 20, 1941, when 
the new ministry was founded. The extinct Naval 
Aviation and Military Aviation were both incor­
porated in the Forga Aerea Brasileira which 
became a self-sufficient unit. Air Brigadier Ar­
mando Trompowski, who was transferred from 
the Navy, was named the first chief of the General 
Staff. Today, with the rank of Brigadier Major 
which is the highest in our aviation, he still holds 
that post. 

Brazil entered the war the following year 
after the cowardly attack by the Axis on our 
merchant marine. The FAB got ready to fulfill 
its first mission and to it fell the honor of patrol­
ling the Atlantic coast which was then infested 
with prowling submarines. Brilliant pages were 
written distinguishing Major Parreiras Horta, who 
is today Commander of the 1st C?MI (a unit at­
tached to E.T.Av.), and Capt. Oswaldo Pamplona. 
Our aviators have been taking part in the 
European combat for just a short time. However, 
they are known the world over for the outstand­
ing role they have been playing. The 1st fighter 
group, which is our first air unit to operate in 
foreign territory, is under the command of Lieut. 
Col. Nero de Moura. 

(Continua na pag. 4) 

A F. A. B. NA ITALIA 

Janeiro — S.I.H. — Esquadrilha do 1" grupo de caqa da F.A.B. sob o contnando do Ten. Cel. 
Nero Moura, que esta incorporada no Quinto Exerci'to norte-americano na frente italiana. 

(FOTO DO SERVICO DE INFORMAQoES DO HEMISFERIO). 
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V I S I T A S  A  E S C O L A  T E C N I C A  D E  A V I A C A O  
This school was honored on January 30 by 

the visit of Lieut. Van Ness of the U.S. Navy, 
and of Mr. G. C. Reese, instructor in aerial 
machine gunnery at the Campo dos Afonsos. 
Lfeut. Van Ness is setting up a department of 
synthetic training "Devices" at the Campo dos 
Afonsos and. came to our school for the purpose 
of installing a projector belonging to E.T.Av. 

While here he visited all the departments of 
the school and was deeply impressed. 

On February 5, Col. Jess Bryan Bennet of the 
U.S. Army Air Force, accompanied by Lieut. 
Col. Arthur Mc Corthan, assigned by the U. S. 
Government to serve at the Natal Air Base; Lieut. 
Col. Richard C. Chapman; and Major E. F. 
Proescholdt, Air Attache to the U. S. Embassy in 
Rio visited E.T.Av. 

The visitors, who were taken on a tour of 
Cel. J«s Bryan Be,.net, Ten. Cel. Arthur A. Mo Cortha,., by Mr. John' Paul Riddle and Mr. 
Mr. Kdnin T. Stahl, Ten. Cel. Rieliard C. Chaiiman e E<lwin Stahl and SchooI officials, Sihowed irreat 

Major Edward F. Proescholdt. interest in the work being camed OP here. 

Esla Escola recebeii no dia 30 Go nies passado a 
visita altanieiile honrosa dp capitao Van Ness, per-
ienceiite a Forya Aerea do Exercito dos Eslados 
Unklos e do Sr. (f. C. Reese, Instriilor de Metra-
Ihadora Aerea do Cainpo dos Afonsos. O ea])itao 
Van Ness esta instalando iini Deparlaniento de Ins-
truyao Piatica (V Instrumenlos e Maipiinas no 
Campo do^s Afonsos, tendo vindo a Es ola para 
ossentar uin prejetor pertcncente a Escola. Apro-
veitou o ensejo para pereorrer denioiadamente to-
dos OS deparianientos, havendo manifestado as exce-
lenles impressoes que colheu. 

— No dia 5 idio corrente, estiveraiii no estabelc-
cimento o Sr. Coronel Jess Bryan Rennet, do Corpo 
Aereo dos Estados Unidos, tendo-se feitoi aeonipa-
nhar pelo Ten.-Coronel Arthur A. Mc Corthan, ora 
designado pelo governo de sen pais para servir 
na Base Aerea de Natal; Ten.-Cel. Richard! C. Chap­
man e o Major Edward F. Proescholdit, adido de 
aeronautica a Embaixada dos Estados Unidos no 
Rio de Janeiro. Os visitantes, em compaidna do 
Sr. John Paul Riddle e de oficiais da Escola, esti-
veram em djiversos departarnentos, tendo denions-
trado vivo interesse pelas atividades que tiveram 
oportunkllade de constetar. 

Entre as pessoas que veem concretizando os fundamentos da 
vitoria da E.T.Av., ccmo sejam as ajutoridades civis e militares 
que a encaminham, Ten. Cel. Av. Eng. Joao Mendes da Sllva, 

Mr. John Paul Riddle, Mr. Edwin, P. Stahl e Cap. Joaquim Bueno 

Brandao, vemos ci Cap. Van Ness e o Sr. G. C. Reese quandoi de 

sua visita a E.T.Av. 

NASCE A FAB 
Tal e, em liidias gerais, o historico da aviagao 

militar brasileira onde, desdie deLembro de 1943, 
entrou como um novo capitulo e, certamente, nao 
dos de men or importancia, a atividade da Escola 
Tecnica die Aviagao. Preparando especialistas para 
a F.A.R., o Dosso estal:»eleciniento vem procurando 
nao desmentir as tradiicoes de progresso, patrio-
tismo q trabalho que a aviaqao militar tomou como 
norma. Nossos aluiios poJem orgulbar-se de per-
teucer a um organismo que hoiira os foros de 
brasilidade e que se pode ombrear com as fbrqas 
aereas das maiores nacoes do mundo, sem que dai 
Ihe advenha qualquer desdouro. E e esse patri-
monio moral ipapreciavel que devemos defender 
a todo o transe, procurando aumenta-lo na medida 
die todas as nossas energias. 

(Continuacao da pag. 3) 

Such in a few words is the story of Brazilian 
military aviation. Since December, 1948, a new 
chapter is being added, one that is certainly not 
of less importance—the activities of E.T.Av. In 
preparing specialists for the FAB bur school is 
trying to uphold the traditions of progress, patrio­
tism and work- that military aviation took as a 
standard. Our students may be proud to belong 
to an organization that honors Brazilianism and 
is able to take its place beside the ,a-ir forces of 
the major nations without feeling itself inferior 
to them. We m,ust defend this priceless moral 
patrimony at all costs and give our best in an 
effort to enlarge it. 

uWifiiMiiiilliM 
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" C A L O U R O S "  E M  D E S F I L E  
JOSE LINCOLN SOBRINHQ (Aluno 1081) Na­

tural ,de Laranjal, que ostenta a gloria de ser 
a primeira cidade da Linha Sorocabana que cons-
truiu um campo de pouso. Eistudou em Tatui, 
onde trabalhava num cartorio. Com a onda de 
entusiasmo que contagiou os tatuienses, deixoq os 
traslados e certidoes, e veio matricular-se na 
E.T.Av., onde cursara Viaturas Motorizadas. 

JOSE LINCOLN SOBRINHO (Student 1081) 
was born in Laranjal, the first city on the 
Sorocabana Railroad to construct a landing field. 
Jose studied in Tatui and later worked in a 
notary public's office. When the wave of en­
thusiasm swept over the people of Tatui he left 
titles and deeds behind and came to enroll in 
E.T.Av. where he will study Motor Vehicles. 

ANGELO RANIERI (Aluno 1082) — Natural 
de S. Paulo, qnde fazia o segundo ,ano tecnico da 
Academia de Comercio. Inclinado as questbes 
de transportes, desde o ,de carriniho de m^ao ate 
0 aereo, vai sentir-se a vontade no curso de Via­
turas Motorizadas. 

GIRO DE OLIVEIRA (Aluno 1083) 
bera, uma bucolica 

Ita-

ANGELO RANIERI (Student 1082) is a 
native of Sao Paulo where he was taking the 
second year technical course at the Academia de 
Comercio. Since he is interested in anything on 
wheels, from wheelbarrows to airplanes, he is 
going to feel right at home in the course in Motor 
Vehicles. 

cidadezinha, gracio-
sa como um prese-
pio, no sul paulista, 
enviou o primeiro 
de sens filhos a cur-
sar a E.T.Av. O 
1083 fez o curso gi-
nasial em Itapeva, 
onde ha pouco se 
criou um promissor 
aeroclube para tra-
balhar pela menta-
lidade aeronautica 
em toda a regiao 
sul do Estado. Vai 
fazer tambem Via­
turas Motorizadas. 

ANTONIO BOTE-
L H O AMOROSO 
(Aluno 1084) — 
Natural de Ribeirao 
Preto, onde fazia o 
terceiro ano da Fa-
culdade de Ciencias Economicas. Como todo ri-
beiro-pretense, ama a aviagao e confia no seu 
futuro grandioso. Vai especializar-se em Heli­
ces. 

GIRO DE OLl-
V E I R A (Student 
1083) comes to us 
as the first son from 
Itabera, a pretty 
little farming town 
in the south of the 
state of Sao Paulo. 
Ciro went to secon­
dary school in Ita­
peva where, just re­
cently, a promising 
flying club was 
created to bring air-
mindedness to the' 
southern part of the 
state. He will take: 
the course in Motor 
Vehicles. 

"Calouros €'m desfile'' — No primeiro piano: 1088 e 1096; no 
centro, 1090, 1099, 1089, 1091 1086, 1085, 1097 ei 1081. Ao fundo, 

1083, 1095, 1094, 1081, 1087, 1092, 1098, 1093, 1082 e 1100. 

JOAO BERTOLACINI (Aluno 1085) — Ou-
tro filho de Tatui, cujo ginasio ciirsou. Tambem 
vai especializar-se em helices. 

ANTONIO BOTE-
L H O AMOROSO 
(Student 1084) was 
born in Ribeirao 
Preto where he took 

the third year of the course in Economic Sciences. 
Like exery other citizen of his home town he 
likes aviation and believes in its future. He will 
specialize in Propellers, 
will specialize in Propellers. 

ANGELO VALENTE DE JESUS (Aluno 
1086) — Natural do Estado de Para. Sua voca-
^ao levou-o a procurar a FAB, a qual ja servia 
ha mais de um ano, na Base Aerea de Belem, on­
de chegou a fazer o curso de cabo. Classificado 
para cursar a E.T.Av., vai especializar-se em 
HeKces. . 

JOAO BERTOLACINI (Student 1085) is an­
other son of Tatui where he received, his secondary 
education. He too wdll specialize in Propellers. 

ANGELO VALENTE DE JESUS (Student 
1086) comes to us from the state of Para. After 
more than a year's service in the FAB at the Be-
iem Air Base, he left with the rank of corporal. 
Propellers will be his specialty. 

NATANAEL PINTO DE CARVALHO (Alu­
no 1087) •— Outro filho do Para, que como o 
precedente, servia na Base Aerea. Antes porem, 
trabalihou no hangar, formando assim uma cons-
ciencia aeronautica bem nitida. Vai fazer o cur­
so de Helices. 

NATANAEL PINTO DE CARVALHO (Stu­
dent 1087) like 1086, is another son of Para who 
served in the Air Base there. His work in the han­
gar gave him a clear picture of what aviation is 
all about. He will do the course in Propellers. 
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JOSE BENEDITO ARAGAO (Aluno 1088) JOSE BENEDITO ARAGAO (Student 1088) 
—Tambem faz parte da turma que veio do Para, also came from Para where he served, in the Air 
em cuja Base Aerea servia ha mais de tres anos. Base for more than three years. I am an old 
"Sou um velho "liga" da AviaQao", disse ele, friend of aviation", he told us during the inter-
ao ser entrevistado. E natural do Estado do view. He was born in the state of Piaui where 
Piaui, onde fez sens primeiros estudos antes de he received his first schooling before going to 
seguir para Belem, e aqui vai dedicar-se a Helices. Belem. He is enrolled in the course in Propellers. 

HELIANO GUSMAO DUARTE (Aluno 1089) 
— E "puro baiano" e servia na Base Aerea do 
Salvador ha dois anos, possuindo pois um grande 
"traquejo" de aviacao militar. 

WALDEMIRO FREITAS LIMA (Aluno 1090) 
— Outro baiano. Diplomado em mecanica pela 
Escola Politecnica da Baia, passou a trabalhar 
na Viacao Ferrea Federal Leste Brasileiro, de on­
de passou para a F.A.B. como voluntario na Ba-" 
se Aerea • do Salvador. Ja levava dois anos de 
servigo em nossa aviacao militar, quando foi clas-
sificado para cursar a E.T.Av. Destina-se a He­
lices. 

VIDAL BREDA (Aluno 1091) — Natural de 
Alfredo Chaves, Rio (Grande do Sul. Servia na 
Base Aerea de Santa Cruz, quando a sua vonta-
de de progredir o levou a inscrever-se entre os 
condidatos a E.T.Av. Fara Helices. 

HENRIQUE SILVA (Aluno 1092) — Nasceu 
em Ibitinga, neste Estado, a cidade que vem, for-
necendo um belo contingente de jovens para a 
aeronautica brasileira. Destina-se ao curso de 
Paraquedas. 

BENEDITO MARCGNDES LEITE (Aluno 
1093)i — .Sua terra natal, S. Jose dos Campos, 
no vale do Pai'aiba, pos-sui um dos melhores aero-
clubes do intei-ior, com nada menos de nove 
avioes — uma' respeitavel esquadrilha! Fez um 
curso na Escola Tecnica Getulio Vargas, e apre-
cia muito eletricidade, mormente em suas aplica-
qoes a aeronautica — baterias e iluminaQao de 
aeronave, balizamento noturno de pistas, usados 
pela meteorologia. Vai fazer o curso de Para­
quedas. 

JER6NIMO LEMES NETO (Aluno 1094) — 
E agora, um, piloto de verdade. Natural de Uru-
guaiana, Rio Grande do Sul, brevetou-se pelo 
Aeroclube do Rio Grande, contando ja com mais 
de 52 horas, de voo. Pretende em suas folgas fre^ 
qiientar o Aeroclube de S. Paulo e melhorar a 
sua "performance'. Esta contentissimo com a es-
pecialidade que Ihe tocou: Paraquedas, cujos 
conhecimentos virao valorizar muito o se)U 
"brevet". 

ANTONIO BREDA (Aluno 1095) — Nasceu 
em Lencois, bela cidade paulista nas nroximida-
das de Baurii, tendo freqiientado a Escola Pro-
fissional de Sorocaba. onde fez o curso ferrovia-
rio. Veio por intermedio daquele estabelecimen-
to. Vai cursar Paraquedas. 

MARIO LUIZ CRIPPA (Aluno 1096) — O 
"mascot" da Escola. Cursou com grande apro-
veitam,ento o Ginasio das Americas desta capi­
tal e tendo escrito uma carta ao Exmo. Sr. Minis-

HELIANO GUSMAO DUARTE (Student 
10:89) is a full-bred Bahian. He served at the 
Salvador Air Base for two years and knows quite 
a bit about military aviation. 

WALDEMIRO FREITAS LIMA (Student 
103D) is another Bahian. After his graduation 
in mechanics from the Escola Politecnica da Bala 
he went to work for the Viagao Ferrea Federal 
Leste Brasileiro. Later he volunteered for the 
FAB at the Salvador Air Base where he had rho-
re than two years service in military aviation 
before coming to E.T.Av. His course will be Pro­
pellers. 

VIDAL BREDA (Student 1091) is a native 
of Alfredo Chaves, Rio Grande do Sul. He was 
serving at the Santa Cruz Air Base when his will 
to get ahead induced him to enroll in E.T.Av. 
He will take Propellers. 

HENRIQUE SILVA (Student 1032) was born 
in Ibitinga, a city in this state that has been 
furnishing a large number of boys for Brazilian 
aviation. His specialty will be Parachutes. 

BENEDITO MARCGNDES LEITE (Student 
1093) His home town, Sao Jose dos Campos, in 
the valley of the Paraiba, has one of the best 
flying clubs of the interior, and a real squadron 
of nine planes. He took a course at the Escola 
Tecnica Getulio Vargas. His great liking is :for 
electricity, principally as applied to aviation-— 
batteries and lighting in the plane, ground 
lighting, etc. He will take the coarse in Para-
>3hutes. 

JERONIMO LEMES NETO (Student 1394) is 
now a real pilot. He was born in Uruguaiana, 
RiO' Grande do Sul, received his, wings at the Rio 
Grande Flying Club, and now has more than 
sixty-two fling hours. During his leisure time 
he plans to improve his technique at the Sao 
Paulo Flying Club. He is highly pleased with 
his specially. Parachutes, and he is sure it will 
add a lot to his knowledge. 

ANTONIO BREDA (Student 1095) was 
born in LeiiQois, a beautiful city close to Baurii 
He took a course in railroading at the Escola 
Profissional de Sorocaba and it was through this 
school that he came to E.T.Av. He will take 
Parachutes, 

MARIO LUIZ CRIPPA (Student 1096) is 
the mmscot of the school. After finishing his 
studies at the Ginasio das Americas in the city, 
he wrote a letter to Minister Salgado Filho askrhg 
for special permission to enter E.T.Av. as he is 
only fifteen years old. He is bright and wide 
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o vOo A T R A V E S  D A S  E R A S  
XII — O Priimeiro Piloto do Mundo 

A Frangois Pilatre de Rosier cabe a honra 
de ser a primeira pessoa no mundo que fez uma 
ascengao bem sucedida, ar acima. 

Os irmaos Montgolfier estavam, ansiosos por 
aperfeigoar um aerostato que pudesse conduzir 
passageiros hnmanos. Um balao de 22 metres de 
altiira e 16 de diEmetro foi construido e no dia 
15 de outubro de 1783, Rosier subiu por alguns 
minutes em um "balao cativo", um balao preso 
ao solo por uma longa eorda. O piloto levou um 
abastecimento de palha come combustivel, para 
manter aquecido o ar de dentro do bojo. Come 
medida de precaugao, tambem levou com; ele bal-
des de agua e esponjas para manter o balao 
isento de perigo de incendio. 

A ascensao foi rapidamente seguida por ousa-
dos voos em baloes livres. De Rosier, entao com 
apenas 29 anos e ja distinguido come cientista 
em. Paris, ia tornar-se o heroi popular do dia. 
Pereceu no primeiro acidente de balao, no dia 
15 de junho de 1785, quando sen aerostato in-
cendiou-se durante uma tentativa de travessia 
do Canal Ingles. 

To Frangois Pilatre de Rosier is due the 
honor of being the first person in the world to 
make a successful ascent into the air. 

The Montgolfier Brothers were eager to 
perfect an aerostat that would carry human 
passengers. A balloon 74 feet high and 48 feet 
in diameter was constructed, and on October 15, 
1783 de Rosier went up for a few minutes in a 
"Captive", a balloon anchored to the ground 
with a long rope. The pilot carried a supply of 
straw as fuel to keep the air within the bag 
heated. As a precautionary measure he also took 
with him buckets of water and sponges to keep 
the balloon from catching fire. 

This ascension in a "captive" was quickly 
followed by daring • flights in free balloons.« 
De Rosier, then only 29 and already distinguish­
ed as a scientist in Paris, was to become a popular 
hero of the day. He was killed in the first "crash" 
of a balloon, June 15, 1785, when his aerostat 
caught fire in an attempt to cross the English 
Channel. 

tro Salgado Filho, este concedeu-lhe dispensa de 
idade para matricular-se, pois conta apenas quin-
ze anos. Muito vivo e inteligente, se souber apro-
veitar as suas aptidoes, fara uma belissima car-
reira. Destina-se a Trabalhos em Madeira. 

PAULO BARRdSO DE MELD (Aluro 1097) 
— Natural de Fortaleza, a "Noiva do Sol", cujas 
praias ridentes Jose de Alencar imortalizou. 
Veio para o Rio, onde se apresentou para servir 
na Base do Galeao, para satisfazer a sua inclina-
gao pela aeronautica. Aprecia muito motores de 
aviao, de que se ocupava na Base Aerea, mas 
aqui vai cursar a especialidade de Trabalhos em 
Madeira. 

JOAO BENEDITO DE SOUZA ARANHA 
(Aluno 1095) — Natural de Bebedouro, fez o 
curso da Escola Profissional Cel. Joao Belarmi-
no, de Amparo, por onde se diplomou em meca-
nica. Vai especializar-se em, Marcenaria de Avia-
gao (Trabalhos em Madeira). 

ENeAS ALVES MQTA (Aluno 1099) — 
Natural de Sergipe, em cuja ensolarada capital 
cursava o terceiro ano ginasial. Veio por inter-
medio do Aeroclube de Aracaju, esfando desti-
nado a fazer Trabalhos em Madeira. Aprecia 
muito o futebol e natagao. 

ACACIO TEGDORG CGSTA DG CANTO 
(Aluno 1100)' — E 0 primeiro filho de Jaboti-
cabal a ingressar na Escola. O Aeroclube de sua 
cidade possui os dois melhores hangares do in­
terior. Vai cursar Meteorologia. 

awake, and if he makes the most of his opportu­
nities he will have an excellent career ahead of 
him. His specialty will be the course in Wood­
working. 

PAULO BARROSO DE MELO (Student 1097) 
is a native of Fortaleza, the city known as the 
"Bride of the Sun" whose beaches were immorta­
lized by Jose de Alencar. To satisfy his longing 
for aviation he came to Rio to serve at the Ga­
leae *Air Base. He is very much interested in 
airplane engines with which he worked while at 
the Air Base. Here, however, he will specialize 
in Woodworking. 

JOAO BENEDITO DE SOUZA ARANHA 
(Student 1098)i was born in Bebedouro. He gra­
duated in mechanics at the Escola Profissional 
Cel. Joao Belarmino in Amparo. Woodworking, 
will be his specialty. 

EN£AS ALVES MOTA (Student 1099) is a 
native of Sergipe in whose sunny capital he com­
pleted the third year of his secondary education. 
The Aracaju Flying Club sent him to us and he 
will take the course in Woodworking. He likes 
football and swimming a lot. 

ACACIO TEODORO COSTA DO CANTO 
(Student 1100 ) i  is the first son of Jaboticabal to 
enter the school. The Flying Club of his city has 
two of the best hangars in the interior. He will 
take the course in Meteorology. 
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Cel. Av. Lysias Rodrigues. 

A descoberta sensacioioal do aeirdstato a ar 
quente foi o pe({uenino fiiro na parede formidavel 

dique das leis da natureza. A cieiicia e o enge-
nho humano per ai vararam aie sobrepuja-los, tor-
ando-se o hoineni, por fim, o senhor dos ares, 

Notavel foi o "Manifesto Sumario para os que 
ignoram poldler-se navegar pelo elemento d.o ar" 
que Barthcloineu de Gusmao escreveu rebatendo 
possiveis objepoes a que seu requerimento natii-
ralmente daria lugar, e que consta das "Atas da 
Academia Real de Ciencias" de Portugal (Cddice 
iiumei 0' 343 da Riblioteca ida Universi'dlade de Coim-
bra) . 

Nao se sabe ainda a causa de ter o Padre Bar-
tbolomeu de Gusmao al)andtenado suas experien-
cias; o fato real e que tais provas nao tiveram 
seguimento. F. Marioir liistoriador frances, co-
mentando a ascensao do primeiro balao, assim se 
expressa: 

"Na bistoria db pr(\gresso do esplrito humano, 
'ha poiicos acontecimcntos ([ue tenham suscitado 
uni entusiasmo semelliante aquele que despertou, 
em todos os espiritos, a ascensao do. primeiro ba­
lao." 

Durante longos anos desconheceu-se esta ma-
ravilliosa inteligencia, este sabio brasileiro. Houve 
por tod,a parte uma conspirapao de silencio para 
inutiliza-lo, para fazer, se possivel, desaparecer o 
seu glorioso nome de entre os seres humanos, ele 
que tornara realidaldle o mais belo sonho da Hii-
manidade. Uns, porqiie o sen saber fazia sombra, 
relegando^-os a um piano secundarioi; outros, por-
que sen nome se opunha gritantemente a pretensas 
prioridades aerostaticas de compatriotas estes, por 
invejia mesquinha a sua inatacavel gloria; aqueles, 
por um incobrivel despeilo; toidbs, por uma obli-
tera^ao, fruto da apoucada compreensao do alcance 
grandioso da realiza(;ao do milenario sonho luimano 
de ascender aos ares, 

0 Padre Bartholomeu Lourenpo de Gusmao, 
o inventor db primeiro aerostato que ascendeu aos 
ares, enche, ele sozinho, um capitulo da bistoria 
aero'nautica do mundo, o mesmo da bistoria aero-
nautica do Brasil, 

Sf. Chandler instrutor do dept. de hidraulica, e o aluno 
Haag (.541), 

The sensational discovery of the hot air 
balloon was the tiny hole in the dike of the laws 
of nature. Human science and ingenuity kept up 
the fight until they overcame those laws and 
made man the ruler of the air. 

The notable piece of work "A Brief Report 
for those who do not know it is possible to fly", 
written by Bartholomeu de Gusmao to squelch any 
possible objections his petition might give rise to, 
is preserved in Portugal in the "Acts of the Royal 
Academy of Sciences", code number 343 of the 
library of the University of Coimbra, 

Father Bartholomeu's reason for abandoning 
his experiments is still unknown; the sirriple fact 
is they were not carried on, 

F. Marion, the French historian, in comment­
ing on the ascent of the first balloon, says: "Few 
events in the history of the progress of the human 
spirit have awakened enthusiasm like that noted 
at the ascent of the first balloon," 

For manjT" years the marvellous intellect of 
this Brazilian remained unknown. He, who had 
m.ade humanity's most glorious dream come true, 
was met on every side by a conspiracy of silence 
to obliterate his glorious name from the minds 
of his fellow men. Some were against him because 
his wisdom far surpassed their own; some dis­
liked him because his name stood in direct opposi­
tion to their claims of priority in the discovery 
of the hot air balloon; others hated him because 
they were envious of the glory he had attained; 
still others regarded him with extreme disgust— 
all were too narrow-minded to comprehend the 
tremendous possibilities presented by the realiza­
tion of man's thousand year old dream to ascend 
into the air. 

The story of Father Bartholomeu Lourengo 
de Gusmao, the inventor of the balloon that made 
the first successful ascent, fills a chapter in world 
aviation history; it is the same chapter that tells 
of the aviation history of Brazil. 

No Dept. de Motores — vemos Mr, Helm, um dos instru-
bores deste dept., e alguns de seus alunos: Marini (EE-2), 
De Paula (E-18), Diniz (E-14), Silva (E-16), Jaymie (EE-1), 

Lima (E-17), Caldas (EE-19) e Mr. Helm. 
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Eis-nos chegados, portanto, ao 
Carnaval. Embora Miss Buterfly nao 
seja precisamente o que se pode clas-
sificar de moralista caturra e intran-
sigente, lamenta receiar desiludir 
aos seus amaveis leitores, quando se 
declara, neste ano, francamente 
"anti-carnavalesca". Mas isto se ex-
plica. Qualquer pessoa que nao pos-
sua sentimentos civicos totalmente 
embotados, pode verificar que a epo-
ca nao e nada propicia a que esban-
jemos energias utilissimas, e que 
devem ser poupadas para uma apli-
cagao mais seria, na alegria incons-
ciente do triduo foliao. Alem do 
mais, que melhor homenagem pode-
riamos fazer aos nossos irmaos que 
lutam sob a neve e a chuva, no cru-
delissimo inverno europeu, do que 

nos retratarmos aos festejos? Nao 
seria melhor esperar que nossos ir­
maos expedicionarios voltassem trazen-
do o facho da vitoria, para entao fa-
zermos uma grande festa, de que par-
ticipassem todos os que vivem e la-
butam debaixo do Cruzeiro do Sul? 

Em todo caso, e um ponto de vis­
ta que nao forgamos ninguem a 
abragar. De nossa parte, vamos, se-
guindo a voz da experiencia alheia, 
aproveitar o domingo de carnaval 
para refazer as forgas e nao regres-
sar a luta com os ossos moidos pe-
las dansas ou pelos pulos desengon-
gados dentro dos cordoes e garganta 
rouca pelos sambas berrados a plenos 
pulmoes ou ainda a testa e a alma 
borradas pelas cinzas do arrependi-
mento. Na hora que passa, que me­
lhor carnaval para os nervos, os 
musculos e o pensamento, que um 
descanso gostoso e reconfortante? 
Alem disso — outro fator que nao 
e de desprezar nos dias bicudos que 
atravessamos... — um carnaval ba-
tato. E esta ai como, sem sacrificio 
de especie alguma, podemos dar nos­
sa contribuigao direta ao esforgo 
brasileiro de guerra. 

• 
ALINED — '-Venho acompanhan-

do o "Papel Pega-Mosca" desde os 
tempos em que era simples jornal 
mimeografado", escreve V. a um 
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nosso colega de redagao. Agradece-
mos altamente lisonjeados as ama­
veis referencias, e endossamos ple-
namente o que diz a respeito de nos­
sos apreciados colaboradores J. Si-
queira, P. Zamboni, Rui Rezende, 
1009, 826, Xoro de Matto," Camera­
man, Anxo te Carra Suxa e outros 
que emprestam a estas paginas o 
verdadeiro brilho que elas possam 
ter. 

DR. AB6BORA — Venenos e Ca-
veiras, com alguns cortes, aprovado: 

BOM MOCO — Idem. 
705, VINICIOS, 826, 109 — Seus 

trabalhos vao ser publicados. Exce-
lentes. 

924 — Sei que V. tem trabalhos 
poeticos seus, mais interessantes do 
que as quadrinhas -'folkloricas" que 
nos enviou. Preferimos sempre os 
trabalhos originals de nossos alu-

nos, mormente quando, como Jios 
que V. produz, ha inspiragao e sen-
timento. 

Miss Butterfly 

ALGUEM ESCREVEU. . . 

Senhorita: — Se ainda nao Ihe fi-
zeram nenhuma "prcposigao" para a 
"conjugagao", permita-me que lance 
esta "interjeigao": 6 meu amor! Nao 
posso deixar de manifestar-lhe pelo 
meu "verbo" o desejo de que meu 
"pronome" seja um seu "adjetivo", 
pois no "positivo" declaro que me 
considero o "superlative" dos apaixo-
nados, que "concorda" com voce em 
todos OS "modos" e "tempos". 

Espero que nao mq julgue "singular" 
por sonhar ter um "plural" na minha 
familia, pois me creio bastante "mas-
culino" para nao ficar "neutro" em 
presenga do seu encanto "ferhinino" 
que e o melhor "substantive" do mun-
do. 

Nao "decline" esta proposigao e 
oxala seja eu a "primeira pessoa" que 
consiga o seu- amor, assegurando-lhe 
sem "condicional" que a amo, per um 
forte "imperativo", a'te o "infinito". 

Assina: "Sujeito oculto". 
973-

MUSIC A, EXPOENTE DE 

CULTURA E APROXIMAgAO 

R — 476 

Hoje em dia, quando se fala em 
musica, a grande maioria logo se re-
fere "a niusica popular com um entu-
siasmo tal que ficamos na incerteza 
se somos nos muito antiquados ou 
nosso gosto nao e tao apurado como 
o dos restantes. 

Apesar de apreciarmos as mais di-
ferentes expressoes musicals, nao po­
demos esconder a nossa predilegao 
por aquela musica, a divina musica 
dos mestres. A musica, alem de cons-
tituir um entertenimento para a pes­
soa, e considerada tambem um otimo 
tonico para os nervos e um calman-
te para o espirito. Pesquisas levadas 
a efeito por cientistas provaram ser 
possivel a cura de -neuroses por in-
termedio da musica, dando lugar a 
uma nova modalidade de tratamento 
na medicina; a musicoterapia. 

Nao e desconhecido de ninguem o 
efeito da musica sobre os animals, 
demonstrando assim que ate os seres 
considerados inferiores sao sensiveis 
as manifestagoes mlisicais. 

Sem querer pontificar sobre a ma­
teria, porem comentando apenas, co­
mo apreciador, e que ousel falar so­
bre a divina arte. O convivio com os 
classicos, alem de nos alegrar o es­
pirito, leva-nos a meditar profunda-
mente em problemas com cuja com-
plexidade nao atinamos. 

E o caso da musica de Bach. Se-
gundo disse acertadamente um criti-
co desse compositor, "sua musica e 
teologiea". Essa impressao nos caii-
sam as suas "fugas", os seus concer­
tos para orgao, que parecem possuir 
um que de canto celestial, que nos fa-
lam diretamente d'Aquele que e o 
Rei do Universo. Essa peculiaridade 
da musica de Bach origina-se do fa-
tb de ter sido ele "Mestre de Cape-
la" e serem quasi todas as suas obras 
para orgao. 

Apesar de grande. Bach nao e a 
estrela maxima no firmamento dos 
genios da musica. A "alfa" da cons-
telagao dos mestres, sem duvida, e 
Beethoven. Pai da sinfonia, arreba-
ta-nos pela magia de sua musica, pe-
la riqueza e grandiosidade do conjun-
to tonal. 

Em outro numero, terminaremos 
estas consideragoes sobre o assunto. 
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A DERROTA DA ALEMANHA 

(Antonio COSTA) 

Ha por ai, correndo mundo, um fa-
moso livro de um nao menos faiiio-
so filosofo chamado Ernst Izgur 
(pseudonimo de Karl Schneider) que, 
filho de famllia alema, teve por ber-
co a terra dos cossacos, la crescen­
do e adquirindo seus primeiros ccnhe-
cimentos. 

Desde cede mostrou-se bastante in-
teressado pelo estudo das ciencias 
ocultas, tendo-se tornado mais tarde, 
um conhecedor profunda e um estu-
dioso cada vez mais dedicado. Num 
dos seus livros mais interessantes, pu-
blicado em Janeiro de 1938, "ASSIM 
FALARAM OS PROFETAS", o autor 
estuda e analisa detalhadamente as 
grandes profecias de Nostradamus e 
outros videntes conhecidos, apresen-
tando tambem as suas proprias, mui-
tas das quais ja se realizaram no de-
correr desta guerra, tal qual anun-
ciou o filosofo russo. 

Ja e por demais sabido por todos, 
que o fim da guerra na Europa, com 
o esmaganiento da Alemanha, e coi-
sa que nao demorara muito a acon-
tecer. Os fatos sao claros; as razoes 
sao logicas. Entretanto, ha um deta-
Ihe interessante — nesse livro de Iz­
gur, que nos faz crer mais positiva-
mente ainda, na derrota dos exerci-
tos de Hitler. 

Num capitulo do livro, o autor 
transcreve uma entrevista concedida 
por ele a dois jornalistas de Lisboa, 
na qual trata do seguinte assunto; 
'^O numero 19 persegue a Alemanha 
atraves da historia". Nao ha diivida 
que e um estudo interessante e cheio 
de exemplos claros como.estes; "Os 
tratados de Westfalia, que puzeram 
termo a guerra dos Trinta Anos, con-
firmando a divisao e o declinio da 
Alemanha do Norte, ou seja, a Ale­
manha atual, congregada em volta 
do forte nucleo etnico e politico da 
Prussia, foram assinados em 1648. 
Somemos estes algarismos e encon-
traremos a explicacao para o desas-
tre que atingiu os germanicos: 
1 + 6 + 4 + 8.= 19. 

A batalha de ; Valmy, outra der-
rota para os alemaes, travou-se nos 
campos historicos do Marne, em 19 
de Setembro de 1792. A soma dos al­
garismos com que se escreve este 
ano, da tambem 19". O famoso ge­
neral alemao Blucher, vencedor de 
Napoleao em Waterloo, morreu em 
1819 (1+8+1+9=19). Na ultima 
guerra, a vitoria dos aliados teve o 
seu ponto culminante em 1918: estes 
algarismos somados, dao 19. "Ate nos 
esplendores do seu alvorecer, o mo-

' derno" imperiO' • alemao" f oP perseguido 

pelo estigma fatal. Assim, o ano de 
1864, em que a Alemanha esmagou a 
Dinamarca, arrancando-lhe os duca-
dos de Schleswig-Holstein, parece, a 
primeira vista, uma data gloriosa. Pa­
ra OS que atribuem significado aos 
niimeros, e antes, porem, data sinis-
tramente presaga, pois os algarismos 
que a compoem dao, somados, o to­
tal 19". 

O grande oculista alemao Henri 
Kaemel havia profetizado em 1919 
(duas vezes o numero 19), surgiria 
uma grande desgraga para a Alema­
nha. Essa foi, sem duvida o Tratado 
de Versalhes, para assinatura do qual, 
0 numero total de votos atingiu a 
quantia de 892, ou seja, 8+9+2=19. 

Muitos outros exemplos ha, conti-
dos no livro de Izgur, os quais nao 
iremos citar para nos tornarmos mais 
breves, juntando a esses, todavia, um 
que o profeta russo nao mencionou, 
nao sabemos porque. Talvez por es-
quecimento, ou um pequeno lapso, 
pois o seu livro embora contenha 
muitas profecias ja realizadas tal 
qual ele as predisse, anuncia o fim 
desta guerra para Marco de 1943, o 
que nao se deu, infelizmente. 

Vejamos: Se o numero 19 e de fa-
to, a "asa negra" da Alemanha, por 
que nao nos convencermos mais ain­
da, que este ano sera fatal para o 
Terceiro Reich? Sim, porque estamos 
em 1945 (1+9+4+5=19). Tudo po-
de ser coincidencia. Sim ou nao, o 
fato e que a patria de Wagner ca-
minha para o abismo (com 19 ou 
sem 19) e encontra-se cada dia mais 
proxima do precipicio, onde se lan-
cara irremediavelmente com todo o 
seu orgulho e poder. 

DEPOIMENTO DOS ALUNOS 

EU E A ESCOLA TfiCNICA 
1009 (Gaiicho) 

Quando ainda no meu torrao na-
tal> Rio Grande do Sul, ouvia falar 
na Escola Tecnica de Aviacao, sentia 
vivo o desejo de nela ingressar. Com 
tal vontade, sujeitei-me aos exames 
e testes regulamentares e apos algum 
tempo de estudos, vi-me matriculado. 

No inicio, custei um pouco a me 
acostumar com a nova vida, mas o 
tempo passou e agora ja sou outro. 
Cada dia que passa mais aumenta o 
numero de colegas, o que me tornou 
membro de uma grande e progressis-
ta familia — a de Aeronautica Bra-
sileira. 

E assim, lado a lado com meus 
companheiros, procuro elevar bem al­
to o nome do meu querido Brasil no 
seio das Nagoes "Unidas.~ I 

RIBEIRAO PRETO 
(A CAPITAL DO OESTE) 

"Edward Sinisgalli-451" 
Quando as levas de imigrantes co-

megaram a procurar aquele ponto 
distante do oeste de S. Paulo, havia 
motivos de sobeja importancia, pois 
aquelas terras ferteis e saudaveis re-
compensavam ao brago operario. 
Paulatinamente a regiao progrediu, 
tendo como principal fonte de ri-
queza a monocultura do cafe, pois 
este alem de adaptar-se tao bem na-
quele meio ambiente, proporcionava 
tipos finos e bebida mole, ogasionan-
do entao uma excelente cotagao, le-
vando sua reputagao para alem das 
fronteiras do pais. 

'Mais tarde veio a instabilidade 
que tanto transtornou a lavoura da 
preciosa rubiacea, sobrevindo em seu 
lugar a policultura, a criagao, a in-
dustria e o comercio, que comega-
ram a tomar entao maior vulto, evi-
tando assim o colapso de tao prodi-
ga plaga. 

Ribeirao Preto prosseguiu entao em 
seu progresso dinamico, que hoje 
pasma o visitante, com sua elegan­
te Praga XV, onde se salienta uma 
deslumbrante "fonte luminosa"; seu 
Bosque Municipal, onde se perpetuam 
a flora e a fauna brasileira; seu 
perfeito calgamento e asseio das ruas 
e, finalmente, com seu modernos 
edificios. 

• A Capital do Oeste" conta atual-
mente com cerca de 14.541 predios, 
(sendo 9.095 urbanos e 5.446 rurais), 
1.235 casas comerciais, 21 estabeleci-
mentos industrials, 2.053 veiculos, 
654 propriedades agricolas, algaris­
mos esses que vem justificar a sua 
posicao como quarta cidade estadual. 

Muito juste foi portanto o ato do 
Exmo. Sr. Interventor de S. Paulo, 
ao crear recentemente naquela cida­
de, a Escola Pratica de Agricultura 
"GETULIO VARGAS" e o Recinto da 
Exposigao Feira dos Animals, dotan-
do assim aquela zona de notavel be-
neficio, principalmente a classe 
agro-pecuaria. 

A aviagao entretanto nao ficou es-
quecida, pois existe em pleno fun-
cionamento um bem aparelhado Aero-
clube, que muito vem incentivando 
a aviagao local com a distribuigao de 
bolsas para o curso de pilto civil, 
concursos de aero-modelismo, ja ten-
do brevetado inumeros pilotcs para 
a nossa aeronautica civil. O campo 
de pouso para avioes esta excelente-
mente instalado, servindo aos avioes 
de carreira para Minas e Goiaz, ao 
par da utilidade local. 

E assim "A Capital do Oeste" pros-
segue em sua marcha empreendedo-
ra, para maior grandeza^ desta ingl-
viSavel *Batrid, 

iillldiiiii 
i 

mk 



9 de Fevereiro do 1945 'iJlCK mtTh Pagina 11 

H U M O R I S M O  
K U 1 K A 

A zenhorr xa foi na morro to Ka-
fela? non? azarr seu. Eu xa. Eu foi 
parra tirrar uma kurso te kuiverro, 
parra aprenterr a facerr kuikas. Es-
ta zerrflzo non sta ton tificil komo 
parrece, sta mulnto mais tificil. Eu 
akorra sta un kuikerro tiplomato pelo 
eskola te sampa ' Sekurra ke senon eu 
kaio", to morro to fafela, porrizo eu 
fai explikarr komo se fais un kuika. 

Frimerro tos otrros koizas, un kui­
ka sta tifitito en trreis partes: Par-
rika, Pele e Pauzinho. O primerro 
koiza ke se tefe facerr antes te fa-
piikarr un kuika, sta arranxarr uma 
kato. A korr to kato eu penza ke 
non faiz tiferrenza, maiz me enzinar-
ron ke as katos prretos ten son mais 
melhorr. Peka-se a pixinho e tur-
rande treis tias ta pastante karne 
te poi parra ele komerr, porke a poi 
ten foiz te kuika e o kato komendo o 
karne to poi, fika kon pon son. Te-
pois te facerr isso a zenhorr pcka a 
kato e tirra o pele tele, maiz konfem 
matarr ele antes,^ pork'e ele pote non 
kcstarr to prinkaterra. Peka o pele 
to kato e teixa na sol parra sekarr 
ate fikarr turro kenen papelon. O 
sekundo koiza, sta arranxar un par-
rika fazio, tesses fininhos ke xerral-
mende fen xeios te xa mate to Pa­
rana. Este sta un koiza tificil te ar­
ranxar akorra, porke sta tenpo te 
karnafal e totos os chentes kerr fa­
cerr kuikas. Pon. A zenhorr tirra o 
tanpa e a fundo to parrika e n'uma 
lado preka o pele to kato. A outro 
burrako ke sobrra, serfe parra o 
chentes potarr o mon e tokarr. Quan-
do estes tois koizas eston feitos, o 
kuika xa esta kon karra te kuika, fal-
ta so arranxar uma petago te pauzi­
nho retondo e prrekarr pen na cen-
troo to pele. Prronto, sta feito un 

kuika. Esta instrumento kusta pen 
poko tinherro, mais en konpenzason 
faiz uma parrulho ke o chentes nen 
pote fikarr perto. Se a zenhorr axarr 
tificil a trapalho te facerr un kuika, 
0 koiza ke sta maiz facil, sta kon-
prrar un kuika feito. 

Ate a outrro karnafal. 

Frida xa fais operrazon. A reloxio 
extrraito tela esta funzionando pen. 

D I T A D O S 

Ken ncn ten kao, kaga kon kato. 
Ken non ten kato, kaga kon uma 

tabua. 
Ken non ten tbua, non kaga, fika 

en casa lendo uma refista. 
Te krao en krao os kalinhas mor-

ren te fome. 
Maiz fale un espinkarrda non mon 

to ke tuzentas passarinhes foando. 
594 — Tizen ke as purros tepois te 

finte anos te itade fikon cegos... 
586 — Enton komo sta ke a For-

nari enxerka pen? 

ANXO TE KARRA SUXA. 
• 

FILMES DA SEMANA 

Ploje apresentamos, alem dos vete-
ranos, astros insuperaveis, alguns ca-, 
louros, tanto no ar... cenico como na 
Escola. Deixamos a cargo da plateia 
julgar de sua atuagao. 

ENDERECO DESCONHECIDO — 
Interpretagao do 413 ("Cadete Ven-
toinha"), que ha tres semanas pro-
cura saber onde mora certa peque-
na (ela nao contou em que bairro 
reside; sera para evitar setenatas, 
o u . . . ) .  

IRMAOS NA DESGRAQA — De-
sempenho conjunto da Quinta e Sex-
ta (?!!). 

QUATRO GAROTAS NUM JEEP — 
Franco (654), Arnozara (656), Silveira 
(655) e Silva (653) provocam numa 
mesa de controle da Hidraulica o mes-
mo "embroglio'^ que as quatrc: garotas 
da pelicula. 

DOIS' FANTASMAS DA FUZARCA 
— Desempenho de Saturnino Macha-
do (1067) e do Landin (1075), quan-
do resolvem -bancar" os fantasmas 
da Setlma e acabam sendo "tesados" 
pelo comandante da Ronda... 

A COMBINACAO DE MABEL — 
Terrivel drama pelo metodo confuso 
em que se mete o "Cabao" da Quin­
ta (Sheriff), quando faz o presente 
de uma suave combinagao cor de ro-
sa a uma e uhi par de luvas bran-
cas a outra. Mas os bilhetes dos pre-
s e n t e s  v a o  t r o c a d o s ,  e . . .  

Cameraman 

NOS FILMS EU VEJO TUDO 
Per Chico Polidoro 

••Qs homens de minha vida"... 
330! 

• 
"Eram cinco irmaos"... Uma tur-

ma de Link... 
• 

"Forga do Coragao".... Meteorolo-
gistas. 

• 
"Aventuras de um Recruta"... Bi-

chos. 
• 

"Es um felizardo Mr. Smith"... 
Os que vao para Paraquedas. 

"Belezas sem dinheiro"... Os alu-
nos da E. T. Av. 

• 
* 

"Entre a loura e a morena".. . Alu-
no, caiu na rede e peixe. 

• 
'•Comboio para o Leste"... A ulti­

ma turma para o Rio. 
•A" 

"Dias venturcsos",... Apenas um em 
nossa vida. .. 

• 
"Canario Amarelo"... Eles... do 

Show. 
-k 

"Dois no ceu"... Quem sera? 
-A 

"Santa"... 5.^ Esquadrilha. 
• 

"Meu reino por uma cosinheira"... 
O que nos dariamos. 

SAO PEDRO, 
AMIGO DA ONCA. . . 

E' sabado. Ceu cinzento. 
Coriscos cortam o ceu. 
E tomba do firmamento 
da chuva o liquido veu. 

Entretanto, no domingo 
a noite surge, tao bela. 
De chuva? Nem mais um 

pingo... 
Veiu lua em lugar dela. 

S. Pedro, tem do da gente! 
Toda a semana a estudar... 
E sabado justamente 
vern a chuva atrapalhar... 

Pense bem neste problema, 
ponha-se em nosso lugar... 
Sem levar "ELA" ao cinema, 
temos galho p'ra quebrar... 

Oxala nao Ihe de magua, 
S. Pedro, "Nossa Amizade"! 
Mas faga a nossa vontade: 
t e r  u m  d o m i n g o  s e m  a g u a . . .  

K. D. T. (980). 
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E S P O R T E S 

E T Av. vs. SANTOS F. C. 

Conforme fora anunciado, a E. T. 
Av. realizou no domingo passado o 
primeiro jogo deste ano no Estadio 
de Vila Belmiro, na cldade de San­
tos, com o quadro de arnadores do 
Santos F. C., campeao de 1944 daque-
la cidade portuaria. A caravana, que 
seguiu em onibus da Escola, foi che-
fiada pelo tenente Amazonas e te-
nente Rui. Na sede do Santos F. C. 
OS nossos foram cavalheirescamente 
recebidos pelos diretores Rubens 
Martins, Virgilio P. de Oliveira e 
Marcelo C. Souza. A diretoria ofere-
ceu um banquete aos visltantes, ten-
do entao saudado o nosso quadro o 
dr. Antonio Feliciano, cujas lisongei-
ras palavras foram respondidas em 
breve improvise pelo ten. Amazonas. 

Pouco antes do comeco do jogo, o 
sr. Ten. m.edico Ae. dr. Rui de Carva-
Iho Braga rendeu uma homenagem 
ao saudoso Urbano Caldeira, ao re-
dor de cuja hernia se reuniram ama-
dores e a caravana visitante. Agre-
deceu a homenagem o dr. Silvio For­
tunate, vice-presidente do Departa-
mento Social do Santos. Declarou 
que o gesto tocava fundo o coragao 
de todos OS alvi-negros, porque Urba­
no Caldeira fora o simbolo, a ima-
gem viva do Santos F. C.. Concluin-
do a solenidade, os jogadores da Es­
cola depositaram urna linda corbeille 
de flores junto a herma. 

Sob grande ovacao, entraram em 

campo OS jogadores da E. T. Av., que 
disputaram uma partida chela de en-
tusiasmo, alegria e de lances eletri-
zantes. Embora nao estivessemos a 
altura de enfrentar o campeao san-
tista de 1944, tentamos utilizar toda 
a nossa boa vontade, esforgo e dedi-
cacao. O adversaria era mais forte e 
nos venceu, conio era natural; soube-
mos perder com dignidade e, porisso, 
femes alvos de carinhosas demons-
tracoes. Finalizou-se o jogo com a 
contagem de 3 a 1, favoravel aos lo­
cals. 

Os quadros estavam assim consti-
tuidos: 

SANTOS — Dorival, Pitola, Abreu, 
Laurindo, Oliveira, Tico Luiz, Milton, 
Orlando, Broto, Barbuy e Madeiri-
nha. 

E. T. Av. — Rubens, Maestre, Tole­
do, Cartegiani, Fred, Lagreca, Nelio, 
Turista, Brejinho, Baixinho, Gime-
nez, Adao, Zico, Baiano e Ventoinha. 

Tentos contra: Barbuy (2) e Orlan­
do (1). A favor: Brejinho. 

Come arbitro da peleja atuou o co-
nhecido juiz Jose Alexandrine, da F. 
P. F., que teve um trabalho impeca-
vel. Come convidado de honra, cive-
mos o sr. Silvio Lagreca, o grande 
centro-medio da selegao brasileira em 
1922, quando jogou no Uruguai e sal-
vou, com risco da propria vida, o Pa-
vilhao Nacional, durante um incen-
dio que lavrou no Estadio de Monte-
videu. Lagreca e atualmente diretor 
do Departamento de Juizes da Fe-
deracao Paulista de Futebol. 

GIMENEZ (494). 

A CIDADE MONUMENTO 
B. RUI REZENDS (956) 

A semelhanca daquela velha Ouro 
Preto das Minas Gerais, monumento 
historico de nossa patria, encaixada 
nas fraldas das montanhas, Itu re-
lembra tambem os velhos fastos de 
nessos ancestrais. Velha cidade do 
interior bandeirante, esgueirando-se 
sorrateira pela campina, impondo aos 
olhos o espetaculo de sua veneravel 
ancianidade, sem perspectivas de es-
tetica ou de cuidados arquitetonicos, 
perde-se ao longe entre casinhotos 
malbaratados. Quem, ao passar per 
esses velhos casaroes, com imensos 
alpendres, telhas musgosas, paredes 
caiadas, nao ha de sentir percorrer-
ihe o corpo um calafrio de emogao, 
presentindo acola o vulto de Feijo ou 
a figura inesquecicel de Prudente de 
Morals? 

E la continua a velha Itu, a mes-
ma cidade das igrejas, templos mara-
vilhosos de outras eras, a mesma 
dos coligios Patrocinio e S. Luiz, ber-
50 de tantos bravos, forjas de tantos 
estadistas cuja fibra moral garantiu 
o futuro da nacao. A cada passo que 
ressoa nas lages cinzentas, parece er-
guer-se para a vida uma personali-
dade dos tempos idos. Aqui, o dr. Ti-
biriga Piratininga; ah, Rangel Pesta-
na, acola, Campos Sales, Americo 
BrasiMense e Bernardino de Campos, 
companheiros da luta pela Republi-
ca, propagandistas dos mesmos ideals 
que ainda hoje fazem vibrar a hu-
manidade, 

Itu da Convengao e do Manifesto 
de 18 de 1873! Cidade-Reliquia, de-
positaria das grandes tradigbes de 
nossa gente I 

• 

TERCEIRO ANO DO BRASIL NA 
GUERRA 

Tres anos sao passados desde que o 
abutre nazista desceu sobre nossos in-
defesos irmaos e ceifou suas vidas. 

Tres anos sao passados e o luto 
ainda cobre as familias de nossos pa-
tricios vitimados pela sanha nazista. 

Mas nao se passaram tres anos an­
tes que nossos mortos fossem vinga-
dos. Nossos soldados estao bravamen-
te mostrando que o ultraje feito a 
nossa terra e a nossa gente vai sen-
do reparado. Olho por olho, dente 
por dente. 

E com uma grande vantagem para 
nos. Conheceremos Berlim. E' la que 
ao lado das Bandeiras das Nagoes 
Unidas, o caboclo brasileiro hai de 
igar, bem alto, a gloriosa e invicta 
Bandeira do Brasil! 

PALUS 
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PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS 

O Quadro dc Dept. de AvioCs na Dianteira do 
Campeonaito 

AVioES versiss MOTORES 
Estando na retrguarda do campeonato de bo-

liche, o quadro de Avides, composto de Coecke, 
Gook e Cartellone, num movimento de surpresa, 
derrotou o poderoso quadro do Motores em, duas 
das tres partidas disputadas. Isto o colocou s6-
zinho no primeiro lugar. 

Com somente um ponto de diferenga entre 
OS quadros, foi facil constatar que o jogo reque-
ria uma habilidade extraordinaria para ganhar 
e foi isso exataniente o que tivemos ensejo de 
ver no domingo a noite. O recorde do jogo mais 
alto foi quebrado pelo Departamento de Avides, 
quando este reuniu 550 pontes per tres linhas no 
segiindo jogo, Este encontro colocou Cook como 
membro do hipotetico "Clube dos 200" e Cartel-
lone atingiu uma bela contagem de 52 pontes 
acima da sua media habitual. O capitao Goecke 
desenvolveu tres belos jogos, e, como a cada 
passo se expressava, divertiu-se em observar Ke-
cnaii, capitao do quadro contrario, "mastigando 
eixos de manivelas". 

O time do Departamento de Motores atingiu 
tres formidaveis jcgos, 471, 459 e 473, mas so­
mente o ultimo deu-lhe a vitdria. A media da 
noite consegiu'da per Moller ultrapassou de 26 
pontes a media habitual e Helm, Mueller e 
Ixeenan desempenharam sens consistentes bons 
jogos, provando definitivamente que o Motore-
e o quadro destinado a veneer. 
Transportes versus Meteorologia-Eletricidade 

Talvez fosse um case de super-treinamento, 
talvez fosse uma noite de sorte, mas um, ,dois 
tres jogos, e o Meteorologia-Eletricidade altamen-
te qualificado, destacou-se do primeiro lugar em. 
aue se acihava, empatando com o time do Dept. 
de Avides. 

O cap. Mac Vicar esqueceu sua media de 
139 e desenvolveu 170, 166 e 148 pontes, de-
monstrando-se assim o melhor homem, em cam-
po, ,d.os vitoriosos. Austin e Cooper seguiram-no 
com pouca diterenca, auxiliando a vitdria per 
uma larga margem. 

"Nove per vez" parece que foi a divisa dos 
derrotados, per cau&a daquele ultimo ponto que 
tudo fez crer pertencesse a Alley. Rav^linson 
desenvolveu seu consistente bom jogo, mas Rand 
e Paw.elek nao puderam atinigir seu objetivo. 
Contudo, cada jogo foi melhor, segundo se ,de-
preende da tabela, e os recentes vencedores do 
torneio venderao caro uma derrota. 

TABELA DO CAMPEONATO 
Ganhos Perdidos 

M e t e o r o l o g y  . . . . . . . .  6  5  
Basic 6 6 
H y d r a u l i c s  . . . . . . . . .  4  g  
Radio Maintenance ... 2 10 
Nao havera jogo de boliche no domingo, 

dia 11, per causa do Carnaval. O campeonato 
dia 18 do corf ente '' , -

PGR SANDY SAUNDERS 

Aircraft Leads Bowling League 
AIRCRAFT versus ENGINES 

Going into the back stretch of the bowling 
league, the surprise Aircraft team composed of 
Goecke, Cook and Cartellone beat the powerful 
Engine team two out of three games. This puts 
them in first place, all alone. 

With only a one pin handicap between the 
teams it was easy to see that it would, require 
outstanding bowling to win, and that is exactly 
what we had on Sunday evening. The high set 
record was broken by Aircraft as they amassed 
550 pins for three linesi in the second game. This 
game places Cook as a member of the mythical 
"200" club and Cartellone rolled an amazing 52 
pins above his average. Capt. Goecke bowled 
three nice games and as he frequently expressed, 
enjoyed watching Keenan, captain of the op-, 
posing Engine team, "chewing crankshafts". 

Engines rolled three formidable sets, 471, 
459, and 473 but only the last one was sufficient 
to win. Moller's evening average topped his 
regular average by 26 pins and Helm, Mueller 
and Keenan bowled their consistant good games, 
deijinitely'proving that Aircraft is the team to 
beat. 

Transportation versus Meteorology-Electrical 

Maybe it was a case of overtraining, maybe 
it was an "off" night but one, two, three games 
and the Meteorology-Electrical highly touted 
team toppled from, first place, where they were 
formerly tied with Aircraft. 

Capt. McVicar forgot his 139 average and" 
rolled 170, 166 and 148 to be the outstanding 
bowler for the victors. Austin and Cooper came 
through in in the tight places in helping to win 
every game by a large margin. 

"Nine each time" seemed to be the slogan 
for the losers because that last pin appeared to 
be.glued to the Alley. Rawlinson bowled his con, 
sistant good game but Rand and PawcAk we­
ren't able to hit their stride. However, each set 
was better as shown on the record and last lea­
gue's winners can't be sold short. 

LEAGUE RECORDS 

Aircraft . 
E n g i n e s  . . . . . . . . . . . .  
Radio - Communications 
Transportation 

Won 
8 
7 
7 
7 

Lost 
3 ' 
5 
5 
5 

There will be no bowling Sunday, February 
11, because of Carnival. League play will con­
tinue, starting again on February 18, 
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W H A T ' S  F A Z I N G  
Organizado por Sid Quigley e grandemente 

auxiliado por Helen Adams, 20 elementos do 
pessoal norte-americano ofe-
receram uma festa de despe-
dida ao instrutor de portu-
gues sr. Gerson Ferreira. A 
festa teve liigar na Caverna 
Paulista no ultimo dia do mes 
passado. Sabemos que fara 
tantas amizades entre o pes­
soal da Escola Tecnica em 
Miami quantas fez em S. Pau­
lo, sr. Ferreira. 

Os avioes da Escola Tecnica existentes em 
Cumbica sao agora os seguintes: Nortih Ameri­
can B-25, Douglas B-18, Vega B-34, Douglas 
A-20, Curtiss P-40, Republic P-47, Vultee BT-15 
e Cessna AT-17. Estes aparelhos sao mantidos 
pelos instrutores e alunos da Escola sob a su-
pervisao do Instrutor Chefe do Departamento de 
Manirtencao, Sr. Graves. 

Charlene Gould Maydwell,, da secgao de car-
buradores, e sen marido Charlie, chefe do Dept. 
de Ordens Tecnicas, realmente ingressaram na 
vida musical paulistana. A senhora . Maydwell 
deaempenha um papel de destaque entre os pri-
meiros violinos da Orquestra Sinfonica de Ama-
dores, regida pelo maestro Leon Kaniefsky, com-
pcsta de 90 figuras. Seu marido faz parte do 
coro mixto recentemente organizado, tambem 
dirigido pelo mesmo maestro. Bravos, casal 
Maydwell. 

Quando tiver oportunidade, converse com o 
sr. Rand, do Departarrento de Meteorologia. An­
tes de vir para o Brasil esteve no Departamento 
Experimental da Divisao de Motores Wright da 
Curtiss Wright e trabalhou no seu estagio expe­
rimental, com OS super-motores que estaremos 
usando muito em breve. A potencia e o tama-
nho desses m^otores. conforme ele podera falar a 
respeito, sao de molde a deslumbrar. 

Ja prestaram p.tencao nos produtos de Minas 
Gerais que Lela Watts, do Departamento de In­
gles, leva no seu brago?. E um Undo bracelete 
feito de doze pedras nao lapidadas, diferentes, 
lembranga de sua viagem de Natal a Belo Hori-
zonte. Ela possui u'a amostra de tudo, desde uma 
peca de minereo de ouro a uma agua marinha 
e um topasio. 

Consta que Tomasi (graduado pela segunda 
turma de Link) convidou sua instrutora Viola 
Perrault para ir a casa dele. Ali, a senhora To­
masi convidou Vi para uma partida de tenis no 
domingo seguinte. De fato, Viola aceitou. Quan-

Um aspeto do Dept. de Motores Krug (EE-46), Veiga (EE-72), 
Silva (EE-12), Camargo (EE-15), Rodrigues (EE-53), Aratulba 
(EE-48), Silva (EE-30) e VissoStto (EE-61) orientados pelo 

instrutor Keenan. 

„  J e a n n e t t e  T  h  e  d  e  
^  W i l l i a m  L e h m a n  

Headed by Sid Quigley and ably assisted by 
Helen Adams, a farewell party was given by about 
20 North Amierican personnel for Portuguese 
Instructor Gerson Ferreira. The "festa" took 
place in the Caverna Paulista on the last day of 
January. .We know you will make as many 
friends amopg the Escola Tecnica personnel in 
Miami as you have in Sao Paulo, Sr. Ferreira. 

Escola Tecnica's airplanes at Cumbica now 
consist of a North American B-25, a Douglas 
B-18, a Vega B-34, a Douglas A-20, a Curtiss 
P-40, a Republic P-47, a Vultee BT-15 and a 
Cessna AT-17. These airplanes are serviced and 
maintained by instructors and students of the 
school under the supervision of Chief Instructor 
Graves of Aircraft Maintenance. 

Charlene Gould Maydwell of Carburetors 
and Husband Charlie, Tech. Order Head, have 
certainly entered into S. Paulo's musical life. Se­
nhora Maydwell is now an outstanding member 
of the string section of the 90-piece Orquestra 
Sinfonica de Amadores and husband Charlie is 
a meiiiber of its newly formed mixed chorus. 
Both orchestra and chorus are directed by Maes­
tro Leon Kaniefsky. Congratulations, Charlene 
and Charlie! 

When you get a chance, talk to Sr. Rand of 
Meteorology. Before coming to Brazil he was 
with the experimental department of the Wright 
Ifngine division of Curtiss Wright Corp. and he 
has worked, in their experimental stage, with the 
super-engines which we will be using in the near 
future. The power and size of some of those en­
gines he can tell about will astound you. 

Have you noticed the products of Minas 
Gerais that Lela Watts of the English Dept. 
carries around on her arm? It is a very clever 
bracelet made of 12 different uncut stones, sou­
venirs of her Christmas trip to Belo Horizonte. 
She has a sample of everything from a piece of 
gold ore to aquamarine and topaz fastened to it. 

(cont. na pagina 15) 
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WHAT'S FAZING 

do chegou o dia, imaginem a surpresa de Viola, 
ao descobrir que havia eoncordado em jogar com 
uma tri-campea! Sua cabeca ate hoje esta a 
rodar quando se fala em tenis. Que tal uma 
partidinha, hein, Viola? 

Peixe a venda? O Grao Para agora se orgu-
Iha de possuir um aquario. Margery Rebbe, do 
Basico, decidiu que estava na hora de cultivar 
uma maniasimha e entao comprou um tanque e 
seis peixinhos. Nao desses peixes doirados co-
muns, e bom que se saiba, mas alguns pequeninos 
lambaris tropicals. Poucos dias tarde, desco-
briu muito espantada que possui agora 95 peixes 
— um pouco mais do que realmente cabe no 
tanque. Quem quer comprar alguns? E so pro-
curar Marge. 

It seems that Tomasi, (graduate of Class 20, 
Link Trainer) invited his instructor, Viola Per-
rault to his home. While there, Mrs. Tomasi in­
vited Vi to join in a game of tennis the fol­
lowing Sunday. Of course, Vi agreed,. When 
the day arrived, imagine Viola's chagrin to find 
that she had agreed to take on a three-year 
champ I!! Her head is hanging still when tennis 
is mentioned. How about a game, Vi? 

Atraves da Escola — De um pulo ate o dept. 
de Chapas de Metal e veja o mostruario de ob-
jetos de materia plastica de Red Duncan. Vale 
a pena o curto passeio ate o anexo 2. Se quiser 
ver alguma cousa interessante, de uma espiada 
no novo banco de ensaios de carburador da Se-
nhora Maydwell. Falando de livros de notas de 
estudantes: Quando Geo Coppland do Departa-
niento de Eletricidad^ de Avioes termina a sua 
fase de quatro semanas, os livros de apontamen-
tos dos alunos sao um resume de 4 semanas da 
secgao de eletricidade do curso de engenharia do 
Institute Tecnico de Massachussets. Visitando o 
dept. de Soldas, pega ao chefe Bodd,y para mos-
trar a carta do pai de um de seus recentes gra-
duados agradecendo-lhe e ao departamento o 
que fez pelo rapaz. Sabiam, voces que o snr. 
Schipper do Departamento de Helices g sua se-
nhora, sao ambos bacharelados em Filosofia ? 

Fish for ^ale: — The Grao Para now boasts 
an aquarium. Margery Rebbe of Basic decided 
it was high time she started a hobby, so she 
bought a tank and six little fish. Not ordinary 
goldfish, she will have you, know, but some tiny 
tropical fish. A few days later, much to her 
surprise, she discovered that she now has 95 
fish—a few more that she really has room foP 
in the tank. Want to buy some?—See Marge. 

Around the school—Drop over to Sheet Me­
tal and see Red Duncan's plastic display—its 
worth the short walk to Annex 2. . . If you want 
to see something in gadgets take a look at Se-
nhora Maydwell's new carburator test benches... 
Talk about students note books. When Geo. Co-
peland of Aircraft Electricity finishes his 4-week 
phase with his students their note books are a 
4-week condensation of Mass. Inst, of Tech's 
course in Electrical Engineering... If you are 
over in welding ask Chief Boddy to show you 
the letter from the father of one of his recent 
graduates thanking him and his dept. for what 
they had done for his boy. . . Did you know that 
Sr. Schipper of Props and the Mrs. both have 
Doctor of Philosoph.y degrees? 

A O S  C A N D I D  A T O S  A  E .  T .  A v .  

a) 

Condicoes Gerais para matricula neste Estabeleci-
mento de En si no: 
Certidao de nascimento ou carteira de reser-
vista; 
O Candidato, civil ou m ill tar, ideve: 
Ser brasileiro nato; 
Sen solteiro e nao constiluir arrimo de fa-
milia; ' * 
Ter a idade de 17 a 34 anos completes, na 
data da inscrigao; 
Ter boa conduta, atestada per autoridade po­
licial, ou por dois Oficiais das Forgas Ar­
madas. 

b) 

c) 

3) 
b) 

c) 

d) 

d) 

e) 

Licen^a do Pai ou Tutor, si o candidato 
for menor de 18 anos; 
Atestado de boa conduta passado por auto­
ridade policial ou por 2 Oficiais das Forgas 
Armadas; 
Declaragao do Pai ou Tutor, provando que o 
candidato e solteiro e nao constitue arrimo 
de familia; 
Requerimento dirigido ao Sr. Representante 
do Ministerio da Aeronautica junto a E.T.Av., 
solicitando inscricao. 

Condiigoes Fisicas: 
a) — Altura minima, 1,60 m. 
b) — Nao ter defeitos fisicos; 
c) — Ter todos os dentes tratados; 
d) — Apresentar condigoes normais de saiide, 

comprovadas mediante atestado medico. 

Documentos necessarios a inscricao: 

Nota: Todos esses documentos, devem trazer 
firmas reconhecidas. As inscrigoes para exame de 
admissao a E.T.Av. estao abertas em qualquer 
epoca do ano e os exames, realizam-se quinzenaL 
mente. 

O candidato deve possuir conhecimentos de 
Portugues, Matematica e Fisica, em grau identico 
ao da 3." serie ginasial, para se submeter a exame 
escrito, constante das referidas materias. (Outras 
informa^oes podem ser obtidas junto aos Aero-
clubes). 

Tip. AURORA Ltda. 

MM Mi mm filial 
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NUNCA 
T E N T E  L I M K R  U M A  
L I M A  B A T E N D O - A  t  
S O B R E  A  M O R S A f  

.  .  , . . w  
Publiuadu i)ara intcresse dos 

OFICIAIS DA ESCOLA TECNICA DE AVIAgAO 
TEN. CEL. AV. ENG. JO AO MENilES DA SILVA 

!;opres< ntante dp .Vlinislerio da Aeronaiitica jiinti) a K. T. -Av. 

e Clin lo. do Corpo <le .Aliinos 

alunos, iiistrulores e auxiliares 

A  E S C O L A  TEC N I C A  D E  A V I A CAO  dc Sao l^iulo. runfim. 

conroi'iiif contrail)' do .Ministoriu da .-Vcronaiilica com: 

. l O l I N  P A U L  R I D D L E  

Major Afonso Celso Parreiras Horta — Comandantc do Grupo 
Mixlo de Instru?ao. 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistenle Militai 
Capitao Med. Aer. Fernando Martins Mendes — Chefc do C. M. 
ir Fen. Av. .Ariovaldo Villela — Secretario 
'1: Ten. Med. Aer. Jose Gonzaga Ferreira de Garvalli" 
1.° Ten. Med. Aer. Jose de Moraes Camargo 
2" Ten. Med. Aer. Jose Carlos D'Andrela 
2." Ten. Med. Aer. Ruy de Carvalho Braga 
2.* Ten. Med. Aer. Alfredo Rocco 

Ten. Med. Aer. Marcelo Pio da Silva 
2." Ten. Jose Cabral de Almeida Amazonas . 
2." Ten. Clodoaldo Motta Accioly , ; ; ' , 
S f . °  Ten. Antonio Jose Nos6 
2." Ten. Paulo Spitzer 
2.0 Ten. Martinho de Castro Machado i ; : 
2° Ten. Eurico Lacerda . . 
2.° Ten. Bertholdo Costa Junior 
2." Ten. Antonio Joaquim Lagoa . 
2.° Ten. Evaldo Herbert' Sirin 

Ten. Walter Cardoso Rossi 
Asp. Med. Aer. Ol.i\o da Motta Cardoso 
i." Ten. Mario Raphael Biffi 

* EDWIN P. STAHL — Diretor Tnterino 

i.oHi'O DF 11 F.DATOR I'iS — TeinporArin 

f.ncv Rluem Redatora 

Fen. Ariovnldo Villela ,. Redator Assist. 

ItEDATORES ASSOCIADOS 

Vim.Ill Wil.iams ... .ViVFlSFA .ASSOCIADO % 

\'inicius Piazza .VUMS'l.V .ASSOCIADO *• 

s.ndy Saunders ........ S I R ' - CaO  E S P O R T I V A  
MTlliam Lehman WHAT'S FAZING 

,1. Siquei ra | ' A L U X AI) .\ S 
1'. Zamboni J . ....... 

Jeannette Cbedick.. 1 sKCCaO DOS ALUNOS 
Hilario Correa J 
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