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ESOOLA TECNICA DE AVlAgAO 
SAO PAUIX> — BBASIL 

• 

is • . • 

' I PONDO EM PRATICA SUAS HABILIDADES TiCNICAS 
ELES CONTRIBUEM PARA O PROGRESSO DA AVIA<;A0 
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O APRENDIZADO DE MOTORES NA E.T.Av. 
Jose Munhos Ramos 

3rd. Sag. EE-66 

Prosseguindo na serie de trabalhos feitos pelos 
melhores alunos de suas especialidades, apresenta-
mos hoje a coIabora§ao do 3.° Sargento Estagiario 
do Exerclto Jose Munhoz Ramos (EE-66). , Natural 
de Ribeirao Freto, Estado de Sao Paulo, serviu em 
varias unidades do Exercito como mecanico. Ulti-
mamente estava incorporado ao 1.® Batalhao do 
7.° R. O. T., sediado em Recife. Grande apreciador 
dos motores a explosao e combustao interna, pro-
curou ingressar na E. T. Av. afim de solidificar e 
ampliar os conhecimentos que vinha obtendo como 
auto-didata. Sua matricula data de 10 de agosto 
de 1944, e mostra-se muito satisfeito com a opor-
tunidade que de ha muito procurava, e que a E. T. 
Av. Ihe proporcionou. 

"A mlnha especialidade, que e a de motores, consis-
• te de 13 fases, sendo que 8 sao teorico-praticas e 5 pra-

ticas. 
Iniciei a primeira fase com o motor Ranger 6-440-C, 

motor de 175 H. P., de construgao americana, muito usual 
em nosso pais, e equipado no aviao P.T,-19 ou seja; "Fair-
child". 

Estes avioes adquiridos em grande quantidade nos 
EE. UU. pelo governo brasileiro, foram e continuam a 
ser de muita utilidc?de para o treinamento primario de 
pilotos que sao formados pela nossa Escola de Aeronau-
tica. Todo o desenvolvimento obtido, com o uso desse 
aviao, deve-se a alma que e o seu motor. 

O Ranger, motor de 6 cilindros, invertido, em linha, 
resfriado a ar, demonstra otimas qualidades pela sua 
forma aerodinamica. Leva grande vantagem sobre os 
demais motores radiais pelas carateristicas que o en-
volvem. 

A sua performance pode ser de um certo modo com-
parada a do motor de automovel, com excegao dos cilin­
dros, que ficam abaixo do carter e que oferecem melhor 
visibilidade dianteira ao piloto. 

Alem das carateristicas acima mencionadas, este mo­
tor possue outras vantagens sobre os motores radiais, por 
ser facilmente instalado em um compartimento aerodi-
namico, o que aumenta a velocidade do aviao e rapidos 
melhoramentos de visibilidade permitindo uma fusela-
gem fuseforme. 

A 2.^ Fase e a de magneto. Nesta fase o aluno tem 
a oportunidade de obter os conhecimentos dos mais mo-
dernos aparelhos eletricos de que sao equipados os avioes. 

O magneto, elemento que fornece a faisca as velas 
afim de ignisar a mistura comprimida no cilindro, fun-
ciona por indugao eletro-magnetica. Todos os tipos de 
avioes, usam sistema duplo de ignigao, afim de manter 
maior seguranga e melhor ignisar a mistura por inter-
medio das velas. 

Motor de partida e um elemento necessario afim de 
dar inicio ao funcionamento do motor. 

Antigamente em todos os avioes para que comegas-
sem a funcionar, fazia-se necessario girar a helice ma-
nualmente, o que causava muitos r?3identes. 

Hoje, giagas ao aperfeigoamento da mecanica, temos 

Continuing the series of articles written by the 
best students in their specialities, we publish today 
the collaboration of 3.^ Sargeant Estagiario do 
Exercito, Jose Munhoz Ramos (EE-66). A natiye 
of Ribeirao Preto, State of S. Paulo, he served in 
different units of our Army, as a mechanic. Re­
cently he was attached to the 1.® Batalhao do 7.® 
R.O.T., stationed in Recife. A great student of 
internal explosion and combustion engines, he en­
tered E. T. Av. to better and perfect the knowledge 
he achieved as a self taught person. He registered 
on August 10, 1944, and is happy for the oppor­
tunity he had been seeking for a long time, and 
which E. T. Av. has given him. 

"My speciality, which is Engines, consist of 13 phases, 
of Which 8 <?re theoretical-practical and 5 practical. 

I started the first phase with the Ranger 6-440-C, 
175 H.P., engine made in the U.S.A.. This engine is 
very common in Brazil and is standard on the P. T.-19 
(Fairchild). 

These planes which were brought in great quantity 
from the U.S. were and continue to be of great use as 
primary trainers for the pilots of our School of Aero­
nautics. All the development obtained with the use of 
this plane is due to the soul, which is the engine. 

The Ranger, which is a 6 cylinder, inverted, in-line, 
air-cooled engine, hc-s shown excellent qualities because 
of its streamlined shape. It has a great advantage over 
the radial engines from these characteristics. 

Its performance can be compared to that of a car, 
with the exception of the cylinders which are located 
under the crankcase and therefore leave more front visi­
bility for the pilot. 

Apart from the above-mentioned characteristics, 
this engine has other advantages over the radial engines, 
because it can be installed in a streamlined compartment, 
which increases the planes speed and visibility, allowing 
for a bullet-shaped fuselage. 

Second phase: Magneto. In this phase the student 
learns the most modern electrical appliances equipped in 
planes. 

The mr^gneto is an element which supplies a spark 
to the spark-plugs, so to ignite the mixture compres­
sed in the cylinder; it works by means of electro-magne­
tic induction. All types of airplanes use the dual sys­
tem of ignition to assure greater safety and better igni­
tion of the mixture by means of the spark-plugs. 

Starter — This is a necessary element to start 
the engine. Previously, to start the engine working-
one had to turn the propeller by hand, which caused 
many accidents. 

But today, thanks to the progress of mechanics, we 
have units like these which are easily controlled by one 
man and meet all the necessary requirements. 

Generator — The generator is an indispensable part, 

(Cent, na pag. 4) 
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CORPORA<;AO MUSICAL DA ESCOLA DE 
A E R O N A U T I C A  E M  S A O  P A U L O  

Aspecto cclhido no Teatro Municipal, Terga-feira p p., ao 
ser apresentada a Corpora^ao Musical da Escola d© 

Aeronautica-

Hospedou-se na Escola Tecnica de Aviayao o 
graiide coiijiinto musical da Escola de Aeronautica 
do Rio de Janeiro — a maior corporagao do gene-
ro em todo o coiitinente siil-americaiio. Criada 
por forca do Decreto 4.100 de 9 de fevereiro de 
1942, compoe-se atualmente de cento e trinta figu-
ras, sob a regencia do mestre de musica teneiite 
Joao Nascimento. 

No sabado passado, durante a cerimonia de 
hasteamento da Bandeira, a Banda de musica teve 
ensejo de se exibir no pateo fronteiro da Escola, 
tendo despertado gerais aplausos pela, excelente 
execu^ao. 

QUEM E O MAESTRO JOAO NASCIMENTO 
O mestre de musica tenente Joao Nascimento 

e natural de Ribeirao Preto, Estado de S. Paulo, 
tendo iniciado sens estudos em Gravinbos com o 
professor Jorge Fonseca. Fez o curso de Harmoiiia 
Superior com o maestro Amadeu Russo, na capital 
de S. Paulo. Estudou tambem folclore nacional, 
ciencias flsicas e biologicas aplicadas a musica, con-
traponto e fuga, composi^ao e regencia, na Escola 
Nacional de Musica da Universidade do Brasil. 

Fdi no dia 9 de maio de 1919 que ingressou 
nas forgas armadas do pais, como musico, tendo 
atingido o oficialato em fevereiro de 1931. Pelos 
sens profundos conhecimentos musicals, tornou-se 
uni nome de projecao nacional e continental. Suas 
composigoes estao espalhadas por todo o territorio 
nacional, sempre executadas com muito agrado. 

AS ATIVIDADES DA BANDA 
Alein de se haver exibido em estacoes de radio 

paulistanas, a Banda foi a Campinas, terra natal do 
iniortal compositor brasileiro Carlos Gomes, autor 
do "Guarani" e do "Escravo", duas operas mun-
dialmenle conhecidas. Ali, o conjunto ofereceu urn 
concerto ao povo canipineiro. Na terya-feira ulti­
ma, apresentou-se no Teatro Municipal para uma 
audi^ao dedicada a Colonia norte-americana cm 
S. Paulo, para a qual a Escola Tecnica de Aviagao 
convidou as autoridades, imprensa, elementos de 
destaque na nossa vida musical e o povo. 

The splendid band of the School of Aeronau­
tics in Rio, the largest musical organization in 
South America, visited E. T. Av last week. Created 
by decree number 4.100 of February, 1942, this 
band is made up of 130 pieces under the command 
of maestro Lieut. Joao Nascim.ento. 

Last Saturday the band played during the 
flag raising ceremony, on the School campus, giv­
ing everybody the best impression. 

Maestro Joao Nascimento's personality 

Lieutenant Joao Nascimento, was born in Ri­
beirao Preto, State of Sao Paulo, and began his 
studies in Cravinhos with Professor Fonseca. He 
studied "Harmonia Superior" with maestro Ama­
deu Russo in the Capital of Sao Paulo. He stu­
died folklore, physics and biology, applied to music, 
in the "Escola Nacional de Musica da Universida­
de do Brasil". 

He entered the armed forces on May 9, 1918 
as a musician and became an officer in February, 
1931. He is a musician of great talent and his 
compositions are known throughout the country. 

The band's activities 

After playing in the radio stations of Sao 
Paulo, the band went to Campinas where Carlos 
Gomes the author of "Guarani" and "Escravo" 
was born. A concert was given to the population 
of that town. Last Tuesday, it played in the "Tea­
tro Municipal", dedicating this audition to the 
North-American Colony in Sao Paulo. E. T. Av. in­
vited the authorities, the press and members of 
our best society to hear this concert. 

Admission to the audition was free and the 

Entrega de uma medalha ao mavEstro Joa© Nascimento por 
uma funcionarla da E.T.Av. e que foi ©ferecida peia 

Industria de Instnimentes Musicals Weril Ltda. 

(Cont. na pag. 6) 
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O APRENDIZADO DE MOTORES NA E. T. Av. 

aparelhos como estes que sao facilmente controlados por 
um homem e preenchem satisfatoriamente os requisites 
desejados. 

Gerador — Elemento indispensavel, fornece energia 
para todos os orgaos eletricos e mantem as baterias sem-
pre em estado de carga. 

Gragas a esse orgao os pilotos voam a qualquer hora 
usando projetores, radio, lampadas para iluminacao in­
terna e de aterrisagem. 

3.^ Ease — Carburador — fiste acessorio ja bem dis-
cutido por um meu colega em edigao deste jornal, tem 
que preencher todos os requisites afim de proporcionar 
um bom funcionamento ao motor. O carburador desti-
na-se a fazer a carburagao, isto e, uma mistura de ar e 
combustivel proporcionalmente prevista. 

Antigamente os avioes usavam carburadores que nao 
podiam alcangar grandes altitudes por nao possuirem 
aperfeigoamento adequado. 

Hoje tudo moderno, existem carburadores aperfei-
Qoados para voar a grandes altitudes, que facilmente po-
dem ser controlados pelo piloto. O carburador mais usa-
do nos avioes e do tipo injegao. Com esse carburador o 
piloto pode efetuar voos acrobaticos sem que o motor 
venha a funcionar mal. 

Enfim, podemos dizer que, o carburador e o elemen­
to principal dentre os principals que equipam os avioes. 

4.^ Ease — Nesta fase o aluno comega a ter contato 
cofii todos OS acessorios ja estudados. 

Estuda-se dois motores, motor Continental 0-170 e o 
motor Wright R-975. 

O Continental 0-170 e dotado de 4 cilindros opostos, 
resfriados a ar, com uma potencia de 65 H. P. a 2.300 
R.P.M. ao nivel do mar. 

Esse motor e usado em avioes pequenos de trei-
namento primario "Piper Cub" e tambem em avioes de 
observagao de artilharia. 

Pelas suas carateristicas este motor da a sua fuse-
lagem uma forma aerodinamica, o que produz menos re-
sistencia ao ar e maior velocidade ao aviao. 

O motor Wright R-975 e dot»do de 7 cilindros, radial, 
resfriados a ar. 

Equipa varios tipos de avioes que sao: 
"Waco" Vultee BT-15 e Beechcraft. 
E tambem usado nos carros de combate do exer-

cito. Por esta pequena informagao notamos a sua gran-
de eficiencia tanto na forga aerea como no exercito. 

5.®' Ease — Motor Wright Cyclone — Este modelo 
R-1820-25 e do tipo rotagao estatica simples, radial, les-
friado a ar com 9 cilindros; tem 820 H. P. ao nivel do 
mar. 

Nessa fase o aluno tem contato com um motor re-
lativamente grande, sendo que o estudo se torna relative 
ao motor. 
Este motor faz parte, do equipamento dos "Flyng Forh-OGo" 
B-17 Eortaleza Voadora, que tanto tem cooperado nesta 
guerra em defesa da liberdade e da democracia. 

6 a pase — Pratt Whitney R-1830-31 — O R-1830-31 
e um motor de 14 cilindros em duas estrelas, radial, res-
friado a ar, e incorpora os ultimos melhoramentos em 
construgao. 

Tem 1.100 H. P. ao nivel do mar. 
Neste fase o aluno tem pela primeira vez contato com 

motor de duas estrelas. 

for it supplies energy to all the electric units and keeps 
the batteries charged. 

Thanks to this element, pilots can fly at any time 
using projectors, radio, lamps for internal illumination 
and for landing. 

3rd. phase — Carburetor — This c?ccessory, well des­
cribed by my colleagues in this paper, has to answer all 
requisites in order to give good performance- to the en­
gine. The carburetor provides the carburetion, that is, 
mixes the air and the gasoline in a certain proportion. 

The old airplanes used a carburetor which could not 
climb into high r?ltitudes because it did not have the 
adequate improvements. 

Today, everything, is modern. There are new car­
buretors which can used at high altitudes, a?nd can be 
easily managed by the pilot. The carburetor used mostly 
in the airplanes is the injection type. With this car­
buretor the pilot can make acrobatic flights without 
the danger of the engine ceasing to work. 

Finally, we can say tnat the carburetor is the prin­
cipal aming the most important elements that equip 
an airplane. 

4th. phase — In this phase we study two enginer, 
the Continental 0-170! a"nd the Wright R-975. 

The Continental 0-170 is equipped with four opposed 
cylinders, aircooled, with a power of 65 H.P. at 2.300 
R.P.TVT. at sea-level. 

This engine is found in small "Piper-Cub" airplanes 
for primary training and in artillery observation planes. 

For its characteristics, this engine gives its fuselage 
a streamlined shape, which offers less resistance to the 
air, and gives the airplane greater speed. 

The Wright R-975 is a seven cylinder radial engine, 
air-cooled. 

It is used in several types of airplanes, which are: 
"Waco" Vultee BT-15 and Beechcraft. 

It it used in the Army's tanks. Through this slight 
information we can see its great use either in the Air-
Force or in the Army. 

5th. phase: "Wright Cyclone Engine" — This model 
R-1820-25 is of the simple static, radial, air-cooled type 
with 9 cylinders and produces 820 H.P. at sea-level. 

In this phase the student gets in touch with rather 
big engines. 

Aspecto do Dfepif. de Avioes que os alunos se ocupam 
ma reparagao de um aparelhjo, chegado para este fim. 



Troca de Motores — e uma das fases do diepl. de Motores. 
Ests instantaneo focaliza: o instrutcr Mr; Sharp e os alunos 
Henales (704), J. D. Souza (703), Ramis Hall (702) a esq., 
e a dir. e ao fundo; Eduiardo S. da Mota (707), Manfredo 
Mutti (697), Armando Gomes (698), Julio Neves (805) e 

Murilo Viana (699). 

fiste motor, segundo informacoes de meus instrutores 
e de grande confianga dos pilotos, os quais gost£?m de voar 
em avioes equipados por estes motores, B-24; Douglas 
D.C.-3. 

7.^ Fase — Pratt Whitney R-2800-31 — O motor 
Pratt Whitney R-2800-31 e do tipo de 18 cilindros, de 
dupla estrela e, resfriado a ar. Tem 2.000 H.P., efetivo 
maximo disponivel para a decolagem (Regimem Militar) 

^ disponivel durante 5 minutos. 
Equipam os avioes, "Corsario" C-46 — B-26 e o Thun­

derbolt P-17. Este ultimo e do tipo em que lutam nossos 
pilotos em operagoes na Italia. 

Nesta fase, o aluno tem a oportunidade de estudar 
o maior motor que possuimos na Escola. 

Ao terminar esta fase o aluno podera dizer que esta 
trilhando o caminho do tecnico porque nesta fase ele 
apeneigoou ainda mais seus connecimentos, ja adqui-
ridos nas fases anteriores. 

8.^ Fase — Allison V-1710-E e V-1710-F — O motor 
Allison V-1710 e dotado de 12 cilindros montaaos em V 
e em nnna ae 6 ciiinaros, e resinaao a iiquiao (Et/time-
gncoi) que tem o ponto ae eoungao a 33o^i?' ou oo^'U. 

iem 1.32d a 3.uuu hp ao mvei ao mar. 
O V-l7i0-r' e equipaao nos avioes nocKheed P-38 

que usam aois motores. a V-iViU-r' e equipauo no aviao 
•pell AircoDia" P-39. Com esta lase, tcrunna a parte 
teorico-pratica. Certamente o aluno que bem aprovei-
tar as Instrugoes que Ines sao mmistradas durante as 8 
fases, nao tera diiiculdade em po-ias em pratica duran­
te as 3 seguintes fases que se passam no Hipodromo. 

9.^ 10.^ 11.®' Fase — Nessas fases os alunos mon-
tam, desmontam e fazem inspegoes varias nos motores 
instalando-os nos avioes. 

12.®-, 13.® Fase — Nessas fases que sao ministradas 
na Base Aerea ae Cumoica, o aiuno passa a amoientar-
se com traoainos rapiaos que muitas vezes sao leitos 
mesmo quanao o aviao esta na pista. 

Com estas duas lases o aiuno cnega ao termino do 
' curso de especialista em motores. 

Agora, tecnico especialista, cheio de responsabilida-
de, mas sempre coniiante procurara como eiemento da 
aeronautica bem servir o Brasil. 

Se todos tiverem isto em mente, teremos futuramen-
te um Brasil forte e unido, como as demais potencias 
do mundo." 

f*agma 5 

This engine is utilized in the "Flying Fortress", B-17, 
which has done so much in defense of Liberty and De­
mocracy. 

6th. phase — Pratt Whitney R-1830-31 — The 
R-1830-31 is an engine of 14 cylinders in two rows, ra­
dial, air-cooled, and has the best improvements in its 
construction. 

It produces 1.200 H.P. at sea-level for take off. 
In tnis pnase tne student gets in touch for tne first 

time witn twin row engines. 
This engine, accoraing to information given me by 

the Instructors, inspires great coniiaence in tne pilots, 
wno like to ily in airpxanes equipped witn tnese engines, 
tne B-24, Douglas D. C.-3, etc. 

7tn. pnase — Pratt Wnitney R-2800-31 — This en­
gine is tne 18 cylinder, douDie row, air-cooied type. It has 
a maximum taxe oif power of 2.UU0 H.P., lor five minutes. 

It IS used in tne "Corsairs", C-46, B-26 and in the 
Thunderbolt P-47. Tnis last type is tne one our pilots 
are using in Italy. 

In tnis pnase, the student has the opportunity of 
studying tne largest engine we nave m Scnool. 

in enamg tnis pnase the student may say he is 
practically a tecnnician Decause in tnis pnase ne has 
aeveiopeu tne Knuwieuge acmevea m tne'ouner pnases. 

btii. pnase — Ainsiun V-i/iU-E ana V-i/lo-r'. "rnis 
engine nas 12 cyimucis in V 6 in eacn oanx, it is cooied 
wi!/n i* nquia (Etnyiene-giycol.! tnat nas its point of 
eDuiiition at 33U-'r" or 6o"C. 

it proauces at sea-ievei 1325 H-P. at 3.000 R.P.M. 
Tne V-iViu-r' is mounted in tne HocKneea P-88 tnat 

uses two engines. Tne v-.i/iO-r' is mountea m tne Hell 
Aireoora p-ay. Witn tnis pnase, tne tneoreoica.'.-practi-
cai course enas. uertaimy, tne stuaent wno nas lonowcd 
nis course weil, wiii una no anicuity in puttmg mto 
practice wnat ne nas learnca, aunng tne 6 next piiases, 
wnicn are taugnt at tne oia Jocxey OiuD. 

ytn. — iutii. — litn. pnases — rn tnese phtfses the 
students asseinoie, aisasscniDie and rnaxe tne uiiierent 
inspections m tne engines instaiiea in tne airpianes. 

i2tn. — istn. pnases — in tnese pnascs tnat are 
taugnt at Cumoica, tne stuaent gets acquamtea witn 
tne urgent last worK tnat is oiten none wnen tne snip 
is still on tne runway. 

With these pnases the student ends his course in 
engine specialty. 

From now on he is ai technician, full of responsibi­
lity, but always confident to try, as a member or Aero­
nautics, to serve Brazil well. 

If everybody has that in mind, in the future we will 
have a strong and united Brazil, such as the otner great 
countries of the world. 
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A L U N O S  U R U G U A I O S  N A  E .  T .  A v .  
Na sexta-feira passada, dia 11, esteve nesta Esco-

la o sr. Consul Geral do Uruguai em Sao Paulo, o 
qiial veiu acornpanhar os alunos de seu pais que. 
mediante acordo com o governo da Repiiblica amiga, 
vao especialiLzar-se em Controle de Torre. 

Os iiovos represeiilantes da mocidade uruguaia 
na E. T. Av. sao: Carlos Segundo Temperani, de 
Durazno; Aldo Garcia Calvo, de Dolores, Departa-
mento de Sorieno; Pedro Victor Ocampo, de Mon-
tevideu; e Yarvis Mario Benedetto, tambem de Mon-
tevideu. Todos eles sao funcionarios da Dire^ao 
de Aeronautica Civil, subordinada ao Ministerio de 
Defesa do Uruguai e constituirao o primeiro nu-
cleo de especialistas de aviagao de seu pais, for-
mados no Brasil. 

Os recem-chegados, que vieram de Montevid^u 
ao Bio por via aerea, for am recebidos pelo sr. Co-
mandante da Escola, o qual Ihes apresentou as 
boas-vindas. 

A Escola, que, como ja se frizou numerosas 
vezes, e um produto tipico da politica de boa visi-
nhanga, desenvolve assim o seu programa, esten-
dendo seus beneficios aos paises visinhos, numa 
demonstragao imediata de que uma das grandes 
finalidades da aviacao e a de unir os povos, tra-
zendo-os para o carnpo da mais perfeita coopera^ao. 
Segundo se sabe, alunos de outras republicas lati-
no-americanas estao sendo aguardados em Sao 

As a result of an agreement between the Brazi­
lian and Uruguayan Governments, students from 
Uruguay, accompanied by the Consul General of 
that Country, enrolled in this School on May 11. 
These students will specialize in Air Traffic Control. 

These representatives, of Uruguay's youth are: 
Carlos Segundo Temperani from Durazno; Aldo 
Garcia Calvo from Dolors, Department of Sorieno; 
Pedro Victor Ocampo from Montevideu and Yarvis 
Mario Benedetto, all employees of the Civil Aero­
nautical Departments, under Uruguay's Ministry of 
Defense. They will compose the first group of 
aviation specialists from Uruguay to graduate in 
Brazil. 

The new comers, who flew from Montevideo 
to Bio, were welcomed by the School Commander. 

The School, a product of the Good-Neighbor 
Policy, as it develops its program, extending its 
benefits to all neighbouring countries, is a demo-
stration that one of the great aims of aviation is 
to unite Jiations, bringing them into closer coope­
ration. Other Latin-American students are expec­
ted in Sao Paulo, and this will give a chance to 
Brazilian Aviation to aid the aeronautical activities 
of our neighbours. 

Paulo, com o que a aviacao brasileira vira dar seu 
primeiro auxilio as atividades aeronauticas de 
nossos visinhos. 

NA ARGENTINA O TEN. CEL. AV. ENG. MENDES DA SUVA 
Telegramas da United Press, procedentes de 

Buenos Aires para a imprensa brasileira, informa-
ram durante a semana passada, da estadia do nos-
so Comandante, ten. cel. av. eng. Mendes da Silva, 
na Republica Argentina, para onde se dirigiu por 
via aerea. Na grande republica visinha, o ten. cel. 
av. eng. Joao Mendes da Silva visitou o Secretario 
da Aeronautica da Argentina, Brigadeiro Bartolo-
meu Sacolina, tendo se feito acornpanhar pelo adi-
do de aeronautica da Embaixada Brasileira em 
Buenos Aires, coronel Luiz Leal Netto Reis. O 
ten. cel. Mendes da Silva regressou da Argenti­
na esta demana. 

The United Press has informed us about the 
trip our Commander, Ten. Cel. Av. Eng. Mendes 
da Silva, made to Argentina. In that country he 
visited the Secretary for Aeronautics, Brig. Barto-
lomeu Sacolina, acompanied by the aeronautical 
attache of the Brazilian Embassy in Buenos Aires, 
Cel. Luiz Leal Netto Beis. Lieut. Col. Mendes da 
Silva came back from Argentina, last week. 

\ CORPORAC?AO MUSICAL DA ESCOLA DE 
AERONAUTICA EM SAO PAULO 

Essa audigao, que foi inteiramente gratis, 
constituiu o grande acontecimento social de S. Paulo 
na semana que passou, 

COMO DECORREU O CONCeRTO DE 
QUARTA-FEIRA 

O concerto da Corporagao dedicado a Colonia 
norte-americana, esteve bastante concorrido. Fa-
zendo a apresentagao da Banda, falou no inlcio do 
espetaculo o ten. med. av. Jose Gonzaga Ferreira 
de Carvalho. Durante o intervalo da audigao, foi 
oferecida rica medalha de ouro ao mestre de mii-
sica ten. Nascimento, que a recebeu das maos da 
funcionaria da E. T. Av. senhorinha Lydia Bara-
noff. A audigao, que foi irradiada pela Radio Cul-
tura, com a atuagao do locutcr Arruda, terminou 
com OS hinos ' nacional e norte-americano, em 
meio de entusiasticos aplausos. 

concert was largely attended by an enthusiastic 
audience, including a large delegation of students 
and personnel from E. T. Av. 

COMO DECORREU O OONCERTO DE 
QUARTA - FEIRA 

The concert dedicated by the band to the 
North-American colony in Sao Paulo was a success. 
Presenting the Band, Ten. Med. Av. Jose Gonzaga" 
Ferreira de Carvalho spoke at the beginning of 
the show. During intermission a gold medal was 
offered to Ten. Nascimento, who received it from 
the hands of Miss Lygia Baranoff. The audition 
which was broadcast by "Radio Cultura", an­
nounced by "speaker" Arruda, ended with the Bra­
zilian Anthem and the Star Spangled Banner, 
which were aplauded with enthusiasm by the large 
audience. . 
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. . E  f i L E  S A L V O U  U M A  V I D A  
Por Robert E. Hoose 

Uma das maiores satisfagoes da vida, e 
do vemos a realizagao de um trabalho, sentindo 
que aquilo que se fez e de vital importancia, no 
sentido mais amplo das coisas. , rp a,, 

O sargento da Silva formado pela E. T. Av., 
em outubro do ano passado, como especialista em 
para-quedas e agora servindo na Base Aere^ de 
Curitiba, Parana, teve a felicidade de ver realizada 
essa grande aspiragao. Aqui na Escola 
encarregado do dept. de para-quedas e isso Ihe deu 
oportunidade de por em pratica o que aprendera. 

Com o departamento organizado, as coisas cor-
riam normalmente. As vezes era dificil lembrar a 
importancia vital do papel que cada um desem-
pentiava, no esforgo para manter em funcionamen-
to o maquinismo da Forga Aerea. 

Porem um dia isso aconteceu. O piloto, co­
mo costumava fazer todas as manhas, durante me-
ses a fio, ajustando apropriadampte o seu para-
quedas, dirlgiu-se para o seu anao tremamen-
to, ja na pista. Mas nesta manha algo de diferente 
havia de acontecer. 

O piloto decolou e comegou a tomar altitude, 
voando em espiral. J^. tinha atingido 2.000 pes 
quando de repente o aviao embicou e comegou a 
cair Aqueles que tudo observavam de baixo, vi-
ram o piloto abrir a carlinga e livrar-se do aero-
plano. Instantes depoist viu-se um raio prateado 
sobre ele e a seguir o seu para-quedas abriu-se, la-
zendo-o pousar com seguranga, no solo. 

A primeira atitude do piloto foi de dirigir-se 
ao departamento da para-quedas e ^um^imentar 
calorosamente o sargento encarregado. O/i^cero 
agradecimento desse unico homem, cu]a vida havia 
sido salva, era suficiente para compensar o traba-
Iho que 0 sargento da Silva havia tido nos trema-
mentos e todo o esforgo em preparar os para-que­
das na base. Entao ^e compreendeu a importan­
cia do trabalho que Ihe cabia. 

Depois desse fato, o sargento da Silva foi trans-
ferido para Cumbica e substituido em Curitiba por 
Ubirair de Barros Ferreira, n.® 79, outro ex-aluno 
da E. T. Av. 

One of the greatest satisfactions in life is the 
reai°atU of a'job well done th" 
one does is vital, of some im^rtance in the broader 
scheme of things. Sergeant Antonio Borges to 
Silva N.® 366, a graduate of E. T. Av., has haa 
this soul satisfying experience. - AV in 

Sergeant da Silva graduated from E. '1 
October of last year as a specialist Parachutes 
He was stationed at the Base Aerea de Cur t , 
the F. A. B. field at Curitiba, Parana. Here he was 
given the task of establishing the Parachute De­
partment. This gave him full opportimi^ to put 
into practice what he had learned at E. T. Av. 

With the department set up and in smooth 
running order, things settled into a routine. At 
toes it was difficult to remember the vital ro e 
that one was playing in the functioning of the air 
force • 4-Then one day it happened. A young Lieute­
nant pilot checked out a parachute, strapped it on 
and strode over to his trainer plane on the flight 
line iust as he had done every morning 
past. But this morning was to be a little differen . 

The pilot took off and started a spiralling 
climb to gain altitude. He had climbed to about 
2 000 feet when the plane suddenly nosed over 
and started to drop. It headed for the ground 
twisting crazely. Those watching from ground 
saw the pilot slip from the open cockpit and fall 
free of the plane. A moment later there was a sil-
ve? flash above him and then the full canopy of 
his parachute opened. He floated safely to earthy 

The pilot's first action on landing was to go 
directly to the Parachute Department 
shake the hand of the sergeant m charge The 
heartfelt thanks of this one man, whose life had 
been saved, was sufficient to justify Sergeant da 
Silva in all the training he had taken and th 
work to had done. Then he fuily realized the 

'^^'^'^Sergrant^to'Silva has since been transferred 
to Cumbica, and has been succeeded Curitiba by 
Ubirair de Barros Ferreira do Nascimento, N. 7 , 
another E. T. Av. graduate of parachutes. 

VISITAS NA ESCOLA TfiCNICA DE AVIAQAG 
Em dias da semana passada esteve nesta Escola 
O Aspirsnte Monteiro percorreu as dependen-

ha tempos viaiara para os Estados Unidos,^ once 
frequentou a Embry-Kiddle School Miaim ten-
do sido aluno do sr. Sandy Saunders. Tainbem telz 
um curso em Shepperd Field, Texas, havendo-se 
especializado em B-26 e ^-25. Em 

Sy sSti'rXi^-sidad; de Tale. Atiial-
mente, serve como Engenheiro de Manuten^ao no 

Campo j^^j^iy^^nteiro percorreu as dependen-
rtas do nosso estabelecimento 
palavras de elogio para o trabalho que aqu 
rpaliza. 

The School was visited last week by Aspiran^ 
a Aviador Joao Maria Moiiteira who ihad 3ust le-
turned from the States. There he attended the 
Embry-Riddle School of Aviation g 
under Mr. Sandy Saunders^ He also took a ecu 
on the B-25 and B-26 at Shepperd Field, Texas, 
and received further training on the B-25 at Ingl 
wood, California. He later went to the facto^ 
school at Yale University. He is 
maintenance engineer at Campo de Marie, 
Paulo. 

Aspirante Monteiro visited all departments 
of the School and showed great enthusiasm over 
the progress made here. 
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N O T A V E L  T R A B A L H O  D O  COMITE NORTE-
AMERICANO DE SOCORRO AS VITIMAS DA GUERRA 

Cinco semanas depois do ataque japones a 
Pearl Harbor, as senhoras da Colonia norte-aime-
ricana em S. Paulo reuniram-se para organizar 
uma unidade local da Cruz Vermelha. Algumas 
dessas senhoras haviam estado identificadas com 
0 trabalho da C. V. desde o inicio da guerra na 
Europa. Haviam costurado e tricotado para o Co-
mite Britanico. Eles haviam levantado fundos por 
meio de tombolas e quermesses e escrito arti-
gos de propaganda para o Bureau Ingles de Im-
prensa. Mas, com a entrada dos Estados Unidos 
na guerra, compreenderam a necessidade urgente 
de um Comite organizado por elas proprias e as-
sim, esse grupo, presidido pelo Exmo. Sr. Cecil 
Gross, Consul Geral Americano em S. Paulo, for-
mou o Comite Norte-Americano de Socorro as Vi-
timas de Guerra, para funcionar como sub-comis-
sao da Cruz Vermelha Brasileira. A senhora Cross, 
esposa do Consul Geral, foi a primeira presente. 
Nos anos seguintes, vieram sucessivamente a 
ocupar a presidencia a senhora Kendrick Van Pel-
ter, a senhora Clinter Croke e a senhora Roos Ho-
verter. Hoje, o Comite tem 286 membros. Seu 
local de trabalho e no Predio Wilson, a rua Barao 
de Paranapiacaba, 64, 4.® andar. 

Trabalhos apresentados pelo Comite 

O numero de pegas de vestuarios entregues pe-
los grupos de corte, costura e tricotagem, a esta al-
tura de sua existencia ja atingiu enormes prc^or-
goes. Quasi cem caixas, num valor de 385.000 cru­
zeiros foram embarcadas para os Estados Unidos 
e nordeste do Brasil, para distribuigao entre as 
forgas armadas, refugiados e vitimas de bombar-
deios. Essas caixas continham roupas de hospi­
tal; suprimentos para feridos e convalescentes; 
"sweaters", tapa-olhos, luvas, gorros e meias para 
o Exercito e Armada; remedies; aprestos para re­
fugiados de todas as idades; e discos de gramofo-
ne, livros novos e usados, revistas e jogos para uso 
das cantinas. Todos os anos o Comite vem con-
tribuindo para as caixas de roupas de Natal, en-
viadas pelo Comite Britanico aos refugiados e 
criangas da Inglaterra. 2.639 marinheiros norte-
americanos foram por ele recebidos em S. Paulo 
nos ultimos tres anos. Toda vez que um navio 
mercante atraca em Santos, os tripulantes da ar-
tilharia e sens oficiais sao trazidos de onibus para 
S. Paulo. Jantam no Golf Club, fazem passeios 
para um relance de olhos a cidade; e a noite, dan-
sam na Escola Graduada com as meninas da Cruz 
Vermelha e suas amiguinhas. Por ocasiao da vi-
sita do almirante Ingram a S. Paulo no ano pas-
sado, 1200 marinheiros dos cruzadores "Oklahoma" 
e "Memphis" foram hospedes da General Motors 
do Brasil. 

As cartas de agradecimentos desses rapazes 
documentam o quanto apreciaram as festas e bem 
assim quanto ficaram querendo S. Paulo. 

Sra. Roos Hovjerter, presidenttsi dlo Comite Norte-Amerii 
cano de Socorro 

Five weeks after the Japanese attack on Pearl 
Harbor, the Women of the American Colony in 
Sao Paulo met to organize a local unit of the Red 
Cross. Some of these women had been identified 
with Red Cross work ever since the outbreak of 
the war in Europe. They had sewed and knitted 
for the "Comite Britanico", they had raised money 
by raffles and bazaars, and they had written ar­
ticles of propaganda for the British Press Office. 
But, with America's entrance into the war, they 
realized the urgent need of an organized Com­
mittee of their own, and so this group, formed the 
"Comite Norte-americano de Socorro as Vitimas de 
Guerra" to function as a sub-Committee of the 
Brazilian Red Cross. Mrs. Cross, wife of the Con­
sul-General, was the Comite's first President. She 
has been followed in succeeding years by Mrs. 
Kendrick Van Pelt, Mrs. Clintor Croke and Mrs. 
Ross Hoverter. Today, the Comite has 268 mem­
bers. The work-room is in the Predio Wilson. 

The Committee'si Wiork 

The number of garments turned out by the 
cutting, sewing, and knitting groups, has by this 
time reached huge proportions. Almost 100 boxes 
valued at Cr .$385,000,00 have been shipped to the 
U. S. and to the north of Brazil, for distribution 
to the Armed Forces, to refugees and to bomb vic­
tims. These boxes have contained hospital cloth­
ing; supplies for the wounded and the convales­
cents; sweaters, mufflers, gloves, caps and socks 
for the Army and Navy, medical supplies; outfits 
for refugees of all ages; and grammophone records, 
books, game, magazines and scrapbooks for the 
USO clubes. Every year the Comite, has contri­
buted to the Christmas boxes of clothing, sent by 
the Comite Britanico to refugees and children in 
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O Comite e o Natal das Forcas Armadas 

No Natal do ano passado, o Comite fez um es-
lorco especial para proporcionar presentes a todos 
OS convocados que era estaclonam no Brasil. Os 
tratolhadores da Gruz Vemielha Norte-americana 
em varios postos, Recife. Belem, ^atal, Fortalraa, 
S. Luiz, Amapa, organizaram grandes festas de Na­
tal acs homens e graduados. Entre os mimos dis-
tribuidos achavam-se os enviados pelo Comite. 
.Nada menos de 2.967 agradaveis pacotes de c™' azul 
e vermelha foram preparados na sala de trabamos. 
Alem disso, foram enviadas enormes caixas de pre­
sentes. Os presentes consistiam entre outras coi-
sas de rneias, lengos, gaitas, pentes, sabonetes, agu-
car'-candi, polidores de unhas, calendarios, livrinhos 
de notas e isqiieiros. 

Q sr Ungerleider, Diretor Assistente de 
campanha da- Cruz Vermelha Norte-americana, 
escreveu descrevendo as festas de Natal e agiade-
cendd ao Comite em nome dos convocados e da Cruz 
Vermelha, pela sua participagao nos inenarraveis 
exitos de que se coroaram as festividades. 

A .luta ainda nao terminou 

O atual programa do Comite e o da feitura de 
roupas para refugiados. Embora milhoes de pe-
gas ja tenham sido embarcadas para a Europa, pe-
los Estados Unidos, asniecessidades ultrapassam de 
muito OS fcrnecimentos. Os doentes, os feridos, os 
desabrigados, os famintos, esperam da Cruz Ver­
melha conforto e protegao, por muitos anos ainda. 
A estrada que se nos depara esta, portanto nitida-
mente tragada. A cessagao das hostilidades nao 
significara a cessagao dos trabalhos. Muito pelo 
contrario. A vitoria na Europa demanda dobra-
dos esforgos por parte de cada um que possa ter o 
privilegio de auxiliar na repatriagao dos refugia-
dos e no alivio do sofrimehto que sobra num mun-
do esfrangalhado. 

A contribiiicao de elemeiitos da 
E. T. Av. a Cruz Vermelha 

As senhoras de funcionarios norte-americanos 
da E. T. Av. tern desde o inicio contribuido pode-
rosamente para os servigos do Comite. Habitual-
mente, elas comparecem as quartas-feiras para tra-
balhar cm ccstura. Mas pelas mais variadas for-
mas auxiliam diretamente a crganizagao, seguin-
do 0 exemplo das demais senhoras que integrum a 
colonia norte-americana em Sao Paulo. Entre as 
senhoras de funcionarios que se distinguem no Co­
mite, a iiossa reportagein anotoii os seguintes no-
mes; Sra. Rcsele Stahl,Sra. Ruth C. 'Sprague, Sra. 
Gordon Hall, Sra. Hazel V. Lillibridge Bandy, Sra. 
Kathlyn Brumana Knapp, Sra. Elloise O'Brien, 
Sra. Bertha Michel, Sra. Mary Fisher Moller, Sra. 
Gladys Ebeling Cline, Sra. Van Sickle, Sra. i^n 
Findlay Clock, Sra. Mabel H. Field, Sra. Joan Ho-
gaii, Sra. Morris, Sra. Gladyce Hasse Rhodes e Sra. 
Robert Hall, 

England 2.639 Am-erican sailors have been enter-
tained in Sao Paulo in the Ifst ^hree year^ Whe -
ever an American merchant shiP docks m Sff 
the members of the gun crews and then otticeis 
are broTght by bus to Sao Paulo. They have lunch 
ft the C^lf Club, and go an a sight seeing tour of 
the city In the evening, they dance at the Eŝ  
cola G^duada with the girls of the ^ 
Cross and their friends. On the occasion ^ 
miral Ingram's visit to Sao Paulo last yeai, 1200 
SJs from tL cruisers "Oklahoma" and "Mein-
nhis" were the guests of General Motors do Bras . 

The letters of thanks from these boys tell how 
much they appreciate and enjoy the parties, an 
how much they like Sao Paulo. 

The Committee and Christmas of the ^ 
Army Air Force 

Last Christinas, the Committee made an 
effort to provide gifts for all servicemen^ 
tloned in Brazil. The American Red Cross work_ 
prt; at the various posts, Recife, Belem, Natal, ro 
tSef, slo Luiz, aLpL m's 
ties for the men and promineiits. Among t | 
cli>.tributed were those sent by this Committee 
dittv bags gay blues ones with red draws t)fitigs, 
feie S in the work room, here. Along^^ 
thps° were sent big boxes of gifts to pack in them. 
The "gifts included socks, handkerchiefs hari^^ 
eaq combs soaps-boxes, hard candy, fingernails 
files calendars, pencils, note books, and 
hohters Mr Ungerleider, the Assistant Field -
tctm of the American Red Cross wrote at lenght 
describing the Christmas parties and thanking 
Committee on behalf of the service men and of the 
American Red Dross, for their part m making 

f ivrpf̂ rf"t « is the mak­
ing of clothing for refugees Although milhon 
garment have already beens .shipped to Jur p , 

''•°"',:'"Tbe'slckih~nde"^ 

Effort on the part of every one whose pnvelege it 
L to hem in the repatriation of refugees and the 
alleviaiton of suffering in a shattered world. 

The cooperation of E. T. Av.'s Instructor's 
wives to the Red Cross 

wives of the nortl^merican 
SlTs'^zel v" LUhbrt -fB^ Mrs. Kath-
fyn BmmanrKnapp.'Mrs. Ehoise O'Bnen Mrs. 
Rprtha Michel Mrs. Mary Fisher Moiler, Mrs. Gi 
dv^XSline, Mrs. Van Sickle, Mrs. Ann Find-
fav CMck Mis. Mabel H. Field. Mrs. Joan Hogan 
Mrs. Morris, Mrs. Gladyce Hasse Rhodes and . - • 
Robert Hall. 
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JAUENSES NA ESCOLA TEICNICA DE AVIAQAO 

Fob(:rto Brandao, Joao Pereira Martins e Eubjens 
de Oliveira Campos 

Jau, a prospera cidade do interior do estado 
de S. Paulo, bergo do intrepido e valoroso Ri-
beiro de Barros, um dos pioneiros da aviagao ci­
vil brasileira, tern sempre contribuido com a sua 
eficienciente parcela, para o desenvolvimento da 
aviaQao em geral. Possui um, Aeroclube que ten-
do ja brevetado dezenas de pilotos civis, conti-
nua trabalhando ativamente na formagao de no­
vas turmas as quais vem sendo preparadas pelo 
Instrutor Ernesto Pires de Campos, tambem bre-
vetando por aquela Entidade. 

Grande numero de candidates e esta Escola, 
procedente daquela cidade, conseguiu pleno exi-
to, tanto nos exames de admissao, como nos cur­
ses ja eoncluidos por varies deles. A primeira 
turma de especialistas paduada pela E.T.Av. em 
10 de Agosto de 1944, incluiu os jauenses Eernan-
do Prado, Geraldo Pires de Campos, Roberto Fer-
raz Magalhaes e Roberto Prado Brasil. Alem. des-
ses, OS Sargentos Paulo Emilio Ferraz Pahim, 
Boanerges Rodrigues Garcia, Geraldo Prado 
Sampaio, Romeu Murzoni e Ccnstantino D'Amico, 
diplomaram-se em outras turmas e achani-se 
agora servindo em varias Unidades da E.A.B., em 
diversos pantos do Brasil. Encontram-se cur-
s'-mdo a Eicola, presentemente os alunos Roberto 
Brandao, Joao Pereira Martins e Rubens de 
Oliveira Campos, nas especialidades, que sao, 
respetivamente: Torre de Controle, Link-Trainer 
e Meteorologia. O encaminhamento dos candida-
tos, em geral, e feito por intermedio do Aeroclu­
be ou do Tiro de Guerra 66 daquela cidade, cu-
jo Mstrutor e o 1.° Sargento Nercilio da Silva 
Doria. 

Dessa forma, Jau vein contribuindo mais 
uma vez para o progresso e desenvolvimento da 
nossa aviacao. afim de honrar sempre os nomes 
dos bravos pilotos do famoso raMe Genova-San-
tos OS quais mostram ao mundo surpreso, quanto 
podem a vontade e a intrepides dos brasdeiros. 

Jau, the prosperous city in the interior of our 
State, birth-place of the intrepid and corageous Ri-
beiro de Barros, one of the first Brazilian pilots, 
has always contributed with its share to the deve­
lopment of aviation in general. It possesses an 

airclub which has already graduated dozens of ci­
vil pilots and is still v/orking on new groups which 
are being prepared by Instructor Ernesto Pires de 
Campos, who v/as also graduated by that insti­
tution. 

A great number of candidates to this School 
from that city have been very successful, both in 
their admission exams and in the courses already 
completed by many of them. 

The first group of specialists graduated by 
E. T. Av. on August 10, 1944, included the ''Jauen­
ses" Fernando de Almeida Prado, Geraldo Pires de 
Campos, Roberto Ferraz Magalhaes and Roberto 
Brasil. In addition. Sergeants Paulo Emilio Fer­
raz Pahim, Boanerges Rodrigues Garcia, Geraldo 
Prado Sampaio, Romeo Murzoni and Constantino 
D'Amico graduated with other groups and are now 
serving in various units of FAB all over Brazil. At 
present the following are taking courses at the 
School: Roberto Brandao, Joao Pereira Martins 
and Rubens de Oliveira Campos in the respective 
specialties: Air Traffic Control, Link Trainer and 
Weather. 

The candidates from that town are generally 
sent here either through the Airclub or "Tiro de 
Guerra 66", w^hose Instructor is First Sergeant 
Nercilio da Silva Doria. 

In this w^ay Jau is contributing once again to 
the developement of our air force, so as to honor 
forever the names of the brave pilots of the Ge-
nova-Santos raid, who showed to the surprised 
world what the will-power and courage of Brazi­
lians can do. 

A promessa divina da esperamga (Castro Alves) 
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O S  A V I O F S  D E  C O M B A T E  D O  M U N D O  
by Kobert E. Hoose 

Robert E. Hoose 

O General Arnold, chefe 
da aviacao norte-americana, 
surpreendeu o publico ha dots 
anos, quando anunciou que o 
B-17, "Fortaleza Voadora" era 
o ultimo dos bombardeiros 
pequenos". Nessa ocasiao esse 
aviao era considerado urn dos 
"big'-boys". Ele coustituia jun -
tamente com o Liberator B-24 
a contribuicao dos EE. UU. pa-

a-, 0 bombardeio pesado. 
Ha um ano atras espalhou-se pelo mundo a 

noticia de que tinha sido feito o 1.'' raide p^os 
novos super-bombardeiros como houvera dito o Ge­
neral Arnold.' Eram eles os B-29,;'Super-Fortale-
zas", creadas pela Boeing, os fabricantes do 
que foi relegado a classe dos bombardeiros medios. 

Outro super-bombardeiro foi desenha-
dos nas linhas do Liberator. Ele e conhecido coino 
0 B-32. Nem um anuncio oficial foi feito quanto 
ao seu tamanho ou comportarnento. 

Agora chegaram noticias ainda mais sensacio-
nais que a afirmagao do General Arnold de ha 2 
anos atras. Um oficial da Forga Aerea do Exer-
cito dos EE. UU. disse-nos que a envergadura da 
asa do B-29 e 19 pes menor que a metade da enver­
gadura do aviao agora, em construQao. 

A envergadura da super-fortaleza e de pouco 
mais de 141 pes. Isso indicaria uma envergadura 
de mais de 320 pes, e portanto colocaria as super-
fortaiezas na classe dos bombardeiros medios. En-
tretanto temos que considerar que ha uma grande 
diferenca de tempo entre um bombardeiro em pla-
neiamento ou em construgao do primeiro moaelo 
exuerimental e um pronto para operagoes, com to-
dos OS defeitos removidos. Avioes do tipo das su-
per-fortalezas nao aparecem do dia para a noite. 
Anos de proietos e pesquizas sao gastos na sua crea-
cao De certo modo, pode~se dizer que o desenho 
da super-fortaleza comegou em 19i6, quando a 
Boeing foi organizada e comegou os desennos do 
sen pnmeiro aviao. O B-29 representa a soma to­
tal ae toaa a experiencla adquirida no correr dos 

^"^"^Atualmente os antecessores do B-29 sao o B-9, 
R-15 e B-17 na classe aos bomoardeiros miiita-
res, e os famosos China Clippers e Stratoliners na 
classe dos transportes civis. 

O B-9 foi aesenhado no prmcipio de 193U. ES-
tabelecia, e acelerava a moderna corrida no cam-
po dos bombardeiros. Eie tinha uma 
igual aos modernos cagas da epoca, e o ^Icar^e 
as carateristicas de capacidade de carga 
bardeiros. Era acionado por dois moiores de 600 
H P e carregava consideravel armamento e 
fesa. Ja foi dito que o B-9 deu ao campo da avia-
gao militar a maior contribuigao individual de sua 

hibtona^ante ggge mesmo periodo, havia na aviagao 
mhitar dos EE. UU. um grupo de oficiais teimosos 
que viam o aviao como uma arma de longo aicance 
Entre eles estava o General Arnold, que mais tarde 
veio a ser o chefe da maior forga aerea do mundo. 
A ideia de gigantes como bombardeiros de longo 

General H. H. Arnold, chief of the U. S. Army 
Air Force, startled the public two years ago when 
he announced that the B-17, "Flying Fortress was 
the "last of the small bombers". At the time it 
was considered one of the "big boy^'. It 
sented, together with the B-24 "Liberator , the 
U. S. contribution to heavy bombardment. 

A year ago news flashed over the world of the 
first raid of the new superbombers that General 
Arnold had promised. They were the B-29, "Su­
perfortress", created by Boeing, the makers of the 
B-17. The latter was immediately relegated to the 
medium bomber class. 

Another soperbomber has been designed on 
the lines of the Liberator. It is known as the B-32. 
No public announcement has been made as to its 
size or performance. 

Now comes news even more startling than 
"Hap" Arnold's statement of two years ago. It 
comes from an Army Air Force officer. He states 
that the wing span of the B-29 is 19 ft. shorter 
than one half the span of a plane now under cons­
truction. . 

The Superfortress spans is slightly over 141 ft. 
This would indicate a wing spread of over 320 ft. 
for the new air giant, and thus would place the 
Superfortress in the medium bomber class. Howe­
ver the time lapse is considerable between a large 
bomber on a drawing board, or the construction oi 
tlie first experimental model, and one ready for ope­
rations with all bugs removed. Planes the type 
of the Superfortress do not occur overnight. Years 
of planning and research go into their creation. 

In a sense it could be said that designing of 
the B-29 began in 1916, when the Boeing Co. was 
first organized and they started the design of their 
first plane. For the B-29 represents the total-sum 
of all the experience they have gained in the in­
tervening years. 

Actually the "ancestors" of the B-29 are the 
B-9 B-15 and B-17 in the military bomber class, 
and the famous China Clippers and Stratoliners 
in the civil ;ransport class. 

The B-9 was designed in the early 1930's. It 
established and accelerated the modern trend in 
bombardmente aircraft. It had a speed equal to 
the pursuit planes of the day, and the range and 
load-carrying characteristics of a bomber. It was 
powered bv two 600 hp engines and carried con­
siderable defensive armament. It has been said 
that the B-9 gave to the military aviation 
the greatest single increase of performance in its 
history. 

During this same period there was in the U. S. 
Armv Air Force a small but stubborn group of of­
ficers that saw the airplane as a long range 
weapon. Among this group was "Hap" Arnold, 
later to become head of the world's largest air 
force. The idea of giant long range bombers was 
unpopular in military circles at tnis time. Such 
planes were looked on as too slow and cumbersome 

(cont. na pag. 12) 
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alcance nao encontrava acolhida nos circulos mi-
litares da epoca. Tais aparelhos eram olhados co-
mo muito caros, e como facil presa para o caga, 
mais rapido e mais facil de manejar. 

A persistencia dos partidarios do bombardei-
ro pesado, finalmente venceu. Em Agosto de 1934, 
as Forgas Aereas tios EE. UU. anunciaram uma 
concurrencia aberta aos fabricantes de avioes, 
para a construgao de um bombardeiro multi-
motor. 

As exigencias para o desenho desse aviao sao 
interessantes a luz- dos algarismos atuais, mas na 
epoca foram consideradas fabulosas. Eles pediam 
uma velocidade maxima de 200 a 250 milhas por 
hora, a 10.000 pes; velocidade de manobra de 170 
a 200 milhas; alcance de 6 a 10 horas, teto de ser-
vico de 20.000 a 25.000 pes. 

Os pianos de um aviao multi-motor alargaram 
o campo de agao dos desenhistas. Poderia ser de 
dois, tres, quatro ou mais motores. Nessa epoca 
OS bi-motores eram comuns e muita informagao 
preciosa sobre seu desenho e construgao poderia 
ser obtida, oferecendo um caminho mais promis-
sor a ser seguido. Naquela epoca os tri-motores 
haviam sido considerados ineficientes. 

A outra alternativa era a de se construir um 
quadri-motor. Isto significava explorar terreno 
desconhecido. Mas, para um esplrito aventuroso 
este era o caminho mais fascinante. O desenvol-
vimento de um quadri-motor era inevitavel na evo-
lucao do super-bombardeiro. 

A Boeing decidiu arriscar. Desenharam dois 
gigantes de quatro motores, que deveriam eclipsar 
todos OS bombardeiros, existentes. 

Quando os pianos de todas as companhias fo­
ram apresentados, a Forga Aerea decidiu incum-
bir a Boeing de fabricar um modelo experimental 
de cada tipo. fisses modelos tomaram os numeros 
XB-15 e XB-17 (o X indicava o modelo experimen­
tal) . 

O XB-17 foi terminado e submetido a tests em 
1937. Um pedido de mais 13 unidades foi feito e 
a designagao mudada para YB-17 (o Y indicava 
que mais 13 haviam sido construidos para servigos 
de ensaio). Esse aviao foi batisado como a "For-
taleza Voadora" e conseguiu grangear fama imor-
tal como o mais usado bombardeiro da segunda 
guerra mundial. 

O XB-15, entretanto, nao atingiu grande fa­
ma. Para o mundo em geral ele e hoje desconhe­
cido. Alem do modelo, mais nenhum foi construi-
do. Quasi que a metade maior que o B-17, exigia 
motores mais poderosos que qualquer um dos exis­
tentes na epoca. Sua velocidade maxima caiu a 
rnenos de 200. mhlhas por hora, e ele foi esquecido, 
em favor das Fortalezas mais leves e mais rapidas. 

O nome original do B-15 era "Super-Fortaleza 
Voadora", mas foi ele ha muito tempo esquecido. 
Todavia para os homens da aviagao ele ainda e o 
primeiro dos super-bombardeiros. A Boeing cari-
nhosamente ressucitou o nome, mudou-o ligeira-
mente e o deu as "Super-Fortalezas" B-29. 

Apesar do B-15 nunca ter feito historia, ele 
teve uma vida aventurosa. Ele ainda hoje esta em 
servigo. Tem sido usado para servigos diversos, 
tendo Gcasionalmente um trabalho mais destaca-
do Por exemplo, em 1939 foi designado para car-
regar soro para as vitimas de um terremoto no 
Chile. 

as well as too expensive to build, and that they 
were easy prey for the faster, more maneuverable 
pursuit planes. 

The persistence of the supporters of heavy 
bombardment aircraft finally won a victory. In 
August of 1934 the U.S. Army Air Force announced 
an open competition to aircraft manufacturers for 
the building of a new multi-engined bomber. 

The design requirements are interesting in the 
light of today's-performance figures, but were con­
sidered fabulous at the time. They called for a 
maximum speed of 200 to 250 miles per hour at 
10,000 ft.; operating speed of 170 to 200 mph.; 
range of 6 to 10 hours; a service ceiling of 20,000 
to 25,000 ft. 

The stipulation of a multi-engined plane left 
some latitude to the designers. It could be of two, 
three, four or more engines. At this time twin-
engined planes were rather commonplace, and 
much valuable information on their design and 
construction was available, offering a more pro­
mising path to follow. At this stage in aircraft 
design tri-motored planes had proven inefficient. 

The other alternative was to build a four en-
gined craft. This meant sailing largely ;in un­
charted seas. But to an adventurous spirit it was 
the most exciting course to chart. The develop­
ment of a four engined plane was inevitable in the 
evolution of the superbomber. 

The Boeing Co. chose to do a little trail blaz­
ing, gambling that they were not ahead of their 
time. They laid out on their drawing boards two 
aerial Goliaths, each powered by four engines. 
Either plane, as projected on paper, would dwarf 
any existing bombers. 

When the plans of all the companies were as­
sembled the Air Force gave the nod to the Boeing 
Co., and they were directed to build an experimen­
tal plane of each design. The numbers assigned 
to the two planes were XB-15 and XB-17 (the X 
indicating and experimental model). 

The XB-17 was completed and testet in 1937. 
An order for 13 more was placed and the designa­
tion changed to YB-17 (Y indicates 13 planes are 
built for service testing). The plane was christen-, 
ed the Flying Fortress and has gone on to win im­
mortal fame as the most widely used bomber of 
World War II. 

But XB-15 never rose to great heights. To 
the world in general it is unknown today. The 
one experimental plane was all that was ever built. 
Half again larger than the B-17, it required engines 
more powerful than any that w^ere available at 
that time. Its top speed fell below 200 mph, and 
it was passed up in favor of the lighter, faster Fly­
ing Fortress. 

The original name of the B-15 was the "Super 
Flying Fortress", but this has long since been for­
gotten. However to aviation men it is still the 
first of the superbombers. Boeing has affectiona­
tely resurrected the name, changed it slightly and 
given it to the B-29 as the "Superfortress". 

Although the B-15 has never made history, it 
has lead an adventurous life. It is still on duty 
today. It has beens used for miscellaneous work­
horse jobs, with occasionally a more colorful as-

(Cont. na pag. 13) 
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"Nao ha quasi limites pa­
ra a potencialidade da aviaQao 
particular", diz T. P. Wright, 
Administrador da Administra-
cao da Aeronautica CWil^ dos 
EE. UU., falando da Aviagao ci­
vil do apos-guerra. "Havera 
mais ou menos 30.000 apare-
Ihos civis licenciados nos EE. 
UU. no dia "VE". Se a produ-
gao dos atuais avioes modelo 
for restringida, penso que o 
numero de tais aparelhos su-

30% anualmente, durante 3 anos e irieio, 
seja atingida a casa dos 75.000 avioes . 

For N. R. Durant 

bira de 
ate que 

"There are almost no limits to the potentiali-
ties of private flying," says T, P. Wright, Adminis­
trator of the U. S. Civil Aeronautics Administra­
tion, speaking of after-the-war civilian flying^ 
"There will be some 30.000 civil licensed aircraft 
in the United States on VE-day. If production of 
present model planes is resumed at that time, i 
think the number of such planes will increase at 
the rate of ZOfc a year for 3 years until a top o 
75,000 planes is reached." 

aeroplanes." 
li; * * 

Para conseguir esse padrao, o aviao particular 
do future, devela ser multo 
nendioso que os atualmente conhecidos. Deye s 
Fnduhitavelmente seguro e facil de 
verd ter uma velocidade de cruzeiro de 150 imp^h. 
r er vLdido por Cr.$50.000,00 ou wenos- Deve-
ra acomodar pelo menos 4 pessoas. Deyera ser 
nnerfeicoado um trem de pouso para vento cruza-
d^ que torne posslvel a aterragem, sem levar em 
Snslderasao a dire«ao do vento, em um campo de 
uma pista. 

OS aeroportos devem ser simP'e®. ^umerosos^e 

SmTpar'a c"r a ooZir̂ p de aeroportos, a 
r A A espera que o numero desses campos, suba 
aO SOo'dS de 5 a 10 anos, com uma grande 
maioria de aeroportos civis. 

"But if, on the other hand, manufactpers 
adjust their programs to meet post-war mass mar -
et standards, then the rate of increase will cont 
nue up to about 400,00 airplanes." 

TO meet these standards the private flyer's air­
plane of the future must be vastly superior an 
Ls costly than any now known. It mus^^e 
inherently safe and simple to operate^ It should 
cruise at 150 m. p. h. and sell for $2,500 or less. It 
must seat at least 4 persons. A crosswmd land g 
gear must be developed making it possib 
planes to land regardless of wind direction on a 
one-runway field. 

Airport must be simple, numerous and close 
to town. With over a billion dollars to aid m t e 
construction of airports, t^e C. A. A. expects the 
number of airports will be increased to 6,300 in b 
to 10 years, and the vast majority of these for civil 
planes. 

THE WORLD'S FIGHTING PLANES 

Na volta, ^e fez o percurso de 3.000 milhas 

iSTje^lle sobrevoa as largas 
das Caraibas entregando as suas 15 toneladas 
cmg"bases dlex^-cito. Pode voar com 
tinuamente durante 24 horas, sem p P 
reabastecimento. o "r 15 pie Para aquaes que trabalharam <=0™ o B-15 ele 
p orsulhosamente conhecido como Vovosmh . e uAie" em suas conversas, Sempre o chamam por eie eiu sua 
contrariamente ao costume, que e de se dar o sexo 
feminine, em ingles, a palayra . 

Provavelmente, depois de ser j ™®,, 
mnr coi.sa e ter um filho que o seja. Vovosmho 
pcde sentir alguma satisfaqao. "jiho 
Uu home gravado na historia, ele criou um timo 
S o^sta fazendo. Sim, "Vovosmho", f de omar 
com. orgulho para o seu gigantesco rebento, as Su-
per-Fortalezas", B-29. 

signment. For example in 1939 it was called on 
to carry serum to earthquake victims in Chile. On 
tL return trip it covered the distance of 3,000 

Today *^1?sweeps over the wide expanse of the 
Caribbean, deliverlig its 15 
basis. It can thunder on continuously for 24 bours 
without stopping to refuel. r 15 it is 

To those who have worked with the B-lb it is 
fondly called "Grandpapy". Contrary to common 
custom, it is never spoken 
dpr "Grandpappy" is always called ne . 

PrSysecond best to being presidente one­
self fs to Ze a son that is. "Grandpappy" can 
feel that same satisfaction. he didn 
blaze his name in history's record book, he sired 
fson teat is doing it. Yes, "Grandpappy" can 
look with pride on his giant offspring the B-29, 
"Superfortress". 
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ALUNOS DO MACKENZIE COLLEGE 
VISITAM A E.  T .  Av .  

O grupo visitante do Macken^ie, quando de sua passagem 
ftilo Dept. de Mctoiles. 

Os fundadores do Uniao Colegio Mackenzie, in-
tegrando um numeroso grupo de jovens alunos des-
se estabelecimento, visitaram na terga-feira passa-
da a Escola Tecnica de Aviagao, onde, depois do 
almogo oferecido no refeitorio dos funcionarios, ti-
veram ocasiao de conhecer as mats interessantes 
dependencias do nosso estabelecimento. 

O grupo, que era formado pelos alunos, Celso 
Amaral Pupo, Oscar Lacerda Franco, Paulo Motta, 
Vigo Aagesen, Leopold S. Pimentel, Nydia Pin-
cherle, Sergio de Souza Barros, Marta Ekstein, 
Hugo Pupo Filho, Rubens de Souza, Henry Lan-
son, Raimundo Moussali, Rubens Magalhaes, Os-
waldo Rolim, Antonio Maluf, Eduardo Maraglia-
no, Alim Baud, Jaques Morgules, Darly Lopes Fer-
raz, Luiz Altino e Aniz Chap-Chap, demonstrou o 
mais entusiastico interesse por tudo o que viu, de-
morando-se particularmente no Departamento de 
Chapas de Metal, onde, em companhia de funcio­
narios da Escola teve ocasiao de se fazer mais Inti-
mo com OS avioes de bombardeio usados no pre-
paro de especialistas. Aproveitando a ocasiao, os 
visitantes, por intermedio do sr. Celso Amaral Pu­
po, candidato a presidencia da UCM cumprimen-
taram c nosso redator aluno Rubens Peixoto Frei-
re, presidente da SAETA, expondo em breves pa-
lavras o interesse que tinham em estreitar cada 
vez mais amizade entre os alunos de ambos os es-
tabelecimentos de ensino. Uma nova visita deve-
ra realizar-se, onde, em palestra mais pormenori-
zada, serao firmados os pontos para o inicio de um 
grande intercambio esporfivo e cultural. A visi­
ta, que se prolongou ate 16 horas, terminou com 
o transporte dos visitantes ate a cidade, em onibus 
cedido pela Escola Tecnica de Aviagao. IJm fun-
cionario do Departamento de Propaganda e um re­
porter do "Papel Pega-Mosca" acompanharam os 
visitantes desde a sua chegada ate a despedida. 

The School was visited last Tuesday by a 
group of students from Mackenzie College, orga­
nizers of the ''Uniao Colegio Mackenzie". • After 
lunch, served in the employees mess, they visited 
the many departments of our School. 

The group, formed of Celso Amaral Pupo, Os­
car Lacerda Franco, Paulo Motta, Vigo Aagesen, 
Leopoldo S. Pimentel, Nydia Pincherle, Sergio de 
Souza Barros, Marta Ekstein, Hugo Pupo Filho, 
Rubens de Souza, Henry Lanson, Raimundo Mous­
sali, Rubens Magalhaes, Oswaldo Rolim, Antonio 
Maluf, Eduardo Maragliano, Alim Baud, Jaques 
Morgules, Barly Lopes Ferraz, Luiz Altino e Aniz 
Chap-Chap, showed great interest in what they 
saw. Remaining for a long time in the Sheet Me­
tal Department, they had the opportunity of get­
ting better acquainted with the bomber planes 
used in the preparation of the specialists. On this 
occasion Celso Amaral Pupo, candidate to the pre­
sidency of the "UCM" spoke with one of our stu­
dent editors, Rubens Peixoto Freire, president of 
the SAETA. In brief words, he told him of their 
interest in developing the relations between both 
Schools. They vdll come back to the School for 
a new visit and will settle the principle points on 
which this relationship shall be conducted. Their 
objective is to develop their cultural and sports 
relations. The visit ended at 4 o'clock with the 
Mackenzie students leaving the School in one of 
our busses. An employee of the Propaganda De­
partment and the editor of "Fly-Paper", accom­
panied the visitors from their arrival until their 
departure. 

Nio dept. de Avioes — O mesmo grupo afixado acima, porem, 
eJii outre dept. 
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JOAO CRUZ (Punc. 1780) — Re-
cebemos e agradecemos sua anedo-
ta, que sera oportunamente publi-

ALEXANDRINA — Sua "tit.as em 
revista", alias muito interessante, 
com esta crise de espr?3Q que atra-
vessamos, perdeu a oporVauidade. 
Quer enviar-nos outre,s? 

JOSE GODINHO — ' Espero que a 
eterna fila esteja menor", diz V. em 
sua carta acompanhando um traba-
Iho. V. tem o senso do humorismo... 
Para ficar bem nz* frente da fila, en-
viou com sete meses de anteceden-
cia um trabalho sobre Ano Novo. Va-
mos guardar para a epoca oportuna. 

VERA — Muito bem! Apreciamos 
imenso poesias do genero que nos 
enviou: delicadas, bem escritas, cur-
t:^j. Vamos publica-las muito em 
breve. 

TRINDADE — Sua reportagcm so­
bre a Biblioteca sera estampada no 
proximo numero. 

ALTAMIR (1148) — Muito agrade­
cemos o emprestimo de fotografias, 
que ja foram utilizadas. Queira prc-
cura-lcfj nesta redacao, para serem 
devolvidas. 

AOS CHARADISTAS — Estao apu-
rados os vesultados do prime^ro tor-
neio de charadas, dependendo ape-
nas de homologagao da Comissao de 
Concursos, presidida pelo tenente La-

TRANSMISSAO DE ORDEM EM UMA 
ESQUADKILHA 

Adatado por K . D .T. 

O tenente a sargenteante: — Arna-
nha havera eclipse do sol, o que nao 
acontece todos os dias. Mande for-
mar a esquadrilha, as 7 ho::as, em 
uniforme de instruqao. Poderao assim, 
observar o lenomeno e darei cfs ex-
plicaqoes. Se chover, nada se podera 
ver e os liomens formarao no aloja-
mento para a chamada. 

O sargenteante ao sargento de dia; 
— For ordem do sr. Tenente, havera 
eclipse do sol amanha, o que nao 
acontece todos os dias. Se choveT nao 
havera la fora a chamada; o eclipse 
sera no alojamento. 

O sargento de dia ao cabo de dia;. 

goa. Esperamos poder afixa-los na 
segunda-feira e publicar o mapa ge~ 
ral das classificaqoes no numero 
vindcuro. 

FEBRONIO — Muito gratos pela 
oferta de uma linda fotografia re-
presentando um garimpo de seu Es-
tado natal, E uma beh" contribuiqao 
para o nosso album de recovdaqoes. 

PELA IMPRENSA — Agradecemos 
penhorados as referencias que teem 
sido feitas ao "Papel Pega-Mosca" 
pelos jornais do interior e desta ca­
pital. Temos no momento sobre a 
mesa, recortes dos seguintes orgaos 
de irnprensa; "Cruzeiro do Sul" de 
Sorocaba; "A Folha", de Araqoiaba 
da Serra (A Comarca de Sorocaba); 
"Gazeta de Bebedouro"; "O Biceps", 
orgao dos alunos da Escola Paulis-
tc' de Medicina; "Folha da Manha", 
desta capital; "O Comercio de Jau", 
"Correio de Uberlandia". Estamos 
permutando. 

ANIVERSARIOS 
Faz anos esta semana: 
Dia 29, o aluno 1007, Adelino Dor-

ta de Mendonqa. 
Fez anos no dia 25 a funcionaria 

1159, senhorinhi? Alair Santos Cam­
pos do Amaral. Com os cumprimentos 
de 

MISS BUTTERFLY. 

— Amanha, as 7 horas, vein a Escola 
um eclipse do sol em uniforme de 
passeio. O tenente dara explica-
qoes no alojamento se nao chover, o 
que nao acontece todos os dias. 

O cabo de dia aos alunos; — Aten-
qao! Amanha as 7 horas, o tenente 
vae fazer um eclipse do sol, em uni­
forme de passeio e dara as explica-
q5es. Voces deverao entrar formados 
no cnojamento, o que nao acontece 
todos OS dias. Caso chova, nao have­
ra chamada. 

Entre os alunos: — O cabo de dia 
,disse que amanha, o sol, em unifor­
me de passeio, vae fazer uma eclipse 
paca 0 Tenente, que Ihe pedira ex-
plicaqoes. A coisa e c>paz de dar um.a 
encrenca dessas que acontecem todos 
OS dias. Deus queira que chova, 
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"FAPEL PEGA-MOSCA" NA DIRE-
TORIA DA ASSOCIAGAO DOS PRO-
FISSIONAIS DE IMPRENSA DO 

ESTADO DE SAO PAULO 
Realizou-se no dia 14 do cofrente 

a solenidade de posse da diretoria da 
Associaqao dos Profissionais de Im-

. prensa de S. Paulo (APISP), tendo o 
ato contado com a presenqa de altas 

. autoridcies, do sr. Cecil Cross, Con­
sul Geral dos Estados Unidos, repre-
sentantes do Comando da II Regiao 
Milltar, da Escola Tecnica de Avia-
cao, da S.A.E.T.A., de Secretaries 
de Estado e de outras entidades pu-
blicas. 

Como presidente empossou-se o dr. 
Menotti del Picchia, atrial diretoc da 
"A Noite", imort:'! da Academia Bra-
sileira e escritor de renome interna-
ciciial. Transmitindo o cargo, falou 
o dr. Dario de Barros, presidente da 
diretoria de mandate expirante, que 
historiou as realizaqoes de sua fe-
cunda gestae. Em nome da o.ova di-
letorii', discorreu o presidente em-
possado, que prelecionou sobre o pa-
pel da irnprensa na reconstruqao do 
mundo de apes guerra e traqou o 
programa dos novos dirigentes. Foi 
inaugurado o retrato do dr. Dario de 
Barros, como homenagem aos mui-
tos serviqos que Ihe deve a irnprensa 
de S. Paulo. 

Repiesentcrndo a S.A.E.T.A. e o 
"Papel Pega-Mosca" estiveram os 
alunos Rubens Peixoto Freire (705), 
Rui Rezende (956), Edward Sinisgal 
li (451), Parsifal Zamboni (427) e Ar-
quiniedes Ghirello (899) e Gregorio 
Rodrigues Dias (826). 

Como Secretario da nova diretoria 
foi eleito o sr. Hylario Correa, ele-
mcnto do "Papel Pega-Mosca", que 
assim se Integra numc' das mais po-
derosas associaqoes jo-na^isticas do 
continente. 

V O C E  

Voce palavra pequena 
Grande para os dias mrus 
Voce deslumbrante cena 
Que faz lembrar um adeus. 

Voce um sonho dourado 
A visao que o clhar nao ve 
Um desejo malogrado 
Minha existencia: Voce 

O som que dislante escuto 
Dos meus "porques" e porque 
A vida num so minuto 
Esse minuto: Voce 

Parra Junior — Ahino 1093 
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TACA "CAPITAO BUENO BRANDAO 
A partida recAizada domingo, pela 

manha, no campo do C. A. Ipiranga, 
entre os quadros do Ipiranguinha e 
o da E. T. Av., em dispute- da Taga 
"Capitao Bueno Brandao", possula 
varios atrativos, que justifjcaram 
pienamente a presenca do numeroso 
publico que compareceu a rua Soro-
cabanos. Em 1° lugar, deve-se res-
saltar o fato de ter sido a "finails-
sima", a partida decisiva pela dispu-
ta do valioso trofeu, que tem como 
patrono o Capitao Bueno Brandao, 
um militar integro e que mereceu, 
sem resquicios de duvidas, a home-
nagem que Ihe foi prestadaf. Depois, 
o tato de serem duas equipes igual-
mente poderosas. 

As partidas anteriores, cujos re-
sultados foram 3 a 3 e 4 a 0 prb-Es-
cola, davam-nos um ligeiro favoritis-
mc, contrabalance?do pelos fatores 
ca^mpo e torcida pro-Ipiranguinha. 
Nao obstante, os nossos bravos rapa-
zes envidaram todos os seus esforgos 
no sentido de veneer, so nao o fa-
zendo em virtude de encontrarem 
ferrea resistencia por parte de seus 
leais adversarios. Em todo ce-so, o 
lesultado final de 1 a 1, espelha com 
fidelidade o que foi o transcorrer da 
peleja e foi, em sintese, um premJo 
para os dois quadros, pois ambos ba-
talharam muito e seria uma injusti­
ce.' ter vencido um ou outro, 

Os quadros obedeciam as seguintes 
constituigoes : 

E T Ay.: Rubens, Tarzan e Joao 
Pmto; Baiano, Fred e Basilio; Moa-
cyr, Nelio Neves, Fraga, Ttirista e 
Gimenez. 

Ipiranguinha: Spadeta, Dorothy e 
Oilando; Peres, Clemente e Chicr'^-

Felizati; Nicole 

As 11:30 hs. precisamente, o juis 
.^r. Lima, tnl- o apito dindo inicio 
a pugna. 

Os nossos craques dando uma DU-
jante demonstragao de tecn^ca in-
vestem contra o -goal" adversSio a 
Srd^''° Nogueira no FZS O O ^ para Fied^ O esguio centro-medio, driblan-

® Chicrala, consecuti-
P esplendido 

Sn L se a-2hz,va muito bem colocado e este como e 
* rista^^G?t?p"^^^'^^' para Tu-• S!f' 7 - ® zagueiros, e o nosso 

Napoleaozinho" desfere um "sem-
Srns SDS?p]t^^h esquerdo, 
blm. ' colocado, defende 

o Ipiranguinha, e a 
noesa defesa aesdobra-se para evi-
dlc-a" 8 de/en-
ben^ "kccper-gentleman": Ru­
bens Tarzan, num dia infeliz "fu-a" 

Joao Pinto salva na hor'- '-tt" 
Sta.^ escanteio que batido nada 

do^s"? deslocan-

SSr V-/e? 
^•oaT'^se ^ IPiranguinhl''''o^^^ 
dor assinalfZTlsse £o'rTVeio'Tte?I 

miliar o 1.° tempo, embora os alvi-
negros se tivessem esforgado para 
empatar. 

Voltam OS quadros para disputar 
o_ 2.0 tempo com algumas modifica-
coes. No Ipirz-nguinha Clemente 
saiu, sendo substituido por Enzo e 
no nosso quadro, durante o trans­
correr do 2.0 tempo houve as se­
guintes modificagoes: Tarzan, algo 
adoentado foi substituido por Ciro, 
e Fred cedeu seu lugar a Diamante, 
alem de Capichaba que entrou no 
lugr-r do estreante Moacyr ainda no 
l.o tempo. 
Se no l.o tempo a luta tinha sido 
acirrada, no 2.° tempo ela o foi mui­
to mais, porque, ao passo que a li-
nha avancada do Ipiranguinha bus-
cava o empate, os nossos procuravam 
ccnsolidar o triunfo, com o 2.° "goal". 
No entanto, quem levou vantagem 
foram os nossos adversarios, pois aos 
20 minutos, numa -melee" na area 
da E._T. Av., Russo consegue aninhar 
o balao iias redes do arco defendido 
por Rubens apescA' dos esforcos des-
te. Estava empatada a partida. 

Dada nova salda, mais interessan-
te torna-se o jogo em virtude do afa 
dos dois quadros em buscc- do -goal" 
da vitoria. E foram tao bravos que 
foi impossivel a qualquer dos dois 
consegui-lo. 

Terminada a peleja, os jogadores 
se confraternizam, dando urn exem-
plo sadio de camaradc-gem, e os da 
Escola_ entregam-se a justas mani-
festagoes de jubilo pela conquista do 
valioso trofeu. 

Para evitar injustigas diremos que 
todos jogaram bem, pois foi bem o 
que eles fizeram, mas faremos uma li-
geiia apreciagao, sobre a atuacao dos 
jogadores da E. T. Av. Rubens^, atuou 

bem e nao teve culpa do "goal" ad-
versario. Era impossivel a defesa — 
Tarzan zftuou meio adoentado e nao 
jogou como costuma jogar. — Joao 
Pinto teve uma atuagao maiuscula, 
dentro do seu estilo sobrio um gran-
de jogador. — Baiano um espetaculo. 
Foi notavel a atuagao do Miralha, 
sublinhi'da pela conquista do nosso 
goal'. .— Fred jogou muito a prin-

cipio, para retrair-se depdis, sendo 
substituido por Diamante, o esforca-
dissimo Diamante. — Basilio q\ie 
ainda nao hayiamos visto atuar, e 
um g'.ande medio, ioulando com-
pletamente Nogueira, deixand.o-o sem 
acao. — Moacyr e Capichaba, ambos 
estreantes, Capichaba demonstrou 
melhores qualidades, tendo mereci-
do aplausos em 2 oct-sioes, quando 
lealizou jogadas de mestre. Moacyr 
sentiu-se muito desambientado, mas 
percebe-se que ele pode produzir 

mais. Nelio Neves o "minei-
ro voltou a atuar bem, como so ele 
o sabe fazer. Posteriormente recuou 
para auxili.fr a defesa e sua figura 
deixou de aparecer tanto. —- Fraga 
muito marcado nao pode fazer mui­
to. Muito impetuoso e e-sperto. Tu-
rista cujo estilo parece-se muito com 
o _ de Remo, atuou esplendidamente 
nao dando descango a defesa do 
vi-negio. Chutou uma bola no 1.° 
minuto qim deu a impressao exata de 
goal . Esta voltando a sua velha 

forma. Gimenez, num dia negro, pou-
P^oduziu, apesar da sua reconhe-

cida boa vontade. 
Do Ipiranginha, Spadela, Orlando, 

Enzo e Russo. foram as maiores fi-guras. 
Na preliminar, voltou a v-ncer o 

nosso quadro B; 2 a 1 foi a conta-
® Valter. Q qua-

rin P SL® Tirone, Esmeral-
do e Marron, Ciro, Diam.ante e Fon-
^na; Ramondine (Djalma), Maia 
Heraldo, Antoninho e Walter. 

TIME DE FUTEBoL DA E.T.Av. 

1." piano — Moacir, Nelio, Fraga, Turista e Gimenez. 2. " piano — Ten. 
Amazonas, Tirone, Tarzan, Joaio Pinto, Baiano, Fred, Rubens, 

Basilio e srgto. Cabral. 
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A L M O C O  D E  E N C E R R A M E N T O  D O  
T O R N E I O  F U T E B O L I S T I C O  

A«peeto 40 alm6s« »«ereeid„^la 
: R .e e a. K.c„.a, 

mundo tesportivio. 

Para encerramento destcc magiii-
fica jornada desportiva, realizou-se, 
na Escola um almogo oferecido a di-
?etorS do C. A. Ipiranga, que com-
par'eceu incorporada. \ 
ras do cenario esportivo p.#ulista e 
nacional que honraram-nos com 
a sua nreesnqa, dando o merecK-o 
destaque que teve a amistosa reu-

""1° oficialidade desta Casa ta-mbem 
compareceu, quasi que sua 
lidade Conseguimos anotar os no 
mes dos Wtes Amazonas que se 
consaglou domingo como o Cam 
peao da Amizsfde , P AS-
Motta, Botto, Marques, Reis e 
pirante Landulfo. 0!" 
euras mais representatiyas, os Srs. 
Angelo Milanesi e Antonio Noschese, 
alem dos demais diretores. . 

A sobremesa discursou o Ten. Am -
zonas que, com pEslavras repysados 
de carinho, agradeceu a grande dis 
tincao com que nos tratam os Ipi 
ranguinhas, cedendo-nos suas insta-
lacoes desportivas, sem onus e a 
aualquer tempo. Elogiou a persona-
lida'de de Angelo Milanesi e, encer-
rando, faz-lhe entrega de 
Seu notavel improvise foi abatado 
per uma grande salva de palnias. 

Agradecendo falou o Sr. Angelo 
Milanesi, presidente do C. A. Ipiran-
ga que, emocionado, reiterou os pro-
posiios do Clube da Colina Historica 
ca em praticar o esporte pela sua 
mais elevada finalidade; pelo Espor­
te, declarando estarem as portas do 
C.' A. Ipiranga abertas a todos aque-

O QUE FOI A 1.^ RODADA DO CA^ 
PEONATO DE BOLA AO CESTO 
PROMOVIDO PELA S.A.E.T.A. m 
COMBINACAO COM O DEPT. DE 

ESPORTES DA E. T. Av. 

Num ambiente do mais sadio en-
tusiasmo, realizou-se no dia 17 p.p., 
a rodada do Campeonato de Bola 

les que queiram cooperar com a sua 
obra: batalhar pela eugenia da ra-
ga, para engrcmdecimento da Mae 

^^Dada a palavra ao orador 
do Clube homenageado, manitestou 
ele admiragao pelo que Ihe er» dad 
ver nesta Escola, tecendo consi­
der acoes sobre a elevada importan-
cia da pratica desportiva e dos re-
sultados que podem ser colhidos 
quando ela for praticada como nos, 
IpirE?:iguistas e Etavianos, a prati-
camos. , ... 

Depois o Sgt. Cabral, auxiliar di-
reto do Ten. Amazonas. nos espor-
tes da E. T. Av., ofereier ao Alvi-
Negro Osvaldo Gianotti, o grande 
entusiasta da Escola, um mimo pelo 
muito que tem feito para mcentiv^r 
nossos relagoes. Osvaldo Gianotti 
agradeceu comovido. . . . j 

Rubens Peixoto Freire, miciador 
destas relagoes, como anti'go elemen-
to do "Vovo" ofereceu uma placa ao 
Ten. Amazonas, em nome de seus co-
legas de quadro, como prova da ami-
zade e respeito que todos os alunos 
principalmente os que praticam es-
nortes, devotam a S.S. _ 

Ofertou a taga "Capitao Bueno 
Brandao" ao seu patrono, ausente no 
momento, para que, no seu gcfbmete, 
ela perpetuasse esse grande feito 
dos alunos desta Escola. 

Encerrado o agape os visitantes, 
. acompanhados pelo Ten. Amazonas, 
oficiais e alunos, percorreram as ins-
t:?:ag6es da Escola, mostrando-se 
maravilhados. 

brilhante exibigao do "five" da 5.®-
Esq. no Torneio Inicio, teye um 
tianscorrer dos mats movimenta-
dos, pertencendo parte do mesmo a 
5.^ Esq. que, fazendo alarde de sua 
grande classe, nao teve dificuldade 
em abE-ter a sua disciplinada adver­
saria pela elevada contagem de 48 
a 12. 

Os quintetos foram os segumtes: 
5.® Esquadrilha: 
Viana (11), Walsh (5), (depois 

Ozorio), Roberto (2), Baroosa (30) e 
Paiva. 

l.a Esquadrilha: 
Rahc^-:, Caiaffa (6), Milano, .Ro-

drigues (4) e Pessoa (depois Ferrei-
ra (2) e Pochoni). 

Como vemos, Barbosa constituiu o 
-cestinha" da noite, tendo conquis-
tado nada menos de 30 oontos para 
o seu bando. 

A 2.® partida, teve pov contendo-
res, as equipes da 2.® e 6.® Esq. 

Este prelio teve no equilibrio, a sua 
priricipal cc?rateristica. Desde os pri-
meiros instantes, notou-se quao re-
nhida iria ser esta pugna, cnjo re-
sultado final, bem traduz o que foi 
o seu desenrolar: 16 a 15, pro 2.® Es­
quadrilha. 

A equipe de Rubens, alinhou: 
Rubens (3), Odair (2), Bulamar- . 

que, Almeida (12), e Sartorelli (de­
pois Garbo). 

O quinteto dc? 6.®, que lutou com 
grande fibra, teve a seguinte cons-
tituigao: 

Luciano (6), Edmar (1), Mattaraz-
zo (2), Olavo e Glancio (depois Mlas-
carenhas (5)). 

Arbitrou ambas as partidas 0 Sr. 
Lima, cuja amagao foi de molde a 
agradar. 

Dept. de Esportes da S.A.E.T.A. 

ao Cesto, promovido conjunts^mente, 
pela S.A.E.T.A. e Dept. de Esportes 

^^E^a'^rodada, que reuniu 4 fortes 
concurrentes,* teve por abertuia, o 
encontro entre a 1.^ e 5.® Esquadri-

Este jogo, que vinha sendo aguar-
dado com grande ansiedade, dada » 

UMA CORRIDA. . . 
UM SUSTO... 

E UM SUCESSO 

De fato a corrida comegou na sex-
ta-feira, quando a "furiosa" foi in-
formada de que se veria a bragos 
com 0 baile de sabado. E a corrida 
foi grande, ora atras dos "musicos", 
ora atras da "musica" (que trocadi-
I h o . . . ) .  

Se porem a corrida foi grande, 
maior foi o susto, e houve mesmo 
"angeba" que passou a noite sonhsm-
do com as conseqiiencias do baile do 
dia seguinte. 

No entanto tudo passou, restando 
somente o grande sucesso alcangado 
pelo Jazz E. T. Av. Sim, foi admira-
vel a atuagao desses ra?pazes que em-
pregam o melhor dos seus esforgos na 
consecugao de um ideal. 

Esta de parabens a diregao do Snr. 
Ten. Costa. Os primeiros frutos do 
labor insano a que se dedicou come-
gam a aparecer. Apos esses muitos 
outros virao, e temos certeza de que 
serao sempre maiores e mais s;^3ona-
dos. 

•fcflll fvflT"' A' 
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PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS 
Poi EUGENE E. COOPER 

CAMPEONATO MASCULINO DE BOLICHE 

Chandler e Cline apresentaram uma atuagao, 
no Domingo, 20 de Maio, no Clube Escandinavo, 
que arrancou, o ate agora infellz Hidraulica, de 
uma posigao inferior para um empate no segundo 
lugar. Chandler, o virtuose do boliche e Cline o 
artista caprichoso "lavaram" em tres jogos o He­
lices, per uma das maiores eontaigens registradas 
ate agora em jogos de campeonato. 

Mac Daniels, Beck e Knotts nao estavam pre-
parados para o que ia acontecer, ao comecarem 
vigorosamente o primeiro lance. Chandler e Cline 
avangaram para contagens que em nada se pare-
ciam com suas medias. Ambos acabaram o deci-
mo lance com Cline fazendo 166 pontos, 44 acima 
de sua media e Chandler colecionando 143, 16 aci­
ma de sua media. Beck liderou os perdedores com 
165 pontos, seguido por Mac Daniels e Knotts que 
fizeram 143 e 110 respetivamente. 

O Hidraulica teve que utilizar a media de um 
jogador ausente, menos 10%, para a sua terceira 
contagem mas mesmo assim perdeu o primeiro 
jogo por 441 a 406. 

O Hidraulica continuou "quente" no segundo 
jogo enquanto o Helices "esfriava". Chandler con-
seguiu superar sua media marcando 130 pontos e 
Cline permaneceu 27 acima de sua, com 149 pon­
tos . 

O conhecido grito de "ladrao" caraterizava o 
jogo do Helices. Mac Daniels "echou" 140 pon­
tos mas Beck e Knotts nao foram tao felizes, e 
Beck caiu do 55 pontos atingindo so 98 e Knotts 
so 73. 

Uma diferenca de mais de 100 pontos separou 
ambos os quadros no final. Hidraulica 420, Heli­
ces 311, foi a contagem. 

O Helices trocou suas posigoes pondo Knotts 
ern frente e substituindo Cooper num desesperado 
esforgo para ganhar o ultimo jogo, mas tudo inu-
tilmente. Knotts pulou para 109 pontos e Mac 
Daniels agarrou-se aos 124, mas Cooper so conse-
guiu 98, Chandler e Cline terminaram o ultimo 
ato com a sua melhor atuagao e o Hidraulica era 
sen 3." jogo da noite, ganhou por 882 e 331. 

O Motores ganhou 3 jogos no mole, do Radio 
cujo quadro chegou, atrazado de Santos. 

SITUAgAO DOS JOGOS 

Meteorology 
Propellers 
Radio 
Transportation 
O Programa para 27 de IN 

Meteorologia e Transportes vs. 

MEN'S BOWLING LEAGUE 

Chandler and Cline put on a bowling perfor­
mance Sunday, May 20, at the Scandinavian Club 
that literally yanked the here to fore hapless 
Hydraulic team out of an almost cellar position 
in+o a tie for second place. Chandler, the bound­
ing Basque of bowling and Cline, the temperamen­
tal alley artist, won three games from Propellers 
by some of the largest margins seen so far in Lea­
gue Play. 

Mac Daniels, Beck and Knotts of the Propel­
ler team weren't prepared for what was going to 
happen as they started briskly in the first frame. 
But by the fifth frame Chandler and Cline were 
fo.iging ahead toward scores that had no similarity 
to their respective averages. They both wound up 
the tenth frame with a strike and a spare with 
Cline bowling high game of 166, 44 pins over his 
average and Chandler garnering a 143 score to go 
16 pins over his average. Beck led the losers 
with a nice 153 game, followed by Mac Daniel's 
and Knotts who bowled games of 143 and 110 res­
pectively. 

Hydraulics had to use the average of an absent 
player minus 10% for their third score but even 
with this they won the first game by a score of 
441 to 406. 

The Hydraulic team continued hot in the se­
cond game while Propellers really cooled off. 
Chandler rolled an above average game of 130 and 
Cline remained 27 pins above his average with a 
149 score. 

The familiar cry of "call the wagon" charac­
terized the Propeller team's game. Mac Daniels 
found the alley to the tune of 140 pins but Beck 
and Knotts v/ere not so lucky and Beck dropped 
55 pins for a 98 score while Knotts could only get 
73 pins. ^ 

A difference of more than a 100 pins divided 
the two teams when the score was tallied. The 
final score: Hydraulics 420. Propellers 311. 

Propellers shuffled their positions, putting 
Knotts in the lead-off spot and substituted Cocper 
in a desperate effort to win the final game but all 
to no avail. Knotts jumped to 109 pins and Mac 
Daniels held to a 124 game but Cooper could only 
pinch hit a 98 score. Chandler and Cline finished 
the final act of their steller performance by con­
tinuing their good bowling a.nd Hydraulics won 
their, third game of the evening by a score of 382 
to 331. 

Radio forfeited three games to Engines as the 
team was late in arriving back from Santos. 

STANDINGS 

Ganhos Perdidos 

2 
1 
1 

d^aio, e: 
Avioes. 

4 
5 
5 

Basico vs. 

Engines 
Hydraulics 
Corpo de Vaca 
Basic 

The schedule for May 27 is Basic vs. Meteoro­
logy and Transportations vs. Aircraft. 

Won 
5 
4 
4 
4 

Lost 
1 
2 
2 
2 
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SOFT-BALL 

Foi novamente o "pitching" do capt. Criswell 
o later maximo da vitoria do Exercito dos EE. UU. 
•sobre a classe 16, no ultimo domingo. Mesmo com 
alguns "errados" atras de si, Criswell consegum 
garantir a vitoria por um ponbo de diferenga. 

Tres corridas no terceiro "inning" e uma no 
sexto contribuiram para a contagem do Exercito^ 
Cowan fez duas corridas pela Classe 16, no 4. 
e no 6.« "innings" e Bagdasarian registrou uma, 
no quarto "inning" contribuindo para formar a 
contagem de tres pontes. 

Trevor conseguiu uma bonita jogada peia 
Classe 16 e Cowan que jogou por Cumbica tambem, 
conseguiu 4 tacadas e uma em "erro" isto em seis 
tentativas. 

SOFT-BALL 

It was captain Criswelp TIT Arm^s 
proved to be the major factor in the U. a Army s 
win over class 16 in last Sundays game. Even 
with erratic fielding behind him the ^we^v® strike 
outs furnished by Criswell provided a one run dif-
fprince in the final score of 4-3. 

A third inning raly of three runs and one run 
in the sixth accounted for the Army s score. Co­
wan Lme in for class 16 in 
innings and Bagdasarian scored m the fourth al 
to account for their three luns. 

Trevor pitched a nice four hit game for class 
16 and Cowan, who played for both class 16 ^d 
Cumbica, got 4 hits and one hit on an error out 
of 6 times at bat. 

U. S. Army 

Ashcraft 
Campbell 
Compton 
Cooper 
Criswell 

ESCALACAO 

Left Field 
Center Field 
Right Field 
Catcher 
Pitcher 

Class 16 

Mayes 
Speer 
Evans 
Cowan 
Trevor 

IJ. S. Army 

Sanders 
Dorband 
Hardison 
Fant 
Proto 

LINE-UP 

Short stop 
Third Base 
First Base 
Second Base 
Short Field 

Class 16 

Koernor 
Unfug 
Nichols 
Bagdasarian 
Maxwell and 

Cooke 

CUMBICA vs. JOCKEY CLUB 

Na segunda parte da competigao, Cumbica de-
trontou-se com o Jockey-Club, comegando o segu -
do"ng'' fazendo uma corrida e uma em cada 
um Zs vMes, para totalizar 4 Do 
oulro lado o Jockey-Club nao conse&mu uma c 
rida siouer Assim a contagem final foi de ^ a u. 

A "home run" de Setzer no terceiro inning 
constituiu uma das atracoes da jornada. 

CUMBICA vs. JOCKEY CLUB 

In the second half of the double header Cum­
bica played the Jockey Club. Cumbica started m 
the second inning and scored one run in ^^h of 
thp next four innings for a total of 4. On th 
SLr hand the Jockey Club failed ^ get m a • 

Thus the final score: Cumbica fekey Qub 0^ 
Setzer's long home run m the third inning 

was one of the highlights of the game. 

LINE-UP 
ESCALAQAO 

Jockey Club Cumbica Jockey Club 

Cumbica Jockey Club Cumbica 

Bagdasarian 
Saunders 
Pearcy 
Hardison 
Thompson 

Left Field 
Center Field 
Right Field 
Catcher 
Pitcher 

Gerard 
Mayes 
Knotts 
Sharp 
Filer 

Tynan 
Setzer 
Austin 
Campbell 
Cowan 

Short stop 
Third Base 
First Base 
Second Base 
Short Field 

Goecke 
Chandler 
Pierce 
Klatt 
Koerner 
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R E C E M - C H E G A D O S  

R. L. Patton, nasceu em Hollywood, Califor­
nia. Foi Instrutor do Centro Naval da California e 
da Lockheed Overseas na Gra-Bretanha. Serviu 
depois como Inspetor em Burbank na California. 
Tambem trabalhou na Escola Tecnica Curtiss-
Wright em Glendale e na Douglas Aircraft em San­
ta Monica, California. Tem mais de nove anos de 
experiencia aeronautica. Seu tempo de voo e de 
cerca de 30 horas, sendo que sua diversao favorita 
e a da navegacao a vela. 

Ingressou na J. P. Riddle em dezembro do ano 
passado, sendo designado, no Brasil, para instru­
tor da segunda fase do Departamento de Hidrau-
lica. 

Gordon L. Hall, nasceu em Northville, Dako­
ta do Sul. So na Douglas Aircraft conta com 10 
anos de experiencia de 1930 a 1940. Passou de­
pois a servir como Supervisor do Programa de Trei-
hamento de Guerra ate 1943, e a seguir, ate 1944 
trabalhou na Lockheed Overseas. 

Em dezembro de 1944, ingressou, na J. P. 
Riddle, sendo designado para instrutor de repa-
ragoes em Chapas de Metal na E. T. Av. 

Lorelle B. Knotts, natural de Attica Arkansas. 
Formou-se pelo Institute de Aeronautica America­
no de Kansas City. Foi instrutor do Institute de 
Tecnologia do Sudoeste em Weatherford, Oklaho­
ma, bem como no Departamento de Provas de Mo-
tores da Wright. Admitido no dia 8 de Janeiro 
deste ano a J. P. Riddle, foi designado para Instru­
tor de Motores R-2800, na E. T. Av. 

Frances Norvell, natural de Marietta, Okla­
homa. Tem uma experiencia de quasi dois anos 
como instrutor de sistemas de indugao, turbo-su-
per-carregador, carburador, oleos e combustiveis de 
avioes B-17 e B-29, em Amarillo, Texas. Tendo in-
gressado na J. P. Riddle no dia 8 de Janeiro deste 
ano, yem ao Brasil para ser instrutor de cursos de 
controle eletronico e turbo-super-carregador que 
estao para ser instalados na E. T. Av. Provisoria-
mente, sera instrutor de Fundamentos de Motores. 

R. L. Patton, born in Hollywood, California 
He had previously been an Instructor at the Navy 
Sei-vice Center in California and for the Lockheed 
Overseas Corp in Great Britain. Later he served 
as an inspector in the same company in Burbank, 
California. He had also worked at the Curtiss-
Wiight Technical School and at Douglas Aircraft 
in Santa Monica. He has to his credit over 9 years 
aeronautical experience and his flying time is about 
30 hours. His favorite sport is sailing. 

Haying entered J. P. Riddle last December, he 
was assigned to Brazil as an Instructor for the se­
cond phase of the Hydraulic Systems Department. 

Gordon L. Hall, born in Northville, South Da­
kota. At Douglas Aircraft alone he has had 10 
years experience (from 1.930 to 1940) after which 
he worked as a Supervisor in the War Production 
Training Program until 1943, when he joined the 
Lockheed Overseas Corp. 

In December 1944 he entered the J. P. Riddle 
^o. and was assigned as Instructor in Sheet Me­
tal at E. T. Av. 

Lorelle B. Knotts, from Attica, Arkansas. He 
was graduated from the American Aeronautical 
Institude in Kansas City, Missouri, and was later 
an Instructor at the Southwest Institute of Tech-
nology at Weatherford, Oklahoma, and also in the 
Engine Test Dept. at the Wright Co. in Patterson, 
New Jersey. 

Admitted on January 8 to the J. P. Riddle Co., 
he was appointed an Instructor in Engines at E 
T. Av. 

Frances Norvell, come from Marietta, Oklaho­
ma. She has had almost two years experience as 
an Instructor in induction systems, turbo-super­
charges, carburetors, oils and fuels in B-17's and 
B-29's, at Amarillo Army Air Field, Texas. She 
entered the J. P. Riddle Co. on January 8, 1945 
and came to Brazil to be an In5itructor in the Elec­
tronic Control and Tubo-Superchargers courses 
which are being set-up here at E. T. A v.. For the 
moment she will be an Instructor in Basic Engines. 

R. L.' Patton Gordon P. Hall 

1 

J  
Lorelle B. Knotts William Trevor Franees Norvell 
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William Trevor, natural de Florida, educou-se 
na California. Foi supervisor da Divisao Ocidental 
da Escola de Comando do, Servigo Aereo, na Cali­
fornia. Tambem serviu na Lockheed Overseas. In-
gressando na J. P. Riddle dia 8 de Janeiro deste ano, 
foi designado para instrutor de Velculos Motori-
zados Especiais. 

Rena R. Williams, natural de Clarendon, Te­
xas, ingressou na Riddle School a 1.® de Janeiro 
deste ano. Tern boa experiencia de aviagao, nota-
damente no campo de pilotagem automatica e ele-
tricidade de aeronautica. Vai lecionar Ingles, de 
que J a foi mestre em El Paso, Texas e logo mais sera 
instrutora de Visor de bombardeio e piloto automa-
tico. 

Harry F. Step, natural de Neodesha, Kansas. 
Tem oito anos de aviagao naval nos Estados Uni-
dos, alem de experiencia adquirida na Vultee fac­
tory. Ja executou treze saltos de para-quedas. Vai 
ser instrutor de Velculos Motorizados. 

Samuel Dale Guyer, nasceu em Bedford, Penn­
sylvania, contando com seis anos no Corpo Aereo 
do Exercito como radio-operador e como instrutor 
no Chanute Field; meio ano na Lockheed, em la-
boratorio de instrumentos; lecionou eletricidade na 
Aero-tecnica de Gendale, California. Vai ser ins­
trutor de eletricidade no curso Basico. 

Eyre Massey Bunn, (Bob), de Brooklyn, Nova 
York, foi representante de campo da Wright Aero 
Corp. no Alaska; da Lockheed na Irlanda e Ca­
lifornia. Antes de ingressar na aviagao, trabalha-
ra a Standard Oil. Vai ser instrutor de Mo-
tores. 

Arthur R. Speers, nasceu em Detroit, Michi­
gan, tendo sido instrutor da Ford Motor Aircraft. 
Por tres anos foi engenheiro daquela firma, tendo 
construido muitas partes do Motor R-2800, em que 
se especializou, sendo essa a materia, que vai le­
cionar aqui. 
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William Trevor, was born in Florida but grew 
up in California. He has been a Supervisor in the 
Western Division of the Air Service Command 
School in California and also with the Lockheed 
Overseas Corp. When he entered the J. P. Riddle 
Co. on January 8th of this year, he was assigned 
to be an Instructor in Special Purpose Motor Ve­
hicles. 

Rena Williams, a native of Clarendon, Texas, 
enrolled in the Riddle School on Jan. 1, 1945. Be­
fore entering E. T. Av. she was an English teacher 
in El Paso, Texas; She has had good experience 
in aviation, especially on the automatic pilct and 
aeronautical electricity. At present she will teach 
English, later she will be an Instructor in bomb-
sight and automatic pilot. 

Harry Estep, born in Neodesha, Kansas. He 
entered the Riddle School, in Dec. 1944. Before 
entering Riddle School, he served 8 years in the 
U.S. Navy Aviation and acquired good experience 
at the Vultee factory, Vultee Field, Calif. He made 
13 parachute Jumps while in the U. S. Navy." He 
will teach Special Purpose Motor Vehicles. 

Samuel Dale Guyer, a native of Bedford, Penn. 
He entered the Riddle School in January, 1945. 
He served six years as Army Air Corps radio ope­
rator and instructor at Chanute Field; served one 
and a half years with Lockheed in the instrument 
laboratory; one year teaching Electricity at Aero 
Tech., Glendale, Calif.. He will teach Electricity 
in Basic. 

Eyre Massey Bunn — "Bob", born in Brook­
lyn, N. Y., he was with Wright Aero Co'^p. as their 
representative in Alaska, Lockheed representative 
in Ireland and California. Prior to working with 
Wright, he worked for the Standard Oil Comp. of 
New Jersey. He will teach Engines. 

Arthur R. Speers, born in Detroit, Michigan. 
He was an Instructor in the Ford Motor Co. Air­
craft School. He also worked as a machinist for 
Ford Motor Co. for 3 years and buiit many of the 
parts of the R-2800. He will teach tem.pGiarily in 
Engines and later in Machine Shop. 

IPapQl losca 

Eyre M. Bunn Samuel Dale Guyer Arthur K. Speers Harry Estep 

f-̂ 4' 

Rena Williams 
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WHAT'S  FAZING 
P O R  

Jeannette Thede 

A mesa de ensaio do Sr. Fi-ed Mueller no Jockey 
Club, vai indo bem. Nao esta muito longe o dla em que 
Dave Morris fara funclonar o R-2800 com sens alunos 
de Reparos em Motores. O "stand" e o resultado dos 
desenhos do Sr. Lunnon, das soldas eletricas do Chefe 
Boddy e o trabalho de construcao de Henry Rehe. 

Para atender ao acumulo de trabalho no Depa-rta-
mento do Mlmeografo, o Sr, Porgaard conseguiu empres-
tar u'a maquina da secretaria do Interventor do Estado 
de Sao Paulo. 

Testemunho de Stewart, Chefe do Depariamento de 
Avioes, agora nos Estados TJnldos visitando escolas tec-
nicas de aviagao: Ray diz que comparando com "Cha-
nute Field e a "Naval Training School" em Chicago, 
nossa Escola esta muito bem situada; ele tambem diz 
que ha dias nao encontra um so cigarro, e que um maco 
de Rialto far-lhe-ia um bem enorme. 

Boultinghouse, Chefe do Basico, esta pensando em 
abiir uma loja de flores, em vista do grande numero de 
orquideas recebidas, sabado passado, pelos Srs. Field, 
Brayton e Hogan. Muito bem, professores. 

O Sr. Luis de Freitas Valle, do Dept. Militar da 
E.T.Av., recebeu uma carta de elogio dos EE.UU. da 
Venezuela, sobre o seu artigo publicado no Papel Pega-
Mosca, sobre "Franklin D. Roosevelt, o Realizador do 
sonho de Simao Bolivar". Se alguem nao leu este ar­
tigo, deve le-lo, pois acha-lo-a muito bom. Parabens Sr. 
Valle, pelo seu excelente artigo. 

De vez em quando, eu ouqo falar sobre as gaffes que 
nos norte-americanos cometemos usarmos uma ou 
outra palavra errada em portugues. Sem citar nomes, 
aqui estao algumas destas gaffes. 

Um grupo de I'ecem-chegados, desembarcou no Rio 
e foi jantar. O garcon se havia esquecido de trazer 
guardanapos. Ninguem sabia falar essa palavra em por­
tugues, mas um valente se apresentou e foi "aquela 
agua". O garcon ouviu, deu de ombros e voltou com os 
guardanapos, mas envolvendo diversas garrafas de cham­
pagne. 

Ha tambem a historia sobre um de nossos colegas 
que depois de acabar de comer um vastissimo bife, etc., 
decidiu pedir ao gargon um pedaco de torta de maga. 
Chamando o gargon fez o seu pedido e recebeu a seguin-
te pergunta: — Agora? — Sim imediatamente disse ele. 
O gargon se afastou e voltou logo depois com outro enor­
me bife, e nada de torta de maga. 

Voce notou que depois do jogo de Domingo, havia 
uma porgao de pessoas passeando vagarosamente em re-

William Lehman 

Sr. Fred Mueller's test stand at the Jockey Club is 
coming right along. It won't be long before Dave Mor­
ris Will be running up the R-2800 with his Ehgine Test 
students. The test stand is the result of Sr. Lunnon's 
designing, Chief Boddy's electric welding c-nd Henry Re-
he's general construction work. 

To take care of the rush in the Mimeograph Depart­
ment, Sr. Forgaard has succeeded in borrowing a ma­
chine from the Secretary of the Office of the Interven­
tor of the State of Sao Paulo. 

Report from Chief Stewart of the Aircraft Depart­
ment, now in the States visiting Airplane technical 
training schools there: Ray writes that even in compari­
son with Chanute Field and the Naval Training School 
in Chicago, our School here stands up very well; he also 
reports that it has been days since he has had a ciga­
rette and a pack of Rialtos would look awfully good to 
him right now. 

Chief Boultinghouse of Basic in considering going 
into the florist business on the basis of the orchids 
gathered by his department last Saturday morning. Or­
chids were bestowed on Srs. Field, Brayton and Hogan; 
nice going, teachers. 

Sr. Luis de Freitas Valle of the Military Dept. has 
received a letter of commendation from the Vene­
zuela Consuh^te for his article written and pu­
blished in the Franklin D. Roosevelt memorial issue of 
Papel Pega-Mosca, named "Franklin D. Roosevelt, o 
Realizador do sonho de Simao Bolivar". If anyone mis­
sed reading this article, I think you will find it worth 
your while to look it up and read it. Congrrftulations, 
Sr. Valle, on your fine article! 

Every once in a while I get to hear about some of 
the "boners" we North Americans pull by using the wrong-
Portuguese word. Without mentioning names, here are 
a few I've heard recently. 

A group of newcomers arrived in Rio and were or­
dering dinner. The waiter had neglected to bring them 
napkins. None of the fellows knew the Portuguese word 
for napkins, but one brave soul tried his luck. The 
waiter nodded, went away, and finally returned not 
with napkins but with 4 bottles of champagne. 

Then there's the story about one of our colleagues 
who, after finishing off a huge steak, etc., decided he 
wanted a piece of apple pie. 

Calling the waiter he gave his order and the waiter 
merely stood there, blinked once or twice and said "ago-

When told "Sim, imediatamente", the waiter left 
and returned 20 minutes later with another huge steak. 
No nie. 
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OFICimS NORIMIMEIIICIIIIOS EM VISIEA \ EStOLA lECmCA DE DVIKDO 
No dia 15 do corrente, aproveitando a sua vin-

da, por via aerea, ao Rio de Janeiro, visitaram a 
E. T. Av., de que tinham ouvido freqiientes refe-
rencias, o major John Eberly, Oficial do Controle 
Regional de Metereologia do Exercito dos Estados 
Unidos, atualmente sediado em Natal; capitao Wil­
liam M. Gay, tambem estacionado em Natal a ser-
vigo dos Sitemas de Comunicagoes de Rotas Aereas 
do Exercito norte-americano; capitao Pedro L. Mi-
niel e capitao A. D. Ackley, do Comando de trans-
portes do Exercito dos EE. UU. 

Recebidos pelo sr. Edwin P. Stahl, Diretor In-
terino, percorreram as dependencias da Escola, ten-
do denotado vivo^nnteresse pelo que aqui observa-
ram. 

De passagem pela nossa redagao tiveram opor-
tunidade de apreciar o nosso semanario sendo pre-
senteados com um exemplar. 

Having frequenty heard of this School, Ma­
jor John Eberly, Regional Control Officer of the 
22nd Weather Region, stationed in Natal; Captain 
William M. Gay, serving in the Army Air Ways 
Communication System, in Natal; Captain Pedro 
L. Miniel from the 22nd Weather Region and Cap­
tain A. D. Ackley of the Army Transport Command 
came to visit us on May 15. 

These officers, who flew down to Rio de Ja­
neiro, were welcomed by Mr. Edwin P. Stahl, and 

Grupo de oficiais norte-americanos gue visitaram a Escola: 
Major John Eberly,, Capt. William M. Gay, Capt. Pedro G. 

Miniel e CapG A. D. Ackley, reeebidios por Mr. Stahl, 
Mr. Beaty e Mr. Sk John 

conducted through all the School Departments. 
They were very much impressed by the work be­
ing done here. 

They were presented with copies of our weekly 
newspaper during their visit to the Pega-Mosca 
office. 

WHAT'S FAZING 

dor da Escola como se estivessem com os corpos doidos? 
(Estado em que eles estavam). Muitos dos rapazes joga-
ram duas vezes no ultimo Domingo. Por falar nisso, a 
classe 16 deve ser felicitada pela cooperacao dada, or-
ganizando um time a tiltima hora, e jogando sem mesmo 
haverem treinado previamente. Eles realizaram um 
grande trabalho. 

Helen Adams, Instrutora do Departamento de Para-
quedas, esta construindo um para-quedas em miniatura, 
que servira de modelo para o departamento e uma repli­
ca exata de um em tamanho natural, tanto na maneira 
em que e dobrado como no resto. 

Did you notice that after Sunday's ball games, there 
were a lot of people slov/Iy making their ways around 
the School as if every bone in their bodies ached? (which 
they did)? Many of the boys played two games last 
Sunday. Incidently, clr?3s 16 should be complimented on 
their cooperation in organizing a team at the last mi­
nute to play without even a previous practice. They 
did a fine job, too. 

Helen Adams, Instructor in the Parachute Di'v., is. 
making a miniature parachute which will be a demons-
trc'tion model for the department and an exact replica 
of a regular sized narachute. nack and all. 

AO S  CANDIDATOS A E.  T .  Av .  
Condl^oes Gkrais para matriciilas neste Estabelecimento de 

Ensino. 
O Candidato, civil ou militar, dove: 

a) — Ser brasileiro nato; 
b) — Ser solteiro e nao constituir arrimo de familia; 
c) — Ter a idade de 17 a 34 anos completos, na data da inscrkao; 
d) — Ter boa conduta, atestada por autoridade policial, on por 

dois Oficiais das Forgas Armadas. 
Condi^oes Fisicas; 

a) — Altura minima, lj60 m. 
b) — Nao ter defeitos fisicos; 
c) — Ter todos os dentes tratados; 
d ) —  A p r e s e n t a r  c o n d i g o e s  n o r m a i s  d e  "  saiide, comprovadas 

mediante atestado medico. 
Docamentos necemarios a in8cri<^: 

a) — C«rtkyio de aascisaento on cartaira de raservista; 

b) — Licen^a do Pal ou Tutor, si o candidato f6r menor de 
18 anos; 

c) — Atestado de boa conduta passado por autoridade policial 
ou por 2 Oficiais das Forgas Armadas; 

d) — Declaragao do Pai ou Tutor, provando que o candidato 
e solteiro e nao constitue arrimo de familia; 

e) — Requerimento dirigido ao Sr. Representante do Ministerio 
da Aeronautica junto a E.T.Av., solicitando inscrieao. 

Nota: Todos esses documentos, devem trazer firmas re-
conhecidas. As inscrisoes para exame de admissao a E.T.Av. 
estSo abertas em qualquer epoca do ano e os exames, realizam-
sc quinzenalmente. 

0 candidato deve possuir conhecimento de Portugues, 
Matematica e Fisica, em grau identic© ao da 3." serie ginasial, 
para se submeter a exame escrito, constantc das referidas 
materias. (Outras informa?6es podem ser obtidas junto aos 
Aeroclubns). 

Tip. AURORA L>tda. — Sfio Paulo 
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