EMBRY-RIDDLE

Aeronautical University.
SCHOLARLY COMMONS

Papel Pega-Mosca Newspapers

5-26-1945

Embry-Riddle Papel Pega-Mosca 1945-05

Embry-Riddle School of Aviation

Follow this and additional works at: https://commons.erau.edu/ua-papel-pega-mosca

This Book is brought to you for free and open access by the Newspapers at Scholarly Commons. It has been
accepted for inclusion in Papel Pega-Mosca by an authorized administrator of Scholarly Commons. For more
information, please contact commons@erau.edu.


http://commons.erau.edu/
http://commons.erau.edu/
https://commons.erau.edu/ua-papel-pega-mosca
https://commons.erau.edu/archives-newspapers
https://commons.erau.edu/ua-papel-pega-mosca?utm_source=commons.erau.edu%2Fua-papel-pega-mosca%2F37&utm_medium=PDF&utm_campaign=PDFCoverPages
mailto:commons@erau.edu

ESOOLA TECNICA DE AVIAUAU
SAO PAULO — BRASIL

+gpel Togy!

vOL. 1l 26 DE MAIO DE 1945 N. 66
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O APRENDIZADO DE MOTORES NA E.T.Av.

José Munhds Ramos
3rd. Bag. EE-66

Prosseguindo na serie de trabalhos feitos pelos
melhores alunos de suas especialidades, apresenta-
mos hoje a colaboragio do 3.2 Sargento Estagiario
do Exército José Munhoz Ramos (EE-66), Natural
de Ribelrio Preto, Estado de Sao Paulo, serviu em
varias unidades do Exército como mecanico, Ulti-
mamente estava incorporado ao 1.° Batalhio do
7.2 R, 0. T, sediado em Recife, Grande apreciador
dos motores a explosio ¢ combustio interna, pro-
curou ingressar na E. T. Av. afim de solidificar ¢
ampliar os conhecimentos que vinha obtende como
auto-didata. Sua matricula data de 10 de agosto
de 1944, ¢ mostra-s¢ muito satisfeito com a opor-
tunidade que de hia muito procurava, ¢ que a E, T.
Av. lhe propoercionou.

“A minha especinlidade, que ¢ a de motores, consis-
te de 13 fases, sendo que 8 siio tedrico-priticas e § pra-
ticas,

Iniciel & primeira fase com 0 motor Ranger 6-440-C,
motor de 175 H. P, de construciio americana, muito usual
¢m nosso pais, ¢ equipado no aviio P.T.-19 ou seja: “Fair-
child”.

Estes avides adquiridos em grande quantidiade nos
EE. UU. pelo govérno brasilelro, foram e continuam a
s¢r de multa utilidede para o trelnamento primirio de
pllotos que sdo formados pela nossa Escola de Aeronfu-
tica. Todo o desenvolvimento obtido, com o uso désse
avifio, deve-se & alma que é o seu motor.

O Ranger, motor de 6 cilindros, invertido, em linha,
resfriado a ar, demonstra o6timas qualldades pela sua
forma aerodinimica. Leva grande vantagem sobre os
demais motores radinis pelas carateristicas que o en-
volvem.

A sua performance pode ser de um certo modo com-
parada & do motor de automovel, com excegdo dos cilin-
dros, que flcam abalxo do carter ¢ que oferecem melhor
visibilidade dianteira ao plidto.

Além das carateristicas scima mencionadas, éste mo-
tor possue outras vantagens sbbre os motores radials, por
ser faciimente instalado em um compartimento aerodi-
nimico, o que aumenta a velocldade do aviio e rapidos
melhoramentos de visibllidade permitindo uma fusela-
gem fuseforme.

A 2* Fase ¢ u de magneto. Nesta fase o aluno tem
a oportunidade de obter os conhecimentos dos mals mo-
derncs aparélhos elétricos de que sio equipados os avioes,

O magneto, elemento que fornece a falscs as velas
afim de ignisar a mistura comprimida no cilindro, fun-
clona por Inducdio eletro-magnética. Todos os tipos de
avides, usam sistema duplo de lgnicdo, afim de manter
malor seguranca ¢ melhor ignisar a mistura por inter-
médio das velas. ’

Motor de partida ¢ um clemento necessario afim de
dar inicio mo funcionamento do motor.

Antigamente em todos os avibes para que comegas-
sem & funclonar, fazia-se necessirio girar a hélice ma-
nualmente, o que causava multos «identes,

Hojfe, g-acas ao aperfeicoamento da meclnica, temos

Continuing the series of articles written by the
best students in their specialities, we publish today
the collaboration of 3.° Sargeant Estagiirio do
Exéreito, José Munhoz Ramos (EE-66). A native
of Ribeirio Preto, State of S. Paulo, he served in
different units of our Army, as a mechanic. Re-
cently be was attached to the 1.° Batalhio do 7.9
R.O.T. stationed in Recife. A great student of
internal explosion and combustion engines, he en-
tered E. T. Av. to better and perfeoct the knowledge
he achieved as a self tapght person. He registered
on August 10, 1944, and is happy for the oppor-
tunity he had been secking for a long time, and
which E. T, Av. has given him.

“My speciality, which = Engines, consist of 13 phases
of which 8 mre theoretical-practical and 5 practical

I started the first phase with the Ranger 6-440-C,
175 H.P, engine made in the U.S.A.. This engine s
very common in Brazil and Is standard on the P.T.-10
(Falsehild).

These pianes which were brought in great quantity
from the U.S. were and continue to be of great use us
primary trainers for the pilots of our School of Aero-
nautics. All the development obtained with the use of
this plane is due to the sou), which is the engine.

The Roager, which Is & 6 cylinder, Inverted, in-line,
alr-cooled engine, hi= shown excellent qualitics because
of iis streamlined shape. It has a great advantage over
the zadlal engines from these characteristics

Its performance can be compared to that of a car,
with the exception of the cylinders which are located
under the crankcase and therefore leave more front visi-
bility for the pilot.

Apart from the above-mentioned characteristios
this engine has other advantages over the radial engines,
because it can be installed in a streamlined compartment,
which increases the planes speed and visibility, allowing
for a bullet-shaped fuselage.

Second phase: Magneto. In this phase the student
jearns the most modern electrical appliances equipped In
planes.

The megneto is an element which supplies u spark
to the spark-plugs, 30 3 to Ignite the mixture compres-
sed In the cylinder; it works by means of electro-magne-
tic induction. All types of airplanes use the dual sye-
tem of ignition to assure greater safety and better igni-
tion of the mixture by means of the spark-plugs.

Starter — This s a necessary eclement to start
the engine. Previously, to start the engine working
one had to turn the propeller by band, which caused
many accidents

But today, thanks to the progress of mechanics, we
have units like these which are easily controlled by one
man and meet all the necessary requirements

Generator — The generator I8 an Indispensable part,

(Cont, na pag o
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A CORPORACAO MUSICAL DA ESCOLA DE
AERONAUTICA EM SAO PAULO

Aspectio colhido no Teatro Municipal, Terca-feira p p., a0
ser apresentada o Corporncho Muosical da Fsola de
Arvrondution,

Hospedou-se na Escola Téenica de Aviagio o
urande umjunlu musical da Escola de Aerondutica
do Rio de Janviro a maior corporacao do géne-
ro  em Indu o confinente sul-americano.  Criada
por forca do Decreto 4,100 de 9 de fevereiro de
1912, compoe-se atualmente de ¢enlo e trinta figa-
ras, sob a regéncin do mestre de musica tenente
Joao Nascimento,

No sabado passzdo, duranle a cerimonia de
hasteamento da Bandeira, o Banda de musica teve
ensejo de se exibir no piateo fronteiro da Escola,
tendo  despertado  gerais aplausos pela excelente
CXCCUCHO.

QUEM E O MAESTRO JOAO NASCIMENTO

O mestre de musica tenenle Jodao Nascimento
¢ natural de Ribeirdo Preto, Estado de S. Paulo,
tendo iniciado seus estudos em Cravinhos com o
professor Jorge Fonseca. Fez o curso de Harmonia
Superior com o maestro Amaden Busso, na capital
de S. Paulo. Estudou também folclore nacional,
ciéncias fisicas ¢ biologicas aplicadas & musica, con-
traponto e fuga, composicao ¢ regéncia, na Escola
Naciopal de Musica da Universidade do Brasil.

Foi no dia @ de maio de 1919 que ingressou
nas forcas armadas do pais, como miasico, tendo
alingido o oficialatoe em feverciro de 1931, Pelos
seus profundos conhecimentos musicais, lornou-se
i nome e projecio nacional ¢ continental. Suas
composigoes estio espalhadas por todo o territério
nacional, sempre execatadas com muito agrado.

AS ATIVIDADES DA BANDA

Além de se haver exibido em estacoes de radio
paunlistanas, a Banda foi a Compinas, terra natal do
imortal compositor hrasileiro Carlos Gomes, autor
do “Guarani™ ¢ do “Escravae”, duss operas mun-
diglmente conbecidas, Al o conjunto oferecen um
concérto ao poyvo campineiro. Na terc¢a-feira ulli-
man, apresentou-s¢ po Teatro Municipal para uma
andiciao dedicada @ Coldnia norte-americana om
S. Paulo, pars o qual a Escola Técnica de Aviagio
convidou as autoridades, imprensa, elementos de
destaque na nossa vida musical e o povo.

The splendid band of the School of Aeronau-
tics in Rio, the largest musical organization in
South America, visited E. T, Av last week. Created
by decree number 4100 of February, 1942, this
band is made up of 130 pleces under the command
of maestro Lieut, Jodao Nascimento.

Last Saturday the band played during the
flag raising ceremony, on the School campus, giv-
ing everybody the best impression.

Maestro Joio Nascimento's personality

Licutenant Jodao Nascimento, was born in Ri-
beirdo Preto, State of Sdo Paulo, and began his
studies In Cravinhos with Professor Fonseca. He
studied “Harmonia Superior” with maestro Ama-
deu Russo In the Capital of Séo Paulo. He stu-
died folklore, physics and blology, applied to musie,
in the “Escola Nacional de Musica da Universida-
de do Brasil'.

He entered the armed loru:s on May 9, 1918
as 4 musician and became an officer in February,
1931. He is a musician of great talent and his
compositions are known throughout the country,

The band's activities

After playing In the radio stations of S8io
Paulo, the band went to Campinas where Carlos
Gomes the author of “"Guarani” and “Escravo”
was born. A concert was given to the population
of that town. Last Tuesday, it played in the “Tea-
tro Municipal”, dedicating this audition to the
North-American Colony in S&o Paulo. E. T. Av. in-
vited the authorities, the press and members of
our best society to hear this concert.

Admission 0 the audition was free and the

Entregn de uma medalhs a0 masstro Joiio Nascimonto por

ama funclondria da E.T AV, o que fol oferecids pein
Industrin de Instrumentos Muosionls Werll Lida.

(Cont. na pag. b)
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O APRENDIZADO DE MOTORES NA E. T. Av.

aparélhos como estes que sfo faclimente controlados por
um homem e preenchem satisfatoriamente os requisitos
desejados,

Gerador — Elemento indispensavel, fornece energia
pars todos o8 orghos elétricos ¢ mantem as baterins sém-
pre em estado de carga.

Gracas a #sso orgio os plldtos voum a qualquer horse
usando projetores, riadio, IlAmpadas para lluminagio In-
terna ¢ de aterrisagem.

3 Fase — Carburador — EBste acezssirio ja bem dis-
cutide por um meu colega em edicho déste jornal, tem
que preencher todos os requisitos afim de proporclonar
um bom funcionamento so motor. O carburador desti-
na-se a fazer a carburigdo, isto é uma mistura de ar e
combustivel proporclonalmente prevista,

Antigamente os avides usavam carburadores que nao
podiam alcancar grandes altitudes por nido possuairem
aperfelcoamento adequado.

Hoje tudo moderno, existem carburadores aperfel.
condos purs voar a grandes altitudes, que faclimente po-
dem ser controlados pelo plloto. O carburador mals usa-
do nos avibes ¢ do tipo injeglio. Com ésse carburador o
pildto pode efetuar voos acrobdticos sem que o motor
venha a funclonar mal

Enfim, podemos dizer que, o carburador ¢ o eclemens
to principal dentre o§ principals que equipam os avides,

4" Fase — Nesta fase o aluno come¢a o ter contsto
cofy todos os acessérios ja estudados,

Estuda-se dols motores, motor Continental 0-170 ¢ o
motor Wright R-975.

O Continental 0-170 ¢ dotado de 4 cilindros opastos,
resfriados & ar, com uma poténcia de 65 H.P. a 2300
R.P.M. a0 nivel do mar, y

Esse motor & usado em avides pequencs de  tred.
namento primario “Piper Cub” e também em avides de
observagio de artilharia.

Pelas suas carateristicas ¢ste motor dé a sua fuse-
lagem uma forma aerodinimica, o que produz menos re-
sisténein ao ar ¢ mafor veloctdade ao aviio.

O motor Wright R-975 é dotido de 7 cllindros, radial.
resfriados a ar.

Equipa varlos tipos de avides que sho:
“Waco"” Vultee BT-15 ¢ Beecheraft,

E também usado nos carros de combate do exér
eito, Por esta pequena informacio notamos o sun gran-
de eficiénciz tanto na for¢a adrea como no exército,

5% Pase — Motor Wright Cyclone — Este modélo
R-1820-25 é do tipo rotagio estitica simples, racdial, zes-
{frindo a ar com 9 cilindros; tem 820 H. P. a0 nivel do
mar,

Nessa fase o aluno tem contato com um motor re-
lativamente grande, sendo que o estudo s¢ tornn relativo
a0 motor,

Este motor faz parte do equipamento dos “Flyng Farireas
B-17 Fortaleza Voadora, que tanto tem cooperado nesta
guerrs em defesa da liberdade ¢ da democracia,

6.* Fase — Pratt Whitney R-1830-31 — O R-1830-31
€ um motor de 14 cllindros em duns estrelns, radial, res-
Ariado a ar. ¢ Incorpora os uitimos melhoramentos em
construgho.

Tem 1100 H. P, a0 nivel do mar.

Neste fase o aluno tem pela primeira vez contato com
motor de duas estrelas,

for it supplies energy to all the electric units and keeps
the batteries charged.

Thanks to this eclement, pllots can fly at any thne
using projectors, radio, lamps for internal umination
and for landing.

3rd. phase — Carburetor — This ficessory well des-
cribed by my colleagues In this paper, has to answes all
requisites in order o glve good performance to the er-
gine, The carburetor provides the carburction, that is
mixes the alr and the gasoline In a certaln proportion,

The old mirplanes used 8 carbuzetor which conld not
climb Into high “titudes because 1t did pot have the
adequate Improvements.

Today, everything, Is modern. There are new cax-
buretors which can used at high altitudes. fsnd can be
easlly managed by the pilot. The carburetor used mostly
in the alrplanes s the injection type, With this car-
buretor the pllot can make norobatic flights without
the danger of the engine ceéasing to work.

Finally, we can say toat the carburetor Is the prin-
cipal aming the most important elements that equip
an ajrplane,

4th, phase — In this phase we study two engines,
the Continental 0-170 ¢id the Wright R-975.

The Continental 0-170 Is equipped with four opposed
cylinders, alrcooled, with a power of 65 H. P at 2300
R.PM. at sea-level

This engine s found i small ~Plper-Cub" uirplanes
for primary training and In artillery obsezvation planes.

For 114 charncteristics, this engine gives Its fuseiaye
a streienlined shape, which offers less resistunce to the
alr, and gives the ailrplane greater speed.

The Wright R-075 i3 2 seven cylinder radial engine,
alr-cooled.

It is uwied In seversl types of alrplanes, which are:
“Waco'" Vultee BT-15 and Beecheraft,

It it used In the Army's tanks. Through this slight
information we can see s great use cither in the Alr-
Force or In the Army,

5th. phase: “Wright Cyclone Engine” - This model
R-1820-25 Is of the simiple statie, tadiai, alr-cooled type
with 9 cylinders and produces 830 H.P. at sea-level

In this phase the student gets in touch with rather
blg engines.

Aspecto do Depl, de Avides cm que o8 alunos s ocnpam
mnn reparacio de um aparélho, chegado parn dste fim.
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TROCA ¢ |
NOTORES

Trocn de Motores — & uma das fuases do dept. de Motores.

£x1s instantines focaliza: o instrutor Mr: Sharp o os alunos

Hennles (704), J. D, Souza (703), Pamis Hall (702) & esq.,

e & dir. ¢ a0 fundo: Edunrdo S, da Mota (707), Manfredo

Mutti (607), Armandoe Gomes (698), Jullo Noves (805) o
Murilo Vians (689).

Este motor, segundo Informagbes de meus instrutores
¢ de grande confianch dos plidtes, 08 quais gostoem de voar
em avides equipados por estes motores, B-24; Douglas
D.C.-3.

T* Fase = Pratt Whitney R-2800-31 - O motor
Pratt Whitney R-2800-31 ¢ do tipo de 18 cilindros, de
dupla estrela ¢ resfriado a ar, Tem 2000 H.P, efetivo
maximo disponivel parn a decolagem (Regimem Militar)
disponivel durante § minutos.

Equipam os avides, “Corsirio'” C48 — B-26 ¢ 0 Thun~
derbolt P-17. Este tltlmo ¢ do tipo em que lutam nossos
pildtos em operacdes na Italla,

Nesta fase, o aluno tem @ oportunidade de estudar
o malor motor que possulmos na Escola,

Ap terminar esta fase o aluno poderd dizer que esid
trilhando o caminho do técnico porque nesta fase cle
aperfeigoou  ainda mals ssus conoecimentos, Ja adqul-
ricos nas fases anteriores,

8" Fase — Alnson V-1710-E e V-1710-F — O motor
Allison V-1710 ¢ dowdo de 12 clundros montados em V
¢ em UNnNR Q¢ B Cuinares, € resinaco 8 Uguio (swnne-
gUCOL) Que tem O pONto Gf EoULCUY B SJU-e’ OU VU,

rTem 1340 4 S0 HeY A0 muvel GO oar,

O V=1ilU-¢ 0 oquipghao uos fvioes cocknesd P-38
Que usAm ao motores. O V-1iiU-r" e equiphao No AVIaO
el Aanrvonia’ pP-3u. Com’ oS 1ASe, eruuud A pucee
tedrico-pritica. Certamente o aluno que bem aprovei-
tar as instrucdes que 1nes sio minstradas duranto as 8
fases, nao tera diticuldade om po-ias em pratica quran-
te us 3 seguintes Iases que se passam no Hipodromo.

9% 10% 11* Fase - Nessas fases os alunos mon-
tam, desmontam ¢ fazem Inspecoes varias nos motores
instalando-0% nos avices.

125 13" Fase — Nessas fases que sdo minkstradas
ni Base Aerend a¢ Cumpica, O MUNO PDAsSSE & Amolentir-
S0 com LtrapRinos rapitics que Mmullas Yezes sao Ieilos
MOSMO GQUANGO O AVINO 3@ NN Psta.

Com estas duas IAses O Muno coegh ao término do
curso de especialiata em motores,

Agora, teenico especialista, ohelo de responsabllida-
de, maos sempre conliante procurardé como eemento da
acronautica bem servir o HBrasil

B¢ todos tiverem isto em mente, teremos futuramen-
te um Brasll forte ¢ unido, como ns demals poténcias
do mundo."” .

This engine is utilized In the “Flying Fortress”, B-17,
which has dope so much in defense of Liberty and De-
MOCTacy.

6th, phase — Pratt Whitney R-1830-31 - The
R~1830-31 1s an engine of 14 cylnders In two rows, ra-
dud, awr-cooled, and has the best improvements in its
construction.

It produces 1200 HP, at sea-level for take off,

In toks pnase the student gets in touch for tne first
lme witn twin row engines,

This engine, accoroung to Information given me by
the Insuructors, lnspires greatl conudence i wae puots,
WHO LKe Lo Uy N fupianes equipped witn tnese engines,
tne B-24, Douglas D, C.-3, ete,

e, posse — Frast Woitney K-2800-31 — This en-
gine is tne 1§ cyunder, doudie row, aw-cooled type. 1t has
O MaXumum saxe oil power of 2000 HP, 1or Lve nunutes.

1t 18 used In tne “Corsaurs”, O-46, B-20 and In the
Thunderbolt P-47. Thnis last type 15 the one our pluots
are using in Italy,

In wuis poase, the student hises the oppoztunity of
studymng e inrgess engne we nave In Scaool

In endung wus paase the swudent may say he Is
pracucally o eeanician Detause in s paase ne noas
devewped WIe KNUWICOEY BUueved N LOe Ower paases,

Bl puuse — Ausen V=L00-g2 anag V-dy-r. s
CNEINe RS b4 CYUNUEES 10 Vo In edun DAnk, iv 15 cooded
Wil if LQuid  Lestayiene-giyeol) tout nas s pome of
coWwITION At 33U or doY.

it pruocatces ab ses-sevel 1325 H P at 3.000 R.P.M,

LO0 V-1A0-r &S mounued I e Lockacea P-38 uiat
USeS LWO engiies. 10e V-LA0-r IS mounwed In e bel
Avours -3y Witn tnis poase, e Laeoredcat-practl-
Clil COLISE enas. Certnly, g stuaenc Wuo 0us avsuwed
S course wedd WUl nd DO QUUUWEY D pultuoy  1nw
Pracuce WOAE N¢ NWS earied, GUE WIE 3 HeXt puaats,
Waldn Are Lugot at toe o0 Jookey Qiuo.

YL = AU — ML, pussS -— A0 Gese plieses the
SLUAONLS NSSCLIDIE, uSdassuiuit And muke sae auserent
MSPECUUNS 1IN 00 CHKined sued W We ArpsaLes,

lEt, — 1stn. pulses - AN Wese Pladscs toat ate
thugat at Cumowa, tae¢ stuaent geds icqudainioa wicd
LOE UFgent 1uSe WK LOAT 38 Oilen uone wosd Loe Saup
i Su OO e runway.

With these pnases the student ends his course In
engine specialty.

From now on he is & technician, full of responstbi-
lity, but always conndent to try, as a memoer Jf Aefe-
nautics, to serve Brazil well.

1f everypoay has that in mind, in the future we will
have a strong and united Brazil, such as the otner great
countries of the world.
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ALUNOS URUGUAIOS NA E.T. Av.

Na sexta-feira passada, dia 11, esteve nesta Esco-
1a o sr. Consul Geral do Uruguai em Sio Paulo, o
qual veiu scompanhar os slunos de stu pais que,
medinnte azordo com o govérno da Repiblica amiga,
vivo especializar-se em Contrdle de Torre,

Os novos representantes da mocidude uruguiia
na E. T, Av. sio: Carlos Segundo Temperani, de
Durazno; Aldo Garcia Calvo, de Dolores, Departa-
mento de Sorieno; Pedro Viclor Ocampo, de Mon-
tevidéu; e Yarvis Mario Benedetto, também de Mon-
tevidéu. Todos cles sdio funciondrios da Diregdio
de Aerondutica Civil, subordinada ao Ministério de
Defesa do Uruguai e constituirdo o primeiro mi-
cleo de especialistas de aviacio de seu pais, for-
mados no Brasil.

08 recém-chegados, que viernm de Montevidéu
ao Rio por via acérea, fornm recebidos pelo sr. Co-
mandante da Escola, o qual lhes apresentou as
hoas-vindas, :

A Escoln, que, como ji se frizou numerosas
vezes, ¢ um produto tipico dn politica de boa visi-
nhanca, desenvolve assim o seu programa, esten-
dendo seus beneficios aos paises visinhos, numa
demonstracio imediata de que uma das grandes
finalidades da aviagdo ¢ a de unir os povos, Ira-
zendo-0s para 0 campo da mais perfeita cooperagao,
Segundo se sabe, alunos de outras republicas lali-
po-americanas  estiio  sendo aguardados em  Sio

_ As a result of an agreement between the Brazi-
lion and Uruguayan Governments, students from
Uruguay, accompanied by the Consul General of
that Country, enrolled in this School on May 11
These students will specialize in Air Traffic Control
~ These representatives, of Uruguay's youth are:
Carlos Segundo Temperani from Durazno; Aldo
Garcia Calvo from Delors, Department of Sorieno;
Pedro Viclor Ocampo from Montevideu and Yarvis
Mario Benedetto, all employees of the Civil Aero-
nautical Departments, under Uruguay's Ministry of
Defense. They will compose the first group of
aviation specialists from Uruguay to gradunie in
Brazil.

The new comers, whao flew from Montevideo
lo Rio, were welcomed by the School Commander.

The School, a product of the Good-Neighbor
Policy, as it develops its program, extending ils
benefits to all neighbouring countries, is a demo-
stration that one of the greal aims of aviation is
to unite nations, bringing them into closer coope-
ration. Other Latin-American students are expec-
ted in Sdo Paulo, and this will give a chance to
Brazilian Aviation to gid the aeronautical activities
of our neighhours,
Paulo, com o que a aviacao brasileira vird dar seu
primeiro  auxilio as  alividades acronduticas  de
nossos visinhos,

NA ARGENTINA O TEN. CEL.

Telegramas da United Press, procedentes de
Buenos Aires para a imprensa brasileira, informa-
ram durante a semana passada, da estadia do nos-
so Comandante, ten. cel. av. eng. Mendes da Silva,
na Republica Argentina, para onde se dirigiu por
via aérea. Na grande repiblica visinha, o ten. cel.
av. eng. Joao Mendes da Silva visitou o Secretario
da Aeronautica da Argentina, Brigadeiro Bartolo-
meu Sacoling, tendo se feito acompanhar pelo adi-
do de aerondutica da Embaixada Brasileira em
Buenos Aires, coronel Luiz Leal Netto Reis, O
ten. cel. Mendes da Silva regressou da Argenti-
na esta femana,

AV. ENG. MENDES DA SILVA

The United Press has informed us about the
trip our Commander, Ten. Cel. Av. Eng. Mendes
da Silva, made to Argentina. In that country he
visited the Secretary for Aeronautics, Brig. Barto-
lomeu Sacoling, acompanied by the acronautical
attaché of the Brazilian Embassy in Buenos Alres,
Cel. Luiz Leal Netto Reis. Licut, Col. Mendes

n

Silva came back from Argenting, [ast week.

A CORPORACAO MUSICAL DA ESCOLA DE
AERONAUTICA EM SAO PAULO

Essa audicio, que foi inteirmmente gralis,
constituiu o grande acontecimento social de S. Paulo
Na Semana que passotl.

COMO DECORREU O CONCERTO DE
QUARTA - FEIRA

O concerto da Corporacao dedicado a4 Colonia
norte-americana, esteve bastante concorrido. Fa-
zendo a apresentacdo da Banda, falou no inicio do
espetdculo o ten. med. av, José Gonzaga Ferreira
de Carvalho. Durante o intervalo da audig@o, foi
oferecida rica medalha de ouro ao mestre de mu-
sica ten. Nascimento, que a recebeu das mios da
funciondria da E. T. Av. senhorinha Lydia Bara-
noff. A audigiio, que foi irradiada pela Radio Cul-
tura, com a atuaciio do locutor Arruda, terminou
¢om 0§ hinos nacional e norte-americano, em
meio de entusiasticos aplausos.

S ke At i .~

concert was largely attended by an enthusiastic
audience, including a large delegation of students
and personnel from E. T. Av.

COMO DECORREU O CONCERTO DE
QUARTA - FEIRA

The concert dedicated by the band to the
North-American colony in Sdo Paulo was a success.
Presenting the Band, Ten. Med. Av. José Gonzaga
Ferrelra de Carvalho spoke at the beginning of
the show. During intermission a gold medal was
offered to Ten. Nascimento, who received it from
the hands of Miss Lygia Baranoff. The audition
which was broadcast by “Radio Cultura”, an-
nounced by “speaker” Arruda, ended with the Bra-
zilian Anthem and the Star S led Banner,
which were aplauded with enthusiasm by the large
audience. .

R
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_E ELE SALVOU UMA VIDA

Por Robert E. Hoose

Uma das maiores satisfacbes da vida, ¢ quan-
do vemos a realizaciio de um trabalho, sentindo
gque aguilo que s fez ¢ de vital importincia, no
sentido mais amplo das colsas.

O sargento da Silva formado pela E. T. Av,,
em outubro do ano passado, como especialista em
para-quedas e_agora servindo na Base Aérea de
Curitiba, Parana, teve a felicidade de ver realizada
essa grande aspiragio, Aqui na Escola éle eslava
encarregado do dept. de para-quedas e isso lhe deu
oportunidade de por em pratica o que aprendera.

Com o departamento organizado, as coisas cor-
riam normalmente. As vezes era dificll lembrar &
importancia vital do papel gque cada um desem-
penhava, no esfor¢o para manter em funcionamen-
to o maquinismo da Forca Aerea.

Porém, um dia isso aconteceu. O piléto, co-
mo costumava fazer todas as manhds, durante me-
ses a flo, ajustando apropriadamente o seu péra-
quedas, dirigiu-se para o seu avifo de treinamen-
to, j& na pista. Mas nesta manhi algo de diferente
havia de acontecer.

O piléto decolou e comecou & tomar altitude,
voando em espiral. J& tinha atingido 2,000 pés
quando de repente 0 aviio embicou e comecou a
cafr. Aquéles que tudo observavam de baixo, vi-
ram 0 piloto abrir a carlinga e livrar-se do aero-
plano. Instantes depaist viu-s¢ um raio prateado
sobre fle e a seguir o seu para-quedas abriu-se, fa-
zendo-0 PoOuUSAr com seguranca, no solo.

A primeira atitude do pildto foi de dirigir-se
ao departamento da para-quedas e cumprimentar
calorosamente o sargento encarregado. O sincero
agradecimento désse inico homem, cuja vida havia
sido salva, era suficiente para com 0 traba-
lho que o sargento da Silva havia tido nos treina-
mentos e todo o esforco em preparar 08 para-que-
das na base. Entdo éle compreendeu a importin-
cia do trabalho que lhe cabia.

Depols désse fato, 0 sargento da Silva fol trans-
ferido para Cumbica ¢ substituido em Curitiba por
Ubirair de Barros Ferreira, n.® 79, outro ex-aluno
da E. T. Av.

One of the greatest satisfactions in life Is the
realization of a job well done, to feel that what
one does Is vital, of some importance in the broader
scheme of things. Sergcant Antonio Borges da
Silva, N.° 366, a graduate of E. T. Av., has had
this soul satisfying experience,

Sergeant da Silva graduated from E. T. Av. in
October of last year as & speclalist in Parachutes.
He was stationed at the Base Aérea de Curitiba,
the F.A.B. field at Curitiba, Parand. Here he was
given the task of establishing the Parachute De-
partment. This gave him full opportunity to put
into practice what he had learned at E. T. Ay,

With the department set up and In smooth
running order, things settled into a routine. At
times it was difficult to remember the vital role
that one was playing in the functioning of the air
force,

Then one day it happened A young Lieute-
nant pilot checked out & parachute, strapped it on
and strode over to his trainer plane on the flight
line, just as he had done every morning for months
past. But this morning was to be a little different.

The pilot took off and started a spiralling
climb to gain altitude. He had climbed to about
2000 feet when the plane suddenly nosed over
and started to drop. It headed for the ground,
twisting crazely, Those watching from ground
saw the pilot slip from the open cockpit and fall
free of the plane. A moment later there was a sil-
ver flash above him and then the full canopy of
his parachute opened. He floated safely to earth.

The pilot's first action on landing was to go
directly to the Parachute Department and warmly
shake the hand of the sergeant in charge. The
heartfelt thanks of this one man, whose life had
been saved, was sufficient to justify Sergeant da
Silva in all the training he had taken and the
work he had done. Then he fully realized the
part he was playing.

Sergeant da Silva has since been transferred
to Cumbica, and has been succeeded at Curitiba by
Ubirair de Barros Ferreira do Nascimento, N.? 79,
another E. T. Av. graduate of parachutes.

VISITAS NA ESCOLA

2m dias da semana passada esteve nesta Escola

O Aspirgnte Monteiro percorreu ds dependén-
hd lempos viajara para Os Estados Unidos, onde
freqlienton o Embry-Riddle School de Miami, ten-
do sido aluno do sr. Sandy Saunders., Também few
um curso em Shepperd Field, Texas, havendo-se
especializado em B-26 ¢ B-25. Em Inghwood, Ca-
lifornia, sperfeicoon-se em B-25. Cursou ainda a
Factory School da Universidade de Yale. Atual-
mente, serve como Engenheiro de Manutengio no
Campo de Marte, S, Paulo.

O Aspirant Monteiro percorreu as dependén-
4as do nosso estabelecimento, hevendo dispensado
palavras de elogio para © trabalbo que aqui s¢
realiza.

TECNICA DE AVIACAO

The School was visited last week by Aspirante
a Aviador Joiio Maria Monteira who had just re-
turned from the States, There he attended the
Embry-Riddle School of Aviation where he gtudied
under Mr. Sandy Saunders, He also took a course
on the B-25 and B-26 at Shepperd Field, Texas,
and received further training on the B-25 at Ingl
wood, California. He later went to the factory
school at Yale University, He is now serving as
maintenance engineer al  Campo de Marte, Sio
Paulo.

Aspirante Monteiro visited all departments
of the School and showed great enthusiasm over
the progress made here.
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NOTAVEL TRABALHO DO COMITE NORTE.
AMERICANO DE SOCORRO AS VITIMAS DA GUERRA

Cinco semanas depois do ataque japonés a
Pearl Harbor, as senhoras da Colonia norte-ame-
ricana em S. Paulo reuniram-se para organizar
uma unidade local da Cruz Vermelha, Algumas
dessas senhoras haviam estado identificadas com
o trabalho da C. V. desde o Inicio da guerra na
Europa. Haviam costurado e tricotado para o Co-
mité Britinico, Eles haviam levantado fundos por
meio de tombolas e quermesses e escrito arti-
gos de propaganda para o Bureau Inglés de Im-
prensa. Mas, com a entrada dos Estados Unidos

na guerra, compreenderam a necessidade urgente
de um Comité organizado por elas proprias e as-
sim, ésse grupo, presidido pelo Exmo. Sr. Cecil
Gross, Consul Geral Americano em S, Paulo, for-
mou 0 Comité Norte-Americano de Socorro as Vi-
timas de Guerra, para funcionar como sub-comis-
s@o da Cruz Vermelha Brasileira. A senhora Cross,
espdsa do Consul Geral, foi a primeira presente.

Nos anos seguintes, vieram sucessivamente a
ocupar a presidéncia a senhora Kendrick Van Pel-
ter, a senhora Clinter Croke ¢ a senhora Roos Ho-
verter. Hofe, 0 Comité tem 286 membros. Seu
local de trabalho é no Prédio Wilson, & rua Bardo
de Paranaplacaba, 64, 4.” andar.

Trabalhos apresentados pelo Comité

O niimero de pecas de vestudrios entregues pe-
los grupos de corte, costura e tricotagem, a esta al-
tura de sua existéncia j& atingiu enormes propor-
¢oes. Quasi cem caixas, num valor de 385.000 cru-
zeiros foram embarcadas para os Estados Unidos
¢ nordeste do Brasil, para distribuicdo entre as
forcas armadas, refugiados e vitimas de bombar-
deios. Essas caixas continham roupas de hospi-
tal; suprimentos para feridos e convalescentes;
“sweaters”, tapa-olhos, luvas, gorros e meias para
o Exército ¢ Armada; remédios; apresios para re-
fuglados de todas as idades; e discos de gramofo-

ne, livros novos e usados, revistas e jogos para uso
das cantinas, Todos os anos o Comité vem con-
tribuindo para as caixas de roupas de Natal, en-
viadas pelo Comité Britinico aos refugiados e
criancas da Inglaterra. 2.639 marinheiros norte-
americanos foram por éle recebidos em S. Paulo
nos Gltimos trés anos. Toda vez que um navio
mercante atraca em Santos, os tripulantes da ar-
tilharia e seus oficlais sfo trazidos de 6nibus para
8. Paulo. Jantam no Golf Club, fazem passeios
para um relance de olhos a cidade; e & noite, dan-
sam na Escola Graduada com as meninas da Cruz
Vermelha e suas amiguinhas. Por ocasido da vi-
sita do almirante Ingram a S. Paulo no ano pas-
sado, 1200 marinheiros dos cruzadores “Oklahoma”
e "Memphis" foram hdspedes da General Motors
do Brasil.

As cartas de agradecimentos désses rapazes
documentam o quanto apreciaram as festas e bem
assim quanto ficaram querendo 8. Paulo.

Sra. Roos Hoverter, presidents do Comité Norte-Ameriy
cane de Socorro

Five weeks after the Japanese attack on Pearl
Harbor, the Women of the American Colony in
Sio Paulo met to organize a local unit of the Red
Cross. Some of these women had been identified
with Red Cross work ever since the outbreak of
the war in Europe. They had sewed and knitted
for the “Comite Britanico”, they had raised money
by raffles and bazaars, and they had written ar-
ticles of propaganda for the British Press Office.
But, with America’s entrance into the war, they
realized the urgent need of an organized Com-
mittee of their own, and so this group, formed the
“Comité Norte-americano de Socorro as Vitimas de
Guerra” to function as a sub-Committee of the
Brazilian Red Cross. Mrs. Cross, wife of the Con-
sui-General, was the Comite’s first President. She
has been followed In succeeding years by Mrs.
Kendrick Van Peit, Mrs. Clintor Croke and Mrs.
Ross Hoverter. Today, the Comité has 268 mem-
bers The work-room is in the Prédio Wilson.

The Committee's Work

The number of garments turned out by the
cutting, sewing, and Kknitting groups, has by this
time reached huge proportions. Almost 100 boxes
valued at Cr.$385.000,00 have been shipped to the
U. 8. and to the north of Brazil, for distribution
to the Armed Forces, to refugees and to bomb vic-
tims, These boxes have contained hospital cloth-
ing; supplies for the wounded and the convales-
cents; sweaters, mufflers, gloves, caps and socks
for the Army and Navy, medical supplies; outfits
for refugees of all ages; and grammophone records,
books, game, magazines and scrapbooks for the
USO clubes. Every year the Comité, has contri-
buted to the Christmas boxes of clothing, sent by
the Comite Britanico to refugees and children in
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O Comité e o Natal das Farcas Armadas

No Natal do ano passado, © Comité fez um es-
torca especial para proporcionar presentes a todos
os convocados que ora estacionam no Brasil. Os
trabalhadores da Cruz Vermelha Norte-americana
em varios postos, Recife, Belem, Natal, Fortaleza,
S. Luiz, Amapé, organizaram grandes festas de Na-
tal acs homens € graduados. Entre 08 mimos dis-
tribuidos achavam-s¢ 08 enviados pelo Comite.
Nada menos de 2,967 agradavels pacotes de cor azul
¢ vermelha foram preparados na sala de trabalhos.
Além disso, foram enviadas encrmes calxas de pre-
sentes. Os presentes consistiam entre outras coi-
«gs. de mejas, lencos, gaitas, pentes, sabonetes, agu-
car-candi, polidores de unhas, caléendarios, Hvrinhos
de notas e isquelros.

O =r. Ungerleider, Diretor Assistente de
campanha da. Cruz Vermelha Norte-americana,
escreveu descrevendo as festas de Natal e agrade-
cendo ao Comité em nome dos convocadss e da Cruz

Yo_\'melha. pele sua participagdo nos inenarraveis
éxitos de gque Se coroaram as festividades

A Juta ainda nio terminon

O atual programa do Comite ¢ o da feitura de
foupas para yefugiados. Embora milhoes de pe-
¢as j& tenham sido embarcadas para a Europa, pe-
los Estados Unidas, as necessidades ultrapassam de
muito os fernecimentos. Os doentes, 08 feridos, 0§
desabrigados, os famintos, espéram da Cruz Ver-
melha conforto e protecao, por muitos anos ainda.
A estrada que se nos depara estd, portanto nitida-
mente tracada. A cessacdo das hostilidades néo
significaré a cessacao dos trabalhos. Muito pelo
contrario. A vitoria na Europa demanda dobra-
dos esforcos por parte de cada um gue possa ter o
priviléglo de auxiliar na repatriaciao dos refugia-
dos ¢ no alivio do sofrimento que sobra num mun-
do esfrangalhado.

A contribuicio de clementos da
E. T. Av. & Cruz Vermelha

As senhoras de funcionarnios norte-americanos
da E. T. Av. tém desde o inicio contribuido paode-
rosamente para os servigos do Comité. Habitual-
monte, ¢las comparecem as quartas-feiras para tra-
balhar ¢m ccstura, Mas pelas mais variadas for-
mas auxiliam diretamente & organizacdo, seguin-
do o gxemplo das demals senhoras que integram a
colénia norte-americana ¢m Sio Paulo. Entre as
v-'-:t.ﬂ.mms de funcionarios que se distinguem no Co-
mité. @ nossa reportagem snolou os seguinies no-
mes: Sra. Resele Stahl Sra. Ruth C. Sprague, Sra
Gordon Hall, Sra. Hazel V. Lilllbridge Bandy, Sra.
Kathlyn Brumana Knapp, 3ra, Elloise O'Brien,
Sra. Bertha Michel, Sra. Mary Fisher Moller, Sra.
Gladys Ebeling Cline, Sra. Van Sickle, Sra. Ann
Findlay Clock, Sra. Mabel H. Field, Sra. Joan Ho-
gan, Sra. Morris, Sra. Gladyee Hasse Rhodes e Sra,
Robert Hall

England. 2.639 American sailors have been enter-
tained in S&o Paulo in the last three years. When-
ever an American merchant ship docks in Santos,
the members of the gun Crews and their officers
are brought by bus to S&o Paulo. They have lunch
at the Golf Club, and go an & gight seeing tour of
the city. In the evening, they dance at the Es-
cola Graduada with the girls of the Junior Red
Cross and their friends. On the occasion of Ad-
miral Ingram's visit to Sio Paulo last year, 1200
sallors from the cruisers “Oklahoma' and “Mem-
phis” were the guests of General Motors do Brasil.

The letters of thanks from these boys tell how
much they appreciate and enjoy the partles, and
how much they like Sa0 Paulo. '

The Committee and Christmas of the
Army Air Force

Laxt Christmas, the Commitlee made g1 especial
effort to provide gifts for all the servicemen sta-
tioned in Brazil. The American Red Cross work-
ers at the various posts, Recife, Belem, Natal, For-
taleza, Sio Luiz, Amapd. Gave big Christmas par-
ties for the men and prominents, Among the gifts
distributed were those senl by this Commitice. 2.967
ditty bags, gay blues ones with red draws brings,
were made in the work room, here. Along with
these, were sent big boxes of gifts to pack in them.
The gifts included socks, handkerchiefs, harmoni-
cas, combs, soaps-boxes, hard candy, fingernalis
files. calendars, pencils, note books, and cigarrette
lighters. Mr. Ungerleider, the Assistant Field Di-
rector of the American Red Cross wrote at lenght
describing the Christmas parties and thanking the
Committee on behalf of the wervice men and of the
American Red Dross, for thelr part in making the
parties such an unqualified success.

The current projeet of the Commitlee is the mak-
ing of clothing for refugees Although millions of
garment have already beens shipped to Europe,
from the U, S. the demand still far exceeds the
supply. The sick, the wounded, the homeless, the
hungry, will look to the Red Cross for comfort and
nelp, for years o come. The road which lies
ahead, then is plainly marked. The cessation of
hostilities will not mean the cessation of work. On
the contrary: victory in Europe calls for redoubled
effort on the part of every one whose privelege it
is to help in the repatriation of refugees and the
alleviation of suffering in a shattered world.

The cooperation of E. T, Av.'s Instructor's
wives to the Red Cross

The wives of North-American personnel of E.
T. Av, have helped a great deal the services of the
Committee. They usually come on Wednesdays 1o
sew. but they have helped the organization in many
other ways, following the example of the other
north-american ladies in Sio Paulo, Among the
wives of the north-american personnel: Mrs. RO-
cele Stahl, Mrs. Ruth C. Sprague, Mrs. Gordon
Hall, Mrs. Hazel V. Lillibridge Bandy, Mrs. Kath-
ryn Brumana Xnapp, Mrs, Elloise O'Brien, Mrs.

Bortha Michel, Mrs. Mary Fisher Moiler; Mrs. Gla-
dys Ebeling Cline, Mrs. Van Sickle, Mrs. Ann Find-
lay Clock, Mrs. Mabel H. Fleld, Mrs, Jogn Hogan,
Mrs Morris, Mrs. Gladyce Hasse Rhodes and Mrs.
Robert Hall.
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JAUENSES NA ESCOLA TECNICA DE AVIACAO

Robtvyrte Brandfo, Jollo Percirm Martins ¢ Rulbltens
de Ollvelrs Campos

Jan, & préspera oidade do inlerior do estado
de S. Paulo, berco do intrépido ¢ valoroso Ri-
heiro de Barros, um dos pioneires da aviacdio ci-
vil brasileira, tem sempre contvibuido com a sui
eficienciente parcela; para o desenvolvimento da
aviagio em geral,  Possai um Acroclube que ten-
do ja brevetado dezenss de pilotos civis, conti-
nua trabalhando ativamente na formacio de no-
Vas turmas as quais vém sendo preparadas pelo
Instrutor Ernesto Pires de Campos, também bre-
vetando por aquels Fntidade.

Grande numero de candidatos ¢ esta Escola.
procedente daquela c¢idade, conseguiu pleno éxi-
to, tanto nos exames de admissiio, como nog cur-
s08 ji concluidos por virios deles. A primeira
turma de especialistas graduada pela E-T.Av, em
10 de Agosto do 1944, incluiu o8 janenses Fernan
do Prado, Geraldo Pires de Campos, Roberto Fer-
raz Magalhfies ¢ Roberto Prado Brasil. Além dos-
ses, os Sargentoz Paulo Ewmilio Ferraz Pahim.
Boanerges Rodrigues Garcin, Geraldo Prado
Sampdio, Romeu Murzoni ¢ Constantino D'Amico,
diplomaram-s¢ em outras turmas o achamese
agora servindo em varias Unidades da F.A.B.. em
divergzos pontos do Brasil. FEncontram-se our-
sendo o Efcola, presentemiente os alunos Roberto
Brandio, Jodo Pereira Marting ¢ Rubens de
Ollvcirjn Campos, nas especialidades;, que siwo,
respetivamente: Torre de Contrdole, Link-Trainer
¢ Meteorologia. O encaminhamento dos candida-
tos, em geral, ¢ feito por intermédio do Aeroclu-
be ou do Tiro de Guerra 66 dacguela cidade, eu-
Jo Ifstrutor é o 1. Sargento Nereflio da Silva
Dérin,

Bessa forma, Jad vem contribuindo mais
ma vez para o progresso ¢ desenvolvimento da
no:sa aviacio. afim de honrar sempre os nomes
dos bravos pilotos do famoso rafde Génova-San-
tos- o8 quais mostram ao mundo surpréso, quanto
podem a vontade e a intrepidés dos brasileiros,

Jau, the prosperous city in the interior of our
State, birth-place of the intrepid and corageous Ri-
beiro de Barros, one of the first Brazilian pllots,
has always contributed with its share to the deve-
lopment of aviation in gencral. It possess:s an

T e - ——— - ——

airclub which has already graduated dozens of ci-
vil pilots and is still working on new groups which
are being prepared by Instructor Emesto Pires de
Campos, who was also graduated by thal insti-
tution.

A great number of candidates to this School
from that city have been very successful, both in
thelr admission exams and in the courses alveady
completed by many of them.

The first group of specialists graduated by
E. T, Av. on August 10, 1944, included the *jauen-
se5" Fernando de Almeida Prado, Geraldo Pires de
Campaos, Roberto Ferraz Magalhaes and Roberto
Brasil, In addition, Sergeants Paulo Emilio Fer-
raz Pahim, Boanerges Rodrigues Garcia, Geraldo
Prado Sampaio, Romeo Murzoni and Constantino
D'Amico graduated with other groups and are now
serving in varicus units of FAB all over Brazil. Al
present the following are taking courses at the
School: Roberto Brandao, Joio Pereira Martins
and Rubens de Oliveira Campos in the respective
specialties: Air Traffic Control, Link Trainer and
Weather,

The candidates from that town are generally
sent here either through the Airclub or “Tiro de
Guerra 66", whose Instructor is First Sergeant
Nercilio da Silva Doria.

In this way Jau is contributing once again to
the developement of our air force, so as o honor
forever the names of the brave pilots of the Ge-
nova-Santos raid, who showed to the surprised
world what the will-power and courage of Brazi-
lians can do.

. A promessa divina da espernnga (Casteo Alves)
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05 AVIOES DE COMBATE DO MUNDO

by Robert E. Hoose

O General Arnold, chefe
da aviacio norte-americana,
" surpreendeu o publico ha dois
anos, quando anunciou que ©
B-17, “Fortaleza Voadora' era
o “nitimo dos bombardeiros
pequenos”. Nessa ocasifio esse
avido era considerado um dos
“hig-hoys'. Ele constituig jun-
tamente com o Liberator B-24
a contribuicéo dos EE. UU. pa-
ra o bombardeio pesado.

Robert E. Hooss
Hi um ano atrds espalhou-se pelo mundo &

noticia de que tinha sido feito o 1.» raide pelos
novoes super-bgmbardeiros como houvera dito o Ge-
neral Arnold. Eram eles os B-29, “Super-Fortale-
sas", creadas pela Boeing, os fabricantes do B-17,
qua foi relegado a classe dos bembardeiros meédios.

Outro  super-bombardeiro  foi desenhe-
405 nas linhas do Liberator. Ele é conhecido como
o B-32  Nem um anuncio oficial fol feito quanto
a0 seu tamanho ou comportamento.

Agora chegaram noticias ainda malis sensacio-
nals que a afirmacio do General Arnold de ha 2
anos atras. Um oficial da For¢a Aérea do Exér-
cito dos EE. UU. disse-nos que a envergadura da
asa do B-20 ¢ 19 pés menor que a metade da enver-
gadura do avigo agora em construcdo.

A envergadura da super-fortaleza ¢ de pouco
mais de 141 pés. Isso inaicaria uma envergadura
de mals de 320 pés, e portanto colocaria as super-
fortaiezas na classe dos bombardeiros médios. En-
trotanto temos que considerar que ha uma grande
diferenca de tempo entre um bombardeiro em pla-
neiamento ou em construcao do primeiro moaélo
experimental ¢ um pronto para operacoes, com to-
dos 0s defeitos removidos. Avides do Upo das su-
per-fortalezas nao aparecem do dia para a noite.
Anos de projetos e pesquizas sdo gastos na sua crea-
¢&o. De cerwo moao, pode-se dizer que O aesenho
da super-fortaleza comecou cm 1916, quando a
Boeing loi organizada e comecou 0S desennos do
seit prmeiro avido. O B-29 representa a soma to-
tal ae tooa a experiéncia adquirida no correr dos
anos. d

Atualmente os antecessores do B-29 sao o B-9,
B-15 e B-17, na classe aos pompardeiros muita-
res, ¢ o8 famosos China ClLppers e Stratoliners na
classe dos transportes civis.

O B-0 foi aesenhado no principio de 1930. Es-
tabelecin @ acelerava & moaerna corrida no cam-
po dos bombardeiros. Efe tinha uma vewocidade
jgual ACS MOAEINOs cacas da epoca, € 0 alcance
as carateristicas de capacidade ae carga dos puimn-
bardeiros. Era aclonado por dois motores de 600
H P e carregava consideravel armamento de de-
fesa. Ja foi oo que o B- deu ao campo da avia-
¢iio militar a maior contribuicao indiviaual de sua
historia.

Durante ésse mesmo periodo, havia na aviacao
militar dos EE. UU. um grupo de oficiais telmosos
que Viam 0 aviio como uma arma de longo aicance.
Entre eles estava o General Arnold, que mais tarde
velo a ser o chefe da maior for¢a aérea do mundo,
A idéia de gigantes como bombardeiros de longo

—‘—

General H. H. Arnold, chief of the U. S. Army
Alr Force, startled the public two y2ars ago when
he announced that the B-17, “Flying Fortress" was
the “last of the small bombers”. At the time it
was considered one of the “big boys'. It repre-
sented, together with the B-24 “Liberator”, the
U. S. contribution to heavy bombardment.

A year ago news flashed over the world of the
first raid of the new superbombers that General
Araold had promised, They were the B-29, “Su-
perfortress”, created by Boeing, the makers of the
B-17. The latter was immediately relegated to the
medium bomber class,

Another soperbomber has been designed on
the lines of the Liberator. It is known as the B-32.
No public announcement has been made as to its
size or performance.

Now comes news even more startling than
“Hap" Arnold's statement of two years ago. It
comes from an Army Air Force officer. He states
that the wing span of the B-29 is 19 ft. shorter
than one half the span of a plane now under cons-
truction.

The Superfortress spans is slightly over 141 fL.
This would indicate a wing spread of over 320 it
for the new air giant, and thus would place the
Superfortress in the mediuvm bomber class. Howe-
ver the time lapse is considerable between a jarge
bomber on a drawing board, or the construction of
the first experimenial medel, and one ready for ope-
rations with all bugs removed. Planes the type
of the Superfortress do not occur overnight. Years
of planning and research go into their creation.

In a sense it could be said that designing of
the B-20 began in 1916, when the Boeing Co. was
first organized and they started the design of their
first plane. For the B-29 represcnts the total-sum
of all the experience they have gained in the in-
tervening years,

Actually the “ancestors” of the B-29 are the
B-9. B-15 and B-17 in the military bomber class,
and the famous China Clippers and Stratoliners
in the civil yransport class.

The B-0 was designed in the early 1930's. It
estahtished and accelerated the modern trend in
bombardmente aircraft. It had a speed equal to
the pursuit planes of the day, and the range and
load-carrying characteristics o a bomber. It was
powered by two 600 hp engines and carried con-
siderable defensive armament. It has been sald
that the B9 gave to the military aviation
the greatest single increase of performance in its
history.

pPuring this same period there was in the U. S.
Armv Air Force a small but stubborm group of of-
ficers that saw the airplane as a long range
weapon. Among this group was “Hap'" Arnoid,
later to become head of the world's largest air
force. The idea of giant long range bompers was
unpopular in military circles at tnis time, Such
planes were looked on as too slow and cumbersome

(cont, na pag. 12)
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alcance niio encontrava acolhida nos circulos mi-
litares da época. Tals aparélhos eram olhados co-
mo muito caros, e como facil presa para o caca,
malis rdpido e mais facil de manejar.

A persisténcia dos partidarios do bombardei-
10 pesado, finalmente venceu. Em Agosto de 1934,
as Forcas Adreas dos EE, UU. anunciaram uma
concurréncia aberta aos fabricantes de avides,
para a construcio de um bombardeiro multi-
mator.

As exigéneins para o desenho désse avido siao
interessantes & luz-dos algarismos atuais, mas na
época foram consideradas fabulosas. Eles
uma velocidade méxima de 200 a 250 milhas por
hora, & 10.000 pés; velocidade de manobra de 170
a 200 milhas; alcance de 6 a 10 horas, teto de ser-
vigo de 20.000 a 25.000 pés.

Os planos de um avido multi-motor alargaram
o campo de agdo dos desenhistas. Poderia ser de
dois, trés, quatro ou mais motores. Nessa época
0s bi-motores eram comuns e muita informac&o
preciosa sobre seu desenho ¢ construcio poderia
ser obtida, oferecendo um caminho mais promis-
sor a ser seguido. Naquela época os tri-motores
haviam sido considerados ineficientes.

A outra alternativa era & de se construir um
quadri-motor. Isto significava explorar terreno
desconhecido. Mas, para um espirito aventuroso
éste era o caminho mais fascinante. O desenvol-
vimento de um quadri-motor era inevitavel na evo-
Iucao do super-bombardeiro.

A Boeing decidiu arriscar. Desenharam dois
gizantes de quatro motores, que deveriam eclipsar
todos os bombardelros. existentes,

Quando cs planos de todas as companhias fo-
ram apresentados, a Forca Aérea decidiu incum-
bir a Boeing de fabricar um modélo experimental
de cada tipo. Bsses modélos tomaram 0§ numeros
XB-15 ¢ XB-17 (0 X indicava 0o modélo experimen-
tal). :

O XB-17 fol terminado ¢ submetido a tests em
1937, Um pedido de mais 13 unidades foi feito e
& “esignacas mudada para YB-17 (o Y indicava
auz mais 13 haviam sido construidos para servicos
de ensalo). Esse avido fol batisado como a “For-
taleza Voadora" e conseguiu grangear fama imor-
tal como o mais usado bombardeiro da segunda
guerra mundial.

O XBE-15, entretanto, ndo atingiu grande fa-
ma. Para o mundo em geral ele é hoje desconhe-
cido, Além do modélo, mais nenhum fol construi-
do. Quasi que a metade maior que o B-17, exigia
motores mais podercsos que qualquer um dos exis-
tentes na época. Sua velocidade méaxima caiu &
menos de 200 milhas por hora, e éle foi esquecido,
em favor das Fortalezas mais leves ¢ mais rapidas.

O nome original do B-15 era “Super-Fortaleza
Voadora', mas fol éle ha muito Lcmgo esquecido,
Todavia para os homens da aviaciao éle ainda é o
primeiro dos super-bombardeiros. A Boeing cari-
nhosamente ressucitou o nome, mudou-o  ligeira-
mente ¢ o deu is “Super-Fortalezas” B-29,

Apesar do B-15 nunca ter feito historia, éle
teve uma vida aventurosa. Ele ainda hoje estd em
servico. Tem sido usado para servigos diversos,
tendo ccasionalmente um trabalho malis destaca-
do Por exemplo, em 1939 fol designado para car-
regar sOro para as vitimas de um terremoto no
Chile.

{Cont,

as well as too expensive to build, and that they
were easy prey for the faster, more maneuverable
pursuit planes. '

The persistence of the supporters of heavy
baombardment sircraft finally won o victory. In
August of 1934 the US. Army Alr Force announced
an open competition to aircraft manufacturers for
the building of a new multi-engined bomber,

The design requirements are interesting in the
light of today's performance figures, but were con-
sidered fabulous at the time. They called for a
meximum speed of 200 to 250 miles per hour at
10,000 ft.; operating speed of 170 to 200 mph.:
range of 6 to 10 hours; a szrvice ceiling of 20,000
to 25,000 ft.

The stipulation of a multi-engined plane left
some latitude to the designers, It could be of two,
three, four or more engines. At this time twin-
engined planes were rather. commonplace, and
much valuable information on their design and
construction was available. offering a more pro-
mising path to follow. Al this stage in aircraft
design tri-motored planes had proven inefficient.

The other alternative was to bulld a four en-
gined craft, This meant salling largely in un-
charted seas. But to an adventurous spirit it was
the most exciting course to chart. The develop-
ment of a four engined plane was inevitable in the
evolution of the superbomber,

The Boeing Co. chose to do & little trail blaz-
ing, gambling that they were not ahead of their
time. They laid out on their drawing boards two
aerial Gollaths, each powered by four engines.
Either plane, as projected on paper. would dwarf
any existing bombers.

When the pians of all the companies were as-
sembled the Alr Force gave the nod to the Boeing
Co.., and they were directed to bulld an experimen-
tal plane of each design. The numbers assigned
to the two planes were XB-15 and XB-17 (the X
indicating and experimental model).

The XB-17 was completed and testet in 1937,
An order for 13 more was placed and the designa-

tion changed to YB-17 (Y indicates 13 planes are
built for service testing). 'The plane was christen-
¢d the Flying Fortress and has gone on to win im-
mortal fame as the most widely used bomber of
World War II.

But XB-15 never rose to great heights. To
the world in general it is unknown today. The
one experimental plane was all that was ever built,
Half again larger than the B-17, it required engines
more powerful than any that were available at
that time. Its top speed fell below 200 mph, and
it was passed up in favor of the lighter, faster Fly-
ing Fortress.

The original name of the B-15 was the “Super
Flying Fortress”, but this has long since been for-
goiten. However to avidtion men it is still the
first of the superbombers. Boeing has affectiona-
tely resurrected the name, changed it slightly and
given It to the B-20 as the “Superfortress”,

Although the B-1§ has never made history, it
has lead an adventurous life. It is still on duty
today. It has beens used for miscellancous work-
horse jobs, with occasionally a more colorful as-

nn pag. 13)
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TOPICOS DE AVIAGAO

“Nio hit quasi limites pa-
ra a potencialidade da aviacéo
particular”, diz T. P. Wright,
Administrador da Administra-
¢lo da Aeronautica Civil dos
EE. UU., falando da Aviacéo ci-
vil do apds-guerra. “Haverd
mais ou menos 30.000 aparé-
lhos civis licenciados nos EE.
UU. no dia “VE". Se a produ-
cio dos atuais avioes modélo
for restringida, penso que O
nimero de tais aparélhos su-
bira de 30 anualmente, durante 8 anos e meio,
até que seja atingida a casa dos 75.000 avides".

Por N. R. Durant

~Mas se, por outro lado, oS industriais ajusta-
rem seus programas, para fazer face as necessida-
des dos mercados de apos-guerra, entdo o aumento
continuard, até atingir, mais ou menos 400.000
aeroplanos.”

Para conseguir esse padrao, 0 avido particular
do futuro, deverd ser muito superior € menos dis-
pendioso que 08 atualmente conhecidos. Deve ser
indubitavelmente seguro € tacil de manobrar, De-
vera ter uma velocidade de eruzeiro de 150 m.p.h.
¢ ser vendido por Or.$S 50.000,00 ou menos. Deve-
v4 acomodar pelo mMenos 4 pessoas. Deverda ser
aperfeicoado um trem de pouso para vento cruza-
do, que torne possivel a aterragem, sem levar em
consideracio a direcio do vento, em um campo de
uma pista

SN

Os aeroportos devem Ser simples, nUMerosos €
proximos as cidades. Com mais de 1 bilhdo de
dollars para custear a construcio de aeroportos, a
C. A. A. espera que 0 numero désses campos, suba
a 6.300 dentro de 5 a 10 anos, com uma grande
maloria de aeroportos civis.

“There are almost no limits to the potentiali-
ties of private flying," says T. P. Wright, Adminis-
trator of the U. 8. Civil Acronautics Administra-
tion, speaking of after-the-war clvilian flying.
«“There will be some 30,000 civil licensed aircraft
in the United States on VE-day. If production of
present model planes is resumed at that time, 1
think the number of such planes will increase at
the rate of 30% a year for 3 years until 4 top. of
75,000 planes is reached.”

Ed . -

“But if. on the other hand, manufacturers
adjust thelr programs to meel post-war mass mark-
et standards, then the rate of increase will conti-
nue up to about 400,00 airplanes.”

To meet these standards the private flyer's air-
plane of the future must be vastly superior and
less costly than any now known. It must be
inherently safe and simple to operate, It should
cruise at 150 m. p. h. and sell for $2,500 or less. It
must seat at least 4 persons. A crosswind landing
gear must be developed making it possible for
planes to land regardless of wind direction on a
one-runway fleld.

—

Airport must be simple, numerous and close
to town. With over a billion doliars to aid in the
construction of airports, the C. A. A. expects the
number of airports will be increased to 6,300 in 5
to 10 years, and the vast majority of these for civil
planes.

THE WORLD'S FIGHTING PLANES

Na volta, éle fez o percurso de 3.000 milhas
sem escala :

Hoje éle sobrevoa as largas extensdes do Mar
das Caraibas, entregando as svas 15 toneladas de
carga, nas bases do exéreito. Ele pode voar con-
tinnamente durante 24 horas, sem parar para
reabastecimento.

Para aquéles que trabalharam com O B-15 éle
@ orgulhosamente conhecido como “Vovosinho'',
Sempre o chamam por véle” em Suas CONvVersas,
contririamente ao costume, que é de se dar o sexo
feminino, em inglés, & palavra avifo.

Provavelmente, depols de ser presidente, a me-
ihor coisa ¢ ter um filho que © sefa, “Vovosinho”
pode sentir alguma satisfacio. Apesar de ndo ter
sey nome gravado na nistoria, ele criou um filho
que o esta tazendo. Sim, “Vovosinho™, pode olhar
com orgulho para O seu gigantesco rebento, as “Su-
pw:-Fortalezns", B-29.

signment. For example in 1939 it was called on
to carry serum to earthquake victims in Chile. On
the return trip it covered the distance of 3,000
miles nonstop.

Today it sweeps over the wide expanse of the
Caribbean, delivering its 15 tons of cargo Lo arm)
basis. It can thunder on contiruously for 24 hours

_wlthoul stopping to refuel.

To those who have worked with the B-15 It is
fondly called sGrandpapy”. Contrary to common
custom, it is never spoken of in the feminme gen
der. “Grandpappy”’ s always called “he".

Probably second best to being presidente one-
self is to have & son that is. “Grandpappy”’ can
fee]l that same satisfaction. Although he didn't
blaze his name in history’s record book, he sired
a son that is doing it. Yes, “Grandpappy” can
ook with pride on his giant offspring the B-29,
“Superfortress™.

R — - — — — -
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ALUNOS DO MACKENZIE COLLEGE
VISITAM A E.T. Av.

O grupo visitante do Markeozie, quando de son passagem
Polo Depis de Motodes,

Os fundadores do Unido Colégio Mackenzie, in-
tegrando um nuMeroso grupo de jovens alunos deés-
se estabelecimento, visitaram na terca-feira passa-
da a Escola Técnica de Aviagdo, onde, depois do
almdceo oferecido no refeitério dos funcionérios, ti-
veram ocasiio de conhecer as mais interessantes
dependéncias do nosso estabelecimento, :

O grupo, que era formado pelos alunos, Celso
Amaral Pupo, Oscar Lacerda Franco, Paulo Motta,
Vigo Aagesen, Leopold S. Pimentel,
cherle, Sérgio de Souza Barros, Marta Ekstein,
Hugo Pupo Filho, Rubens de Souza, Henry Lan-
son, Raimundo Moussali, Rubens Magalhdes, Os-
waldo Rolim, Antonio Maluf, Eduardo Maraglia-
no, Alim Daud, Jagues Morgules, Darly Lopes Fer-
raz, Lulz Altino e Aniz Chap-Chap, demonstrou o
mais entusiastico interésse por tudo o que viu, de-
morando-se particularmente no Departamento de
Chapas de Metal, onde¢, em companhia de funcio-
nirios da Escola teve ocasiao de se fazer mais inti-
mo com ©0s avioes de bombardeio usados no pre-
paro de especialistas. Aproveitando a ocasido, 0s
visitantes, por intermédio do sr. Celso Amaral Pu-
po, candidato & presidéncia da UCM cumprimen-
taram ¢ nesso redator aluno Rubens Peixoto Frei-
re, presidente da SAETA, expondo em breves pa-
lavras o Interésse que tinham em estreitar cada
vez mais amizade entré os alunos de ambos 0s es-
tabelecimentos de ensino. Uma nova visita deve-
r& realizar-se, onde, em palestra mais pormenori-
zada, serdo firmados os pontos para o inicio de um
grande Intercimbio esportivo e cultural, A visi-
ta, que se prolongou até 16 horas, terminou com
o transporte dos visitantes até a cidade, em 6nibus
cedido pela Escola Técnica de Aviacdo. Um fun-
ciondrio do Departamento de Propaganda e um re-
porter do “Panel Pega-Mosca” acompanharam os
vigitantes desde a sua chegada até a despedida.

Nydia Pin-

The School was visited last Tuesday by a
group of students from Mackenzie College, orga-
nizers of the "“Unido Coléglo Mackenzie”. - After
lunch, served in the employees mess, they visited
the many departments of our School,

The group, formed of Celso Amaral Pupo, Os-
car Lacerda Franco, Paulo Motta, Vigo Aagesen
Leopoldo S. Pimentel, Nydia Pincherle, Sérgio de
Souza Barros, Marta ERstein, Hugo Pupo Filho,
Rubens de Scuza, Henry Lanson, Raimundo Mous-
sall. Rubens Magaihdes, Oswaldo Rolim, Antdnio
Maluf, Eduardo Maragliano, Alim Daud, Jaques

Morgules, Darly Lopes Ferraz, Luiz Altino e Aniz
Chap-Chap, showed great interest in what they

saw. Remaining for a long time in the Sheet Me-
tal Department, they had the opportunity of get-

ting better acquainted with the bomber planes
used In the preparation of the specialists. On this

cccaston Celso Amaral Pupo, candidate to the pre-
sidency of the “UCM" spoke with one of our stu-

dent editors, Rubens Peixoto Frelre, president of
the SAETA., In brief words, he told him of their

interest in developing the relations between both
Schools, Thev will come back to the School for

a new visit and will settle the principle points on
which this relationship shall be conducted, Their

objective is to develop their cultural and sports
relations. The visit ended at 4 o'clock with the
Mackenzie students leaving the School In one of
our busses, An employee of the Propaganda De-

partment and the editor of “Fly-Paper”, accom-
panied the vislters from their arrival until their
departure.

N dept, de Avides — O mesmo grupo afixado achma, porém,
em outro  dept,
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JOAO CRUZ (Fune. 1780) — Re-

cehemos €
th, que
vada.

ALEXANDRINA Sua “nkas em
revista™, aling multo Interessante,
com edla crise de espoeo que atra-
vessamos, pesdeu o ovortunidade
Quer enviar-nos outros?

10SE GODINHO - l-.ﬁp«ro que a1
cternn {fla estela monnr ydiz V. em
wa carta acompanhando um trub.‘-
1o, V. tem o genso do humorismo. .
Farn Hear bem ni= frente da flla, en-
viou com sete meses de antecedén-
¢lo wn trabalbo sObre Ano Navo, Va-
mox guardar parge A época oportunc

VERA Muito bem! Aprcciamos
imenso poesias do género que  nos

agradecemos sun  anedo-
ek sportunamante publi-

enviou; delleadsas, bem escoitas, cur-
L+ Vamos publicd-las multo em
hrove

I'RINDADE Sun reportagem so-

bre n Biblioleca serd estampada no
praximo  nlmero.

ALTAMIR (1148) — Muito agrade-
cemos o empréstimo de fotografias,
que Ja foram utllizedas, Queira pre-
curd-l+) nesta redacho, parn xerem
devolviias

AOS CHARADISTAS E4l5i0 apu-
rados 0% tésultndos do prime'ro to:-
nelo o charadas, dependendo ape-
nus de homologacdo da Comissio do
Concursos, presidida pelo tenente La-

THANSMISSAO DE ORDEM EM UMA
ESQUADRILHA

Adatado por K. DT,

O (enente a surgenteante: — Ama-
nhii havern eclipse do sol, o que nio
ucontece todos os dins. Mande for-
mar 4 esquadriiha, As 7 hozaa, em
uniforme de Instruciio, Poderiio nssim,
vbservay o fendmeno ¢ darel = ex-
plicactes, Se chover, nada s¢ podera
ver ¢ o3 homens formardo no aloja-
mento para a chamada,

O sargenteante ao sargento de dia

Por ordem do sr, Tenente, havern

sclipse do s0l amanbd, © que nfo
ncontece todos os dias, 8e chover nio
havera la fora o chamadsa; o eclipse
sert no alojamento.

O sargento de din a0 cabo de dia:

foi.  Esperamos poder afllxa-los
repunda-feira € publidar o ntvpn ge-

na

tal das classificacdes no numero
vindauro,
FEBRONIO Multo gratos pela

gferla de uma iinda fotografia re-
Fresentando wm garimpo de sen Es-
tudo natal, B uma bels contribuicio
parn 0 nosso album de recosdacoes

PFLA IMPRENSA — Agradecemos
pinhorados as referéncias que teein
sido felths a0 “Papel Pegu-Mosen”
pelod jornais do Interior ¢ desta co-
pits, Temos no momentoc sobre a
mesa, recortes dos seguintes orgécs
de Imprensa: “Cruzeiro do Sul” de
Sorocabn; “A Folha', de Aracoiaba
da Serra (A Comaren de Sorocabia) .,
“Gazete de Bebedouro': “O Bleeps”
orgho dos alunos da Escola Paulls-
L.+ de Medicing; “Folha da Manhid”,
desta capltal; “O Comeérclo de Jal'
“Correto de Uberlindin®. Estamos
permuatando,

ANIVERSARIOS

Faz
Dia
ta de

WOOS CALL semann,
20, o aluno 1007, Adelinoe Dor
Mendonca.

Fex anod no dia 25 a “uncionaria
115%, sanborinhis Alnlr Santes Cami-
pos do Amaral. Com o cumprimentos
e
MISS BUTTERFLY

— Amanhit, &s 7 horas, vem i Escoli
um eclipse do %0l em uniforme de
passeio. O tenente dard ‘o5 explica-
eoes no alojamento se nao chover, o
que wao acontece todos os dias

O cabu de din sos alunos: - Alen-
cio! Amanhi& as 7 horas, o tenente
vae fazer um eclipse do sol, ¢em uni-
forme de passeio e dard s explicn-
ghes. Vocts deverfo entrar formacios
no cojamento, o que nio ncontece
todos os dias. Caso chova, nio have-
ria chamada,

Entre os alunos: — O cabo de dia
ditse que amanhi, o sol, em unifor-
me de passelo, yae fazer uma eclipse
paza o Tenente, que lhe pedira ox-
plicaches, A colsu ¢ c»paz de dar uma
enerenca dessas que acontecem todos
os dlag Deus quelrn que chova.

“PAPEL PEGA-MOSCA"™

TORIA DA ASSOCIACAO DOS PRO-

FISSIONAIS DE IMPRENSA DO
EFSTADO DE SAOQ PAULO

NA DIRE-

Realizeu-se no dia 14 do corrente
o solenidade de posse da diretoria da
Assoriacio dos Profissionals de Im-
proensa de S, Paulo tAPISP), tendo o
ato contado com 4 presenca de altas
auntoridi-les, do gr, Ceell Crosa, Con-
sul Geral dos Estades Unidos, repre-
sentantes do Comanco du IT Regito
Militar, da Es<cola Técnica de Avia-
cao, da S.A.E.T.A, de peretirios
de Estado e de outras entidades pi
bllsns,

Como presidente ompossol-s¢ o dr.
Monottl del Picchila, ntual diretes da
“A Nolte™, Imort.s da Acodemia Bra-
siielrn o egoritor de renome Interon-
clenal. Tranamitindo o cargo. falou
O ¢r. Darlo de Barros, présidente da
diretoria d¢ mandato expirante, que
historiou 0s realizoches de sua fe-
cunda gestio. Em nome da oova di-
cotorie, discorreu o presidente em-
peszado, que prelecionoun sObie o pa-
pel do imprensa nn reconstrueio do
mundo de spds  guerra o Lacon. o
Frograma dos novos dirigentes.  ¥ol
inaugurado o retratao do dr, Dario de
Barrce. como homenagem #os. mul-
10s serviceos que 1he deve n imprensa
de 8, Paulo,

Repzesentisado a S A ET.A ¢ 0
"Papel Pega-Mosca™ estiveram o8
uluncs Rubens Paixoto Freire (905),
Rui Rezende (956), Edward Sinisgal
11 1451), Pursifal Zamboni (427) ¢ Ar-
quimedes Ghirello  (88)) ¢ Gregorio
Rodrigues Ding (826)

Como Seoretério da nova diretoria
fol eleito o sv. Hylario Corréa, cle-
mento do ~“Papel Pega-Mosea', gque
assim se Integra num.es dns MAais po-
derosas assoctacdes Jeinu'istican  do
continente,
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Voce palitvrn  pequena
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Vool desiumbrante
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inz lembrar umy adeus

um sonho dourado
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“porqués
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26 de Majo de 1945

TACA “CAPITAO BUENO BRANDAO"

A partida redizada domingo, peia
manhil, no campo do C. A. Iplranga,
entre os quidros do Ipiranguinha ¢
0 da E T. Av, em disput:s da Taca
“Capitdo Bueno Brandito”,
virlos atratives, que fustificaram
plenamente a1 presonca do nUMeroso
piblico que compaseceu a ruft Soro-
cabanos. Em 1° lugar, deve-s¢ res-
saltar o fato de ter sido n ~findis-
sima", & partida declsiva pela dispu-
ta do valioso trofen, que tem como
patrono o Capitito Bueno Brandio,
um militar Integro e que mercceuy,
sem resquicios de davidas, a home-
nagem que the fol prestade. Depols,
O 1ato de serem duas equipes lguni-
mente podm.t 3 : t

As partidas anterlores. cu re-
sultacos foram 3 a 3 ¢ 4 a 0 pro-Fi-
cola, davam-ncs um ligeiro favoritis-
me, contrabalanc.sfo pelos fatores
‘ampo ¢ torelda  pro-Ipiranguinha
Niio obstante, os nossos bravas rapa-
265 envidaram todos 08 seus esforcos
no =entido de vencer, =6 niio o fa-
zendo em virtude de  encontrarem
forrea resisténcla por paste de seus
lcals adversarios. Em todo €330, O
resultado final de 1 a 1, espelha com
Iidelidade o que fol o transcorrer da
relefi e fol, em sintese, um prémio
PAra os dols quadros, pols ambos bi-
talharam muito ¢ seria uma Injustl-
e ter veneldo um ou outro

. Ll »

Os quadros obedeciam as segulntes
constitulodes:

E. T. Av.. Rubens, Tarzan o Jodo
Pinto; Baiano, Fred ¢ Busillo; Moa-
cyr, Néllo Neves, Fraga, Turista o
Gimenee ;

Ipiranguinha; Spadeta, Dorothy e
Orlando: Peres, Clemente ¢ Chicry -
E;kumucim. Russo, Pelleatl; Nioo »

0,

As 11:30 has. precisamente, o juis,
8r, Lima, tril« o apito daindo Inieio
A pugna.

08 nossos craques dando uma pu-
jante demonstracio de téenfea, In-
vestem contra o ~gon)” adversirio, a
procura do 1.° tento. Noguelra no
melo do campo pezde g bola parn
Fred. O esgulo centra-médlo, driblan-
‘o Clemente ¢ Chicrals, consacuti-
Vienente, fornece um espléndido
pazse o Néllo Neves. que se achoya
muito bem colocado e tste como 6

,um carateristica, oxtende pera Tu-
rista, entre o3 ZARUCIrGE, © o nosso
;unggoleaugnh?" desfere um “sem-

notavel, no canto uerdy,
bmoax; Spadeln, bem colocndo.”:c(endc

Contr.- atuen o Ipiranguinha. & 2
nosst defesn desdobra-se para evi-
tar a queda da cldadela que é defen-
dica pelo “keeper-gentleman: Ry-
bens. fan, num dia infelty “fyu-a"

Pinto = salva ny horis “H™
eseanteio que batido naca

Aos 35 minutos, Baluno des -
do-se, invade 2 drea .ams?xﬁ.“ﬂﬁ-
. nocom«r:‘:’ﬂos. chuta  vio-

iy uerdo a
meta do Spadela, que m pode di-
fender. Estavny aberta o contagem:
E. 'r,_ Av. 1 x Ipiranguinha o, Um
goal' sensacionalt E com o mares-
dor assinalando ésse score velo » ter-

minar o 19 tempo, embora os alvi-
negres se tivessem  esfarcado  para
empatar.

Voltam os quadros para disputar
0 2° tempo com algumas modifica-
¢oes., No Iplreaguinha  Clemente
s¢lu, sendo substituldo por Enzo e
no nosso quadro, durante o trans-
correr do 20 tempc houve as se-
guintes modificacdes: Tarzan, algo
adoentado fol substituldo por Ciro,
¢ Fred ceden sou lugar a Diamante,
além de¢ Capichaba que entrou no
lugier do esizeante Moacyr alnda ro
1.° tempo.

Sc no 1° tempo a Inta tinha sido
acltzada, no 2° tempo ela o fol mul-
to mals, porgque, 40 passn gue a li-
nha avancada do Iptranguinha bus-
CAVA O empate, 08 NOKSOS Procuravim
consolidar o triunfo, com o 2.° “goal’.
No entanto, quem levou vantagem
foram 05 nossos adversarios, pois aos
20 minutos, numa “melée” na 4drca
da E. T. Av., Russo consegue aninhar
0 balio nas redes do arco defendido
por Rubens apess: dos esforcos dés-
te.. Estava empatada u partida,

Dada nova saida, maly intesessan-
(e'torna-se o jogo em virtude do sfa
des dois quadros em buscss do “goni"”
da- vitdria. E foram tdo bravos que
fol impessivel n qualquer dos dols
consegui-lo.

Terminada o peléja, os ngudores
s¢ confraternizam, dando um exem.-
plo sadio de camaradizem, ¢ o5 da
Escola entregam-se u justas mani-
festacdes de Jabllo pela conguista do
valloso trofeu.

Para evitar Injusticas diremos que
lodes Jogaram bem, Is fol bem o
que eles fizeram, mas faremos uma H-
gelin apreciaciio, sobre a atuscio dos
jogacores da E. T. Av. Rubens, atuou

»

ST d o s b

bem ¢ nio teve culpa do ~goal" ad-
versirio. Era impossivel a defesa
Tarzan <uou melo adoentado e nio
JOgou como costuma  jogar. Jodo
Pinto teve uma atuacio maliscula
dentro do seu estilo sobrio um gran-
de jogador, — Balano um espetaculo
Fol notdvel a atuncho do Miralha
fublinhi«da peln conquista do nosso
‘gonl" Fred Jogou muito n prin-
eipio, pars retrair-se depols, sendo
substituido por Diamante, o esférea-
digsimo Diamante Basilio que
alnda nido havinmos visto atuar, 6
uwm geande médlo, Zulando cons-
pletamentoe Nogueira, deixando-o0 sem
acdo. — Moaeyr ¢ Caplohaba. ambos
estreantes,  Capichaba  demonstrou
melhores qualidades, tendo  mereel-
do aplausos em 2 ocoeides, quando
realizon fogudas de mestre Moacyr
sentin-se muito desamblentado, mas
percete-se que éle  pode produais
multo mais. Nélio Neves o “mine!-
ro” voltou a atusr bem, como s6 ele
0 sabe fazer. Posterlormente recuou
parn. auxtli=r a defesa ¢ sun figusa
deixou de aparecer tanto. Fraga
multo mareado nito pode fazer mu-
to, Muito Impetuoso ¢ ésperto,. Ty-
rista cujo estilo parece-se multo com
0 de Remo, ntuon esplendidamente,
nio dando descango A defesa do -
vi-negto, 'Chutou uma bola no 1°
minuto que dew o impressdo exatn de
“goal”, Estd voltando & sun veltin
forma. Gimenez, num dia NEEro, pou-
0 produziu, apesar da sua reconhe-
clda bia vontade 2

Do Ipiranginha. Spadeln, Orlando,
Enzo ¢ Russo, foram us malozes fi-
guras

Nua preliminar, voltou o venecer o
nosso’ quadro B; 2 a1 foi o conta-
gem, “goals” de Maja ¢ Valter, O quge
dro fol o seguinte: Tirone, Bsmeral-
to e Marron; Ciro, Diamante o Fon-
tana; Ramondine (Djalma),  Mala
Heraldo, Antoninho Wulter

TIME DE FUTEBOL DA E.T Av.

LY plano — Moacir, Nelio, Fraga, Turista o Gimencz. 2.° Mane — Ten.
Amazosas, Tirone, Tarzan, Joike Finto, Balano, Froed, Rabens,
Basilio ¢ srgto. Cabml,

w—
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ALMOCO DE ENCERRAMENTO DO
TORNEIO FUTEBOLISTICO

Aspecto  do  almdco oferecido
Atlético Ypirangs, domingo p. P

peln E.T Av. a Diretorin do Clube

a0 ser oncerrado o tornelo enire

as equipes representativis do referido clubo e da Escola, no
mundo esportive.

para encerramento desti magni-
fica fornada desportiva, vealizon-se,
nin Escola um almdgo oferecido & di-
retoria do C. A, Ipirangn, que com-
pafeceu Incorporada. Grandes figu-
ras do cendrio esportivo pernlista €
naclonal que siko, honraram-nos com
4 sua preesnca, dando o merecido
destaque que teve 4 amistosa reu-
nino.

A oficialidade desta Casa Ltrnbém
compareceu, quasl que na sua tota-
lidade, Consegulmos anolar 0s no-
mes dos Tenentes AmRzonas quo se
consagzon  domingo como © “Cam-
peidlo da Amizede’, Pérclo, Paulo,
Motta, Botto, Marques, Rels ¢ As-
pirante Landuifo. Do Ipiranga ns fi-
guras mals re resentativas, os Srs.
Angolo Milanesl ¢ Antdnlo Noschese,
além dos demals diretores.

A sobremesa discursou o Ten, Ama-
ZOnAs Que, com pPeElavras repassados
de carinho, agradeceu a grande dis-
tincio com que nos tratam os Ipi-
ranguinhas, codendo-nos suas insta-
lacdes desportivas, sem Onus cQa
qualques tempo. Eloglou n perspnia-
lidzde de Angelo Milanesi e, encer-
rando, faz-lhe entrega de um mimo.
Seu notavel improviso fol ubafado
por uma grande salva de palmas.

Agradecendo falou o Sr. Angelo
Milanesi, presidente do C. A. Ipiran-
ga que, emocionado, reitarou os pro-
positos do Clube da Colina Historkea
ca em praticar o esporte pcla  sva
mals elevada finalidade: pelo Espor-
te. declarando estarem as portas do
C. A Ipiranga aberiss a todos aque-

los que queiriun cooperar com SN
obra: batalhar peia ecugenin da ra-
¢, para engrieadecimento  da Mie
Patria.

Dada & palavra 8o orndor oficial
do Clube homenageado, manifestou
ele admiracio pelo que Ihe ere dado
vor nesta Bscola, tecendo consi-
deracoes sbbre & elevada impaortin-
¢cin da pratica desportiva e dos re-
sultades que podem 8er colhidos
quando ¢la for praticada como nos,
Ipiriraguistas e Etavianos, o prati-
camos,

Depols o Sgt. Cabral, puxiliar di-
reto do Ten. AMAZONAS NOS eSPOT=
tes da E, T. Av, ofercler a0 Alvi-
Negro Osvaldo Gianottl, o0 grande
entuslasta da Escola, um mimo pelo
muito que tem feito para ineentiver

nossos relacoes.  Osvaldo Clanottd
agracdeceu comovido.
Rubens Peixoto Freire, iniciador

destas relaches; como anitigo elemen=
to do “Vovo" ofereceu uma placa ao
Ten, Amazonas, ém nome do seus o~
legas de quadro, como prova dir ami-
zade e respeito que todos 08 alunos
principalmente os que praticam es-
portes, devolam & 5.8.

Oferfou a taga “Capitdc Bueno
Brandio” no seu patrono, susenie no
momento, para que, no seu g2binete,
¢la perpetuasse @sse grande feito
dos alunos destu Escola

Encerraco © agape 08 visitantes,
acompanhados pelo Ten, Amazonas,
oficials e nlunos, percorreram us ins-
weacoes da  Escoia, mosteando-se
masavilbados.

0 QUE FOI A 1* RODADA DO CAM-
PEONATO DE BOLA AO CESTO
PROMOVIDO PELA SAETA. EM
COMBINACAO COM O DEPT. DE
ESPORTES DA E. T, Av.

Num ambiente do mais sadio en-
tusiasmo, realizou-se¢ no dlia 17T pp.
a 1.* rodada do Campeonato de Bola

ao Cesto, promovido conjuntamente,
peln 8 AE T. A, ¢ Dapt. de Esportes
dn B, T. AV,

Esta rodads, gque reuniu 4 fortes
concurrentes, teve por abertura, ©

f;l\conuo entre a 1% ¢ 55 Esquadri-
2.

ste JORo, que vinha sendo aguar-
dado com grande ansiedade, dnda =

—-——
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prilhante exibicho do “five” da 5°
Esq. no Torneio Iniclo, teve um
transcorrer dos  mals  movimenta-
dos, pertencendo parte do mesmo i
50 Esq. que, fazendo alarde de sua
grande classe, nio teve difleuldade
om abirter n sua disciplinada adver-
;;inr‘lg peln elevada contagem de 48
a v

Os quintetos foram os seguintes:

5% Esquadrilha:

Viana (111, Walsh (5). (depols
Ozdrioy, Roberto (2), Baroosa (30) ¢
Paiva.

1.0 Esguadrilba:

Rah:s', Caiaffa (6), Milano, Ro-
drigues (4) e Pesson (depols Ferrel-
ra (2) e Pochonl).

Como vemos, Barbosa constitulu o
~eestinha' da nolte, tendo conqguis-
tado nada menog de 30 pontos para
o seu bando,

A 20 partida, teve pot coatendo-
res, as oquipes do 2 ¢ 68 Esq

Este préllo teve 1no equilibrio, a sun
prificipal ce-ateristica. Desde os pri-
mejros instantes, notou-sa quiio re-
nhida Irin zer esta pugna, cnjo re-
sultado final, bem traduz o que fol
0 seu desenrolar: 10 a 15, pré 2 Es-
quadrilha.

A equipe de Rubens, al!nhou:

Rubens (3), Odalr (2y, Bulamar-
que, Almelda (12), e Sattoreill ide-
pois Garbo).

O quinteto di¢ 64, que lutou com
grande fibra, leve a seguinte cons-
titulofo:

Luciano (61, Edmar (1) Mnattaraz-
70 12), Olavo ¢ Glanclo (depois Mas-
carenhas (5)). :

Arbitron ambas as portidas o Sr
Lima, eujn eunciio fol de molde a
agradar.

Dept. de Esportes da SAETA.

UMA CORRIDA . .
UM SUSTO. ..
E UM SUCESSO

De fato a corrida comegou na sex-
ta~-felra, guando a “furiosa” fol in-
formada de que se verla o bragos
com o balle de sabado, E a corrida
fol grande, ora atris dos "musicos™,

ors atris da “masica” (que trocadi-
ho... ).

Se porém 4 corrida fol grande,
maior fol 0 susto, e houve mesmo
“angebna’ que passou & noite sonhe-
do com as conseqliéncias do balle do
din seguinte,

No entanto tudo passou, restando
somente o grande sucesso aleangado
pelo Jazz E, T, Av. Sim, fol admira-
vel a atuncllo désses repores que em-
pregam o melhor dos seus esforcos na
consecuciho de um ideal.

¥sta de parabens a direcdio do 8nz.
Ten. Costa. Os primeiros frutos do
labor insano a que se dedicou come-
gam § aparecer. Apds 0sses muitos
outros virito, e temos certezu de que
serio sempre malores ¢ mals SEONL-
dos.




Paglna 18

2 L T
ol Pagaosca

26 de Majo de 1945

PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS

CAMPEONATO MASCULINO DE BOLICHE

Chandler e Cline apresentaram uma atuaciio,
no Domingo, 20 de Maio, no Clube Escandinavo,
que arrancou, o até agora infeliz Hidrdulica, de
uma posicao inferior para um empate no segundo
lugar. Chandler, o virtuose do boliche e Cline o
artista caprichoso “lavaram’ em trés jogos o He-
lices, por uma das maiores contzzens registradas
ate agora em jogos de campeonato.

Mac Daniels, Beck e Knotts ndo estavam pre-
parados para o que ia acontecer, ao comecarem
vigorosamente o primeiro lance. Chandler ¢ Cline
avancaram para contagens que em nada se pare-
clam com suas médias. Ambos acabaram o déci-
mo lance com Cline fazendo 166 pontos, 44 acima
de sua média e Chandler colecionando 143, 16 aci-

ma de sua média. Beck liderou os perdedores com
165 pontos, seguido por Mac Daniels ¢ Knotts que
fizeram 143 ¢ 110 respetivamente.

O Hidrédulica teve que utilizar a média de um
jogador ausente, menos 107, para a sua terceira
contagem mas mesmo assim perdeu o primeiro
j6gz0 por 441 a 406,

O Hidrdulica continuou “quente” no segundo
J6go enquanto o Héllces “esfriava”. Chandler con-
seguiu superar sua média marcando 130 pontos e
Cline permaneceu 27 acima de sua, com 149 pon-
tos.

O conhecido grito de “ladrio” caraterizava o
jogo do Hélices. Mac Daniels “echou” 140 pon-
tos mas Beck e Knotts ndo foram tdo felizes, e
Beck caiu do 55 pontos atingindo s6 98 e Knotts
st 73.

Uma diferenca de mais de 100 pontos separou
ambos 0s quadros no final. Hidraulica 420, Hél-
ces 311, fol a contagem.

O Hélices trocou suas posicoes pondo Knotts
em frente ¢ substituindo Cooper num desesperado
esfOrco para ganhar o altimo jogo, mas tudo inu-
tilmente. Knotts pulou para 109 pontos e Mac
Daniels agarrou-se aos 124, mas Cooper sO conse-
guiu 98 Chandler ¢ Cline terminaram o 1ltimo
ato com a sua melhor atuacdio ¢ ¢ Hidriaulica om
seu 3. jogo da noite, ganhou por 382 e 331,

O Motores ganhou 3 jogos no mole, do Radio
cujo quadro chegou, atrazado de Santos,

SITUACAO DOS JOGOS
Ganhos Perdidos

Meteorology 3 3
Propellers 2 1
Radio 1 5
Transportation 1 5
(0] para 27 de Maio, é: Baslco vs.

Meteorologia e Transportes vs. Avides.

Por EUGENE E. COOPER
MEN'S BOWLING LEAGUE

Chandler and Cline put on a bowling perfor-
mance Sunday, May 20, at the Scandinavian Club
that literally yanked the here to fore hapless
Hydraulle team out of an almost cellar position
info a tie for second place. Chandler, the bound-
ing Basque of bowling and Cline, the temperamen-
tal alley artist, won three games from Propellers
by some of the largest margins seen so far in Lea-
gue Play.

Mac Daniels, Beck and Knotts of the Propel-
ler team weren't prepared for what was going to
happen as they started briskly in the first frame
But by the fifth frame Chandler and Cline were
forging ahead toward scores that had no similarity
to their respective averages. They both wound up
the tenth frame with a strike and a spare with
Cline bowling high game of 166, 44 pins over his
average and Chandler garnering a 143 score to go
16 pins over his average. Beck led the losers
with a nice 153 game, followed by Mac Danliel’s
and Knotts who bowled games of 143 and 110 res.
pectively,

Hydraulics had to use the average of an absent
player minus 10 for their third score but even
with this they won the first game by a score of
441 to 406.

The Hydraulic team continued hot in the se-
cond game while Propellers really cooled off.
Chandler rolled an above average game of 130 and
Cline remained 27 pins above his average with a
149 score.

The familiar ery of “call the wagon charac-
terized the Propeller team's game, Mac Daniels
fonnd the alley to the tune of 140 pins but Beck
and Knotts were not so lucky and Beck dropped
55 pins for a 98 score while Knotts could only get
73 pins.

A difference of more than a 100 pins divided
the two teams when the score was tallied. The
final score: Hydraulics 420. Propellers 311,

Propellers shuffled their positions, putting
Knotts in the lead-off spot and substituted Coc per
in a desperate effort to win the final game but all
to no avail, Knotts jumped to 109 pins and Mac
Daniels held to a 124 game but Cooper could only
pinch hit a 98 score. Chandler and Cline finished
the final act of their steller performance by con-
tinuing their good bowling and Hydraulics won
their, third game of the evening by a score of 382
to 331.

Radio forfeited three games to Engines as the
team was late in arriving back from Santos

STANDINGS
Won Lost
Engines 5 1
Hydraulics 4 2
Corpo de Vaca 4 2
Basic 4 2

The schedule for May 27 is Baslc vs. Meteoro-
logy and Transportations vs. Alrcraft, r




26 de Maio de 1845

SOFT-BALL

Fol novamente o “pitching” do capt. Criswell
o fator maximo da vitoria do Exército dos EE. UU.
sobre @ classe 16, no ultimo domingo. Mesmo com
alguns “errados” atras de si, Criswell conseguiu
parantir a vitéria por um ponto de diferenca.

Trés corridas no terceiro “inning’” ¢ uma no
sexto contribuiram para & contagem do Exército.
Cowan fez duas corridas pela Classe 16, no 4°
¢ no 6.° “innings” e Bagdasarian registrou uma,
no quarto “inning™ contribuindo para formar 8
contagem de trés pontos. '

Trevor conseguiu uma bontia jogada pela
Classe 16 ¢ Cowan gque jogou por Cumbica também,
conseguiu 4 tacadas e uma €m “gérro” isto em seis
tentativas.

FECALACAO

. S Army Class 16
Asheraft Left Fleld Mayes
Campbell Center Field Speer
Compton Right Field Evans
Cooper Catcher Cowan
Criswell Pitcher Trevor

CUMBICA vs. JOCKEY CLUB

Na segunda parte da competicao, Cumbica de-
trontou-se com o Jockey-Club, comecando 0 segun-
do “inning"” fazendo uma corrida e uma em cada
um dos restantes, para totalizar 4 corridas. Do
outro lado o Jockey-Club nao conseguiu uma cor-
rida siquer. Assim a contagem final foi de 4 a 0.

A “home run’ de Selzer no terceiro “inning”
constituin uma das atracces da jornada

ESCALACAO

Cumbica Jockey Club
Bagdasarian Left Field Gerard
Saunders Center Field Mayes
Pearcy Right Field Knotts
Hardison Catcher Sharp
Thompson Pitcher Eller
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SOFT-BALL

It was captain Criswell’s pitching again that
proved to be the major factor in the U. S. Army’'s
win over ciass 16 in last Sundays game. Even
with erratic fielding behind him, the twelve strike
outs furnished by Criswell provided a one run dif-
feremce in the final score of 4-3.

A third inning raly of three runs and one run
in the sixth accounted for the Army's score. Co-
wan came in for class 16 in the fourth and sixth
inuings and Bagdasarian scored in the fourth also
to account for their three runs.

Trevor pitched a nice four hit game for class
16 and Cowan, who played for both class 16 and
Cumbica, got 4 hits and one pit on an error out
of 6 times at bat

LINE-UP

.S Army Class 16

Sanders Short stop Koernor

Dorband Third Base Unfug

Hardison First Base Nichols

Fant Second Base Bagdasarian

Proto Short Field Maxwell and
Cooke

CUMBICA vs. JOCKEY CLUB

In the second half of the double header Cum-
bica played the Jockey Club. Cumbica started in
the second inning and scored one run in each of
the next four innings for a total of 4. On the
other hand the Jockey Club failed to get in a run.
Thus the final score: Cumbica 4, Jockey Club 0.

Setzer's long home run in the third inning
was one of the highlights of the game.

LINE-UP

Cumbica Jockey Club
Tynan Short stop Goecke
Setzer Third Base Chandler
Austin First Base Pierce
Campbell Second Base Klatt
Cowan Short Field Koerner
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RECEM-CHEGADOS

R. L. Patton, nasceu em Hollywood, Califér-
nia. Foi Instrutor do Centro Naval da Califérnia e
da Lockheed Overseas na Gri-Bretanha. Serviu
depois como Inspetor em Burbank na Califérnia.
Também trabalhou na Escola Técnica Curtiss-
Wright em Glendale e na Douglas Aircraft em San-
ta Monica, Califérnia. Tem mais de nove anos de
experiéncia aerondutica. Seu tempo de véo é de
cérca de 30 horas, sendo que sua diversio favorita
¢ a da navegaciio & vela.

Ingressou na J. P. Riddle em dezembro do ano
passado, sendo designado, no Brasil, para instru-
tor da segunda fase do Departamento de Hidréu-
lica.

Gordon L. Hall, nasceu em Northville, Dako-
ta do Sul. S6 na Douglas Aircraft conta com 10
anos de experiéncia de 1930 a 1940. Passou de-
pois a servir como Supervisor do Programa de Trei-
namento de Guerra até 1943, e a seguir, até 1944
trabalhou na Lockheed Overseas.

Em dezembro de 1944, ingressou, na J. P.
Riddle, sendo designado para instrutor de repa-
racbes em Chapas de Metal na E. T, Av.

Lorelle B. Knotts, natural de Attica Arkansas.
Formou-se pelo Instituto de Aeronautica America-
no de Kansas City. Fol instrutor do Instituto de
Tecnologia do Sudoeste em Weatherford, Oklaho-
ma, bem como no Departamento de Provas de Mo-
tores da Wright. Admitido no dia 8 de janeiro
déste ano & J. P. Riddle, foi designado para Instru-
tor de Motores R-2800, na E. T. Av.

Frances Norvell, natural de Marietta, Okla-
homa. Tem uma experiéncia de quasi dois anos
como instrutor de sistemas de inducd@o, turbo-su-
pe dor, carburador, 6leos e combustiveis de
avices B-17 e B-20, em Amarillo, Texas. Tendo in-
gressado na J. P, Riddle no dia 8 de  juneiro déste
ano, vem ao Brasil para ser instrutor de cursos de
contrdle eletronico e turbo-super-carregador que
estio para ser instalados na E. T, Av. Provisdria-
mente, serd instrutor de Fundamentos de Motores.

Gordon 1. Hall

Lorelle B, Knotts

R. L. Patton, born in Hollywood, California
He had previously been an Instructor at the Navy
Service Center in California and for the Lockheed
Overseas Corp in Great Britain. Later he served
as an inspector in the same company in Burbank,
California. He had also worked at the Curtiss-
Wiight Technical School and at Douglas Alrcraft
In Santa Monica. He has to his credit over 9 years
aeronautical experience and his flying time is about
30 hours. His favorite sport is sailing,

Having entered J. P. Riddle last December, he
was assigned to Brazil as an Instructor for the se-
cond phase of the Hydraulic Systems Department.

Gordon L. Hall, born in Northville, South Da-
kola. At Douglas Aircraft alone he has had 10
years experience (from 1930 to 1940) after which
he worked as a Supervisor in the War Production
Tralning Program until 1943, when he joined the
Lockheed Overseas Corp.

In December 1944 he entered the J. P. Riddle
«Lo. and was assigned as Instructor in Sheet Me-
tal at E. T. Av.

Lorelle B. Knotts, from Attica, Arkansas. He
was graduated from the American Aeronautical
Institude in Kansas City, Missouri, and was later
an Instructor at the Southwest Institute of Tech-
nology at Weatherford, Oklahoma, and also in the
Engine Test Dept, at the Wright Co. in Patterson,
New Jersey.

Admitted on January 8 to the J. P, Riddle Co.,
he was appointed an Instructor in Engines at E
T, Av.

Frances Norvell, come from Marietta, Oklaho-
ma. She has had almost two years experience as
an Instructor in induction systems, turbo-super-
charges, carburetors, oils and fuels in B-17's and
B-29's, at Amarillo Army Air Field, Texas. She
entered the J. P. Riddle Co. on January 8, 1945
and came to Brazil to be an Instructor in the Elec-
tronic  Control and Tubo-Superchargers courses
which are being set-up here at E. T. Av.. For the
moment she will be an Instructor in Basic Engines.

Willlim  Trevor Frances  Nurvell
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William Trevor, natural de Flérida, educou-se
na California. Foi supervisor da Divisao Ocidental
da Escola de Comando do Servico Aéreo, na Cali-
fornia. Também serviu na Lockheed Overseas. In-
gressando na J. P. Riddle dia 8 de janeiro déste ano,

fol designado para Instrutor de Veiculos Motori-
zados Especials.

Rena R. Williams, natural de Clarendon, Te-
xas, ingressou na Riddie School a 1.° de janeiro
déste ano. Tem boa experiéncla de aviacao, nota-
damente no campo de pilotagem automatica e ele-
tricidade de aerondutica. Vail leclonar Inglés, de
que ja fol mestre em El Paso, Texas e 10go mais sera

instrutora de Visor de bombardeio e piloto automa-
Lico.

Harry F. Step, natural de Neodesha, Kansas.
Tem oito anos de aviacao naval nos Estados Uni-
dos, além de experiéncia adquirida na Vultee fac-
tory. Ja executou treze saltos de para-quedas, Val
ser Instrutor de Veiculos Motorizados.

Samuel Dale Guyer, nasceu em Bedford, Penn-
svivania, contando com sels anos no Corpo Aéreo
do Exército como radio-operador ¢ como instrutor
no Chanute Field; meio ano na Lockheed, em la-
boratorio de instrumentos; lecionou eletricidade na
Aero-técnica de Gendale, California. Vai ser ins-
trutor de eletricidade no curso Basico.

Eyre Massey Bunn, (Bob), de Brooklyn, Nova
York, foi representante de campo da Wright Aero
Corp. no Alaska; da Lockheed na Irlanda e Ca-
liférnia. Antes de ingressar na aviacdo, trabalha-

ra a Standard Ofl. Val ser instrutor de Mo-
tores.

Arthur R. Speers, nasceu em Detroit, Michi-
gan, tendo sido instrutor da Ford Motor Alrcraft.
Por trés anos fol engenheiro daquela firma, tendo
construido maitas partes do Mofor R-Z800, em que
ce especializon, sandos essa a matéria, que vai le-
cionar aqui.

M. Buon

Eyre

Samuel Dale Guyer Arthur

R.

William Trevor, was born in Florida but grew
up in California. He has been a Supervisor in the
Western Division of the Air Service Command
School in California and also with the Lockheed
Overs:as Corp. When he entered the J. P. Riddle
Co. on January 8th of this year, he was assigned
to be an Instructor in Special Purpose Motor Ve-
hicvles.

Rena Willlams, a native of Clarendon, Texas,
encolled in the Riddle School on Jan. 1, 1945, Be-
fore entering E. T. Av. she was an English teacher
in El Paso, Texas. She has had good cxperience
in aviation, especially on the automatic pilct and
acconautical electricity. At present she wil! teach
English, later she will be an Instructo) in bomb-
sight and automatic pilot.

Harry Estep, born in Neodesha, Kansas, He
enfered the Riddle School, in Dec. 1944, Before

entering Riddle School, he served 8 years in the
U.8, Navy Aviation and acquired good experience
at the Vultee factory, Vultee Fleld, Calif. He made
13 parachute jumps while in the U. S. Navy. He
will teach Special Purpose Motor Vehicles.

Samuel Dale Guyer, a native of Bedford, Penn.
He entered the Riddle School in January, 1945
H2 served six vears as Army Alr Corps radio ope-
rator and instructor at Chanute Field; served one
and a half years with Lockheed in the instrument
laboratory; one year teaching Electricity et Aero
Tech., Glendale, Calif.. He will teach Electricity
in Basic,

Eyre Massey Bunn — “Bob”, born in Brook-
Iyn, N. Y., he was with Wright Aero Corp, as their
representative in Alaska, Lockheed representative
in Ireland and California. Prior to working with
Wright, he worked for the Standard Oil Comp. of
New Jersey. He will teach Engines.

Arthur R. Speers, born In Detroit, Michigan,
He was an Instructor in the Ford Motor Co. Alr-
craft School. He also worked as a machinist for
Ford Motor Co, for 3 years and bulit many of the
parts of the R-2800. He will teach tempeisrily In
Engines and later in Machine Shop.

Speors Rean  Williams

Harry Estep




Jeannetto Thede

A mesa de ensiio do Sr. Frod Mueller no Jockey
Club, val Indo bem. Nfo estd muito longe o dia em quo
Dave Morris fard funcionar o R-2800 com seus alunos
de Reparos em Motores. O “stand” ¢ o resultado dos
desenhos do 8r. Lunnon, das soldas elétricas do Chere
Boddy ¢ o teabalbo de construcio de Henry Rehe.

Para atender ao actmulo de traballie no Depoeitin-
mento do Mimedgrafo, o Sr. Forgaard conseguiu ompres-
tar w'a miquina da secretarin do Interventor do Estado
e Sio Paulo,

Testemunho de Stewart, Chefe do Deparcamento de
-Avibeés, agora nos Estados Unidos visitando oscolas téc-
nicas de aviagio: Ray diz que comphrando com “Cha-
nute Feld” ¢ o “Naval Training  Sehool” em Chicago.
nossa Esooh 65t muito bem situnda; ele também diy
que ha dias nio encontra um 56 cigarro, ¢ que um mago
de Rialto far-lhe-in um bem enorme.

Boultinghouse, Chefe do Basico, esté pensando em
abrir uma loja de flores, em vista do grande nimero de
orquideas recebldas, sibado passado, pelon Srs. Fleld,
Brayton e Hogan. Multo bem, professores

— —

O 82, Luls de Freitas Valle. do Dept. Militar dao
E.T.Av, recebeu uma carta de eloglo dos EE.UU. da
Venezuela, sbbre o seu urtigo publieado no Papel Pega-
Moscyt, sébre “Franklin D, Roosevelt, o Realizador do
sonho de Simao Bollvar”. Se alguém nio leu éste ar-
tigo, deve 1é-lo, pots acha-lo-& muito bom. Parabens Sr.
Valle, pelo seu excelente artigo.

De vez em quando, eu ougo falar sobre us gaffes que

nos norte-americancs cometemos s USAIMIOS WMA ou

outra palavea errada em portugués. Sem citar nomes,
aqul estlio algumas destas gaffes.

Um grupo de recém-chegados. desembarcou no Rio
& 1ol Jantar. O gargon se havia esquecido de  tracer
guardanapos. Ninguém sabla falar essa palavea em por-
tugués, mas um vilente se apresentou e fol “zqueln
agua'. O garcon ouvin, dew de ombros & voltou com Gs
guardanapos, mas envolvendo diversas garrafas de cham-
pagne.

HA tambem a histéria sobre um de nossos colegns
que depols de ucabar de comer um vastissimo bife, ete,
decidiu pedir no garcon um pedaco de torta de magi.
Chamando o garcon fez o seu podido e recebeu a soguin -
te pergunta: — Agora? — Sim imediatomente disse éle.
O garcon s¢ afastou e voltou logo depols com outro enor-
me bife, e nada de torta de magh.

Vocé notou que depols do Jogo de Domingo, havia
uma porefio de pessoas passeando vagarosamente em re-

POR

26 de Mo de 1945

William Letiman

St Fred Mueller's test stand at the Jockey Ciub 1
oming right along. It won't be long before Dave Mor-
ris will be running up the R-2800 with his Engine Test
studonts. The test stand is the result of Sr. Lunnon's
designing, Chief Boddy's electric welding »nd Henry Re-
he's general construction work.

To take care of the rush in the Mimeogruph Depart-
ment, Sr. Forgaard has succeeded in borzowing a ma
chine from the Seeretury of the Office of the Interven-
tor of the State of Sio Paulo,

Report from Chief Stewart of the Alrcraft Depart-
ment, now In the States  visiting  Airplane  technical
training schools there: Ray writes that even In compari-
S0 with Chanute Fleld and the Naval Training School
in Chicago, our School here stands up very well; he also
roports that It has been days since he has had a elga-
rette and u pack of Rinltos would look rafully good o

him right now.

Chief Boultinghouse of Basic in conalderinge going
into the florist business on the basis of the orchids
guthered by his department last Saturday morning. Or-
chids were bestowed on Srs. Field, Brayton and Hogar:

nice going, teachers,

Sr. Luis de Foeitas Valle of the Military Depl. hos
received letter of commendation from Lthe Ven
sueln Consulide for his article written and pu-
bilshed in the Pranklin D. Roosevelt memorial issue of
Pape! Pega-Moscn, named “Franklin D, Roosevelt, o
Realizador do sonho de Simio Bolivar'. If anyone mls-
sed reading this article, I think you will find it worth
your while to look It up und read It Congridulutions,
Sr. Valle. on yous fine article!

Every once In & while I get to bhear about some of
the ~boners” we North Americans pull by using the wrong
Portuguese word, Without mentioning names. here are
u few I've beard recently.

A group of newcomers arrived in Rlo and were or-
dering dinnes, The walter hud neglected to bring them
napking, None of the fellows knew the Portuguese word
for napkins, but one brave soul tried his luck. The
walter nodded, went away, and finally returned not
with napking but with 4 bottles of champagne.

_——— e—

Then theére's the story about one of our colleagues

who, after finishing off a huge steak, ete, decided he

wanted a plece of apple ple.

Calling the walter he gave his order and the walter
merely stood there, blinked onee or twice and sald “ago-
<23 When told “Sim, imediatamente', the walter lell
and returned 20 minutes later with another nuge steak.

No ple.

v 4AL_—“___ il
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No dia 15 do corrente, aproveitando a sua vin-
da, por via acrea, ao Rio de Janeiro, visitaram a
E. T. Av,, de que tinham ouvido fregiientes refe-
réncias, o major John Eberly, Oficial do Controle
Regional de Metereologia do Exército dos Estados
Unidos, atuaimente sediado em Natal; capitio Wil-
llam M. Gay, também estaclonado em Natal a ser-
vico dos Sitemas de Comunicacoes de Rotas Aéreas
do Exército norte-americano; capitiao Pedro L. Mi-
niel e capitao A. D. Ackley, do Comando de trans-
portes do Exército dos EE. UU

Recebidos pelo sr. Edwin P. Stahl, Diretor In-
Lerino, percorreram as dependéncias da Escola, ten-
do denotado vivo interésse pelo que aqui observa-
ram,

De passagem pela nossa redacao tiveram opor-
Lunidade de apreciar o nosso semanario sendo pre-
senteados com um exemplar,

Having frequenty heard of this School, Ma-
jor John Eberly, Regional Control Officer of the
22nd Weather Reglon, stationed in Natal, Captain
William M. Gay, serving in the Army Air Ways
Communlication System, in Natal; Captain Pedro
L. Miniel from the 22nd Weather Region and Cap-
tain A. D. Ackley of the Army Transport Command
came to visit us on May 15.

These officers, who flew down to Rio de Ja-
neiro, were welcomed by Mr. Edwin P. Stahl, and

Grupo de oficials norte-americanos que visitaram s Escola:
Major John Eberly, Copt. William M. Gay, Capt, Pedro L.
Miniel e Capt. A, D. Ackley, recebidos por Mr. Stahl,
Mr. Beaty o Mr. St John

conducted through all the School Depariments,
They were very much impressed by the work be-
ing done here.

They were presented with copies of our weekly
newspaper during thelr visit to the Pega-Mosca
office,

WHAT'S

dor doa Escola como s estivessem com o corpos doldos?
(Estado em que eles estavam). Multos dos rapazes joga-
ram duns vezes no Gitimo Domingo. Por falar nisso, &
classe 16 deve ser felicitada pela cooperacdo dada, or-
cindzando um tme A Gltima hora, ¢ jJogando sem  mesmo
haverem treinado proviamente. Eles reallzaram  uam
grande trabalho,

Helen Adams, Instrutora do Departamentio de Paru-
quedss, esth construlndo um paca-quedas em miniatura,
que servird de modélo parg o departamento e uma répli-
o exata de um em tamanbo natural, tanto na maneira
em que ¢ dobrado como no resto

FAZING

Did you notice that after Sunday's ball games there
were a lot of people slowly making thelr ways around
the School as If every bone in thelr bodies nched? (which
they did)? Many of the boys played two games last
Sunday. Incidently, clims 16 should be complimented on
their cooperation In organizing a team at the last mi-
nute to play without even a previons practice. They
did a8 fine job, too.

Helen Adams, Instructor in the Parachute Div., Is
making & minlature pasachuote which will be & demons~
trtion model for the department and an oxact replics
of a regular sized parachute, pack and all

AOS CANDIDATOS A E.T.Av.

Condigoes Gerals para mairiculas neste Estabelecimento de
Ensino,
O Camdidato, civil ou militar, dive:
#) — Ser hraslleiro nato;
b) — Ser wolteiro o nio coastituir arrimo de famlilia;
t) — Ter a idade de 17 a 34 anos complelos, na data da inscrigio;
d) Tor boa conduta, atestada por autoridade policial, on por
dois Oficiais das Férgas Armadas
Condigbes Fialcas:
#) — Altura minima, 160 m.
b) — Nio ter defeltos fisicos;
£) — Ter todos o8 dontes tralados;
d) = Apreseniar condigdes normals de sadde, comprovaday
mediante atestado médico.
Documentos necessdrios & Inscrigio:

) — Certidio de masclmentco ou earteira de reservisia;

h) — Licenga do Pai ou Tutor, »l o candidate (4r menor de
18 anos;

¢) — Atestado de boa condula passade por autoridade policial
ou por 2 Oficiais das Forgas Armadas;

i) — Declaragio do Fal ou Tutor, provando gue o candidato
¢ solleiro ¢ nido comstliue arrimo de famlilia;

#) — Requerimento dirigido ao Sr. Representante do Ministério
da Acrondmtica Junto & ET.Av, solicitando inserigio,

Nota: Todos 2sses documentos, devemn fruzer firmas re.

ronheciday, As lmerighes para exame de admissio & ET.Ay

rstho abertas em qualqoer #poca da ano ¢ os exames, realizam.

se quinzenalmente.

O candidate deve possuir conhecimento de Portuguds,
Motemitica e Fisica, em gridu idénlico ao da 3.* série gloasial,
para se submeler a exame escrito, constanie Jas referidas
matérias, (Outras informacdes podem ser obtidos jJunto sos
Aeroclubes).

Tip. AURORA Lids — Sdo Pawle

Do
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f'ublicondo parn interesse dos alunos. Instrutores o auxiliares,

CEIOIAIS D SOOLA FA*ONICA BE AN & i \ ESCOLA TRCNICA DE AVIACAO de S8o Paulo, funclonn
SRl S DA ESCOLA | <CNICA DE AVIACRD conforme contrato do Minlstério da Aerondtioa com:

JOHIN PAUL RIDDLE

TEN. CEL. AV. ENG. JOAO MENDES DA SILVA

EDWIN P, STAHL Diretor Interino
Repreosentante do Minkstério da Avrondutica Junto & E.T. Av.

o Comte. do Corpo de Alunos CORPO DE REDATORES Temporirio
Lucy Bloem . Redatorn Chelo
I'en, Ariovaldo Villela Redator Assist
Major: Aformo Celso Parreiras Hortn Comandante do REDATORES ASSOCIADOS
Grupo Mixto de Instrucdio Arman Williams .«-.. ARTISTA ASSOCIADO
Cap. Joaquim Bueno Brandio Assistente Militar Vinicius Plazza - ARTISTA ASSOCIADO
Cap- Zamir dp Darr Pint Chefe doe Operncdes Eugene E. Coaper SECCAOD ESPORTIVA
Caplitho Med, Acr. Fernando Marting Mendos — Chofedo C. M Jeannette. Thedo ! ;
' Toen. Ay Avicvaldo Villeln Seceretfirio Willlnm Lehman WHAT'S ¥ AZING
Hka Bruck Lacerds l
IHlArio Corréa . . N SECCAO DOS ALUNGS
Escola Técnica de Aviacio REDATORES ESTUDANTES
Grogorio Rodrigues Ding (826)  ESPECIALIDADES
Rua Visconde de Parnaiba, 1316 Rul Rezende (956) ......... MUSICA
Rubens Pelxoto Freire (705)., N, SOCIAIS DA SAET.A
S. Paulo - Brasil * Edward Sinisgalli (451) NOTICIAS LITERARIAS

Parsifal Zamboni (427) ...... ESPORTES
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