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FALECEU ROOSEVELT,  O CAMPEAO DAS MAIS 
SAGRADAS CAUSAS QUE AGITARAM O HOMEM 

CONTEMPORANEO 
As ondas hertzianas atiraram com uma rapidez de 

punhalada aquelas duas palavras espantosas que, saidas da 
pacata Warm Springs, foram ferir bem fundo o coracao 
da humanidade: "Koosevelt died". Faleceu Roosevelt, o 
campeao das mais sagradas caiisas que agitaram o ho-
mem contemporaneo. Roosevelt, cujo valor ultrapassava 
OS limites de seu pais, para ir focar os mais recdnditos 
recessos do mundo! 

Desapareceu em nosso contiiiente o herdeiro da obra 
e do pensamento de Washington, Jefferson, Bolivar, An-
drade e Silva, O'Higgins e San Martin. Paladino da soli-
dariedade continental e da mais intima cooperacao e har-
nionia entre os povos; batalhador da liberdade e da de-
mocracia, Roosevelt, por sua vez nos legou um patrimonio 
inapreciavel de serenidade, de compreengao, de ci-iterio, 
mas tambem de energia, de intransigencia na defesa dos 
postulados que adotou e de confianca inabalavel nos supe-
riores destinos da civilizagao. 

Cboram os homens fortes do mundo inteiro. Homens 
que, comungandoi com efe na mesma resolucao viril de veneer 
e que suportaram estoicamente todos os horrores, todas as 
tristezas, todas as angiistias impostas pelos inimigos da 
civilizaeao, estremecem pela primeira vez. Mas, refeitos da 
fraqueza momentanea, levantara a cabe^a e juram em pre-
sen^a do grande Cidadao do Mundo, cnjos tragos de sereni­
dade e otimismo a morte nao apagou, senao acentuou ainda 
mais, que a sua missao sera continuada e levada a bom 
termo. E atraves dela, e no esforgo quotidiano dos homens 
de todos OS continentes, de todas as ragas e de todas as 
ideias, e na paz duradoura que se implantara, Roosevelt 
estara vivo, presente, inolvidavel de geragao em geragao. 

* 

A Eseola Tecnica de Aviagao, fruto da obra de soli-
dariedade continental de que Roosevelt era o mais robusto 
pilar, associa-se ao luto do Brasil e do mundo civilizado. 
Sua nobre personalidade, sens exeniplos, sua coragem, sua 
dedicagao, perdurarao como um guia seguro a nortear as 
nossas agoes e estimular o nosso civismo. 

Para nos, Roosevelt nao desapareceu. Continuamos a 
ve-lo palpitando na obra imensa que construiu a golpes de 
fe e tenacidade. 

EXPRESSAO DE 
Nosso estabelecimento reuniu~se |as inumeras manifes-

tagoes de tristeza que se verificaram em todo o Brasil no 
dia de ontem. As oito horas da manha de G.'^-feira reuniu-se 
em frente do edificio principal e oficialidade, alunos, instruto-
res e funcionarios brasileiros e norte-americanos, para as-
sistirem ao hasteamento a meio pau, das bandeiras do Bra­
sil e dos Estados Unidos. Fizeram uso da palavra o Briga-
deiro general Harold R. Kutz, do Exercito Norte-Americano 
e o sr. Edwin P. Stahl. 

For colocada uma tarja no retrato^ de Roosevelt ha 
tempos inaugurado na Sala de Comando. O ten-eel. av. 
Eng. Joao Mendes da Silva, enviou condolencias as autorida-
des americanas, em nome dos elementos civis e militares do 
estabelecimento. 

AVith the swiftness of lightning the radio of peaceful 
Warm Springs on Thursday flashed two words that struck 
deep into the heart of humanity: "Roosevelt died" — Roose­
velt, the champion of the most sacred causes that affect 
contemporary man; Roosevelt, whose valor surpassed the 
limits of his country to reach into the most hidden 
corners of the world! 

The heir of the work and thought of Washington, 
Jefferson, Bolivar, Andrade e Silva, O'Higgins and San 
Martin, had disappeared from our continent. Defender of 
continental solidarity and of the closest cooperation and 
harmony among nations, champion of liberty and democracy, 
Roosevelt left us an invaluable patrimony of compusure, 
understanding, discerment, earnestness, perseverance in the 
defense of the prequisites he had adopted, and unshakable 
confidence in the higher destinies of civilization. 

Strong men over all the world wept. Men uho shared 
with him the same vigorous resolution to conquer, who 
r.toicly bore all the horrors, ail the sadness, all the anguish 
imposed by the enemies of civilization, trembled for the 
first time. But once they recovered from their momentary 
weakness, they raised their heads and swore in the pre­
sence of great Citizen of the World—whose serenity and 
optimism have not been erased by death but accentuated 
even more—that his mission will be continued and carried 
to a successful conclusion. And through it, and in the 
daily effort of men of all continents, of all races, of all 
ideas, and in the lasting peace that will be implanted, 
Roosevelt will be alive, present, unforgettable from genera­
tion to generation. 

* * * 

The Eseola Tecnica de Aviagao, the fruit of the 
work of continental solidarity of which Franklin Roosevelt 
was the staunchest supporter, joins in the mourning being 
observed in Brazil and throughout the civilized world. His 
noble personality, his examples, his courage, his dedication, 
will last forever and serve as a sure guide for our actions 
and stimulate our patriotism. 

For us President Roosevelt has not disappeared. We 
continue to see him occupied with the immense work he 
constructed with faith tenacity. 

NA E. T. Av. 
Our School joined in the innumerable manifestation of 

sorrow that yesterday swept over Brazil., At 8:00 a.m., 
Friday, the officials, students, and Brazilian and American 
instructors and employees, gathered in front of the main 
building to witness the raising of the flags of Brazil and 
the United States to half mast. Brigadier General Harold 
R. Kutz, of the United States Army, and Mr. Edwin .P. 
.Stahl spoke briefly. 

Crepe was hung on the portrait of Roosevelt that was 
unveiled some time ago in the office of the Commander. 
Lieut. Col. Av. Eng. Joao Mendes da Silva, in the name' of 
the civilian and military personnel of our school, sent con­
dolences to the American authorities. 

PEZAR 



O NOVO CHEFE DE OPERACOES DO 
1.° GRUPO DE INSTRUCAO DA E. T. Av. 

-V 

Foi designado para servir nesla Escola o ca-
pitao av. Zamir dc BiHrros Pinto, que assiimiu as 
fungoes de Chefe de Operayoes do 1." Griipo Mixto 
de Instruyao. Natural do Estado do Rio Grande 
do Sul, o capitao Zaniir verificou praca em abril 
de 1936, e no Natal de 1938 recebia as insignias 
dp aspiiante. 2." Tenente em 1939, foi em 1941 
transferido para o Ministerio da Aeronantica e no 
ano segiiinte era promovido a 1.° tenente, tendo 
recentemente ganlio os galoes de capitao. 

O capitao Zamir participou da campanba anti-
submarina no Ailantico e, com base em Recife, 
tomoLi parte no ]>alrnlhamcnto da costa nordeste 
do Brasil. Fez o ciirso da Uni(tade de Treinamento 
de aviacao Norte-americano-brasileira em Natal e 
em seguida foi para os Estados Unidos, onde fre-
qiienton o cnrso de campanba siibmarina da base 
aero-naval de Providence, Rhode Island e o de 
"Rockets" em Key West, na Florida. Grande en-
tnsiasia da aviayao, c, entre os oficiais da FAB 
da sua idade, um dos que contain com maior nu-
mero de boras de voo. 

Captain av. Zamir die Barros Pinto lias been 
assigned to serve in this School where he has assu­
med the fiinction of Chief of Operations of the 
1st. Mixed Groiin of Instruction. Born in Rio Grande 
do Sul, Capt. Zamir joined the Army in 1936 and 
on Cliristmas 1938 he received his insignia of aspi­
rant. A Lieutenant (J. G.) in 1939, he was trans-
fered in 1941 to the Ministry of Aeronautics and 

Capt. Av. Zamir de Barros Pinto 

the followinig year was promoted to lieutenant and 
has recently been made Captain. 

Captain Zamir took part in the anti-submarine 
campaign in the Atlantic and while based at Recife 
he patrolled the north-east coast of Brazil. He took 
a course at the American-Brazilian Flight Training 
Unit in Natal, from where he left for the U.S.A. 
where he took a course of submarine campaign at 
the Air Base of Providence, Rhode Island and at the 
Base of "Rockets" in Key West, Florida. A great 
enthusiast about aviation he is among the officers 
of the FAB of his age the one who has to his credit 
the greatest number of flying hours. 

SOCIAIS DO "PAPEL PEGA-MOSCA 
Fez alios ante-ontem, dia 12, o sr. ten. med. 

ae. Jose Carlos D'Andreta, do oficialato do Cen-
tro Medico desta Escola. O 

a— joven oficial e muito estima-
do nao so nos meios aeronau-

^ 4 ticos como nos circulos cien-
tificos, contando com a geral 

^ admiragao pela sua compe-
tencia e dedicayao profissio-

'-!l nais, pela sua bondade inata 
e pelo devotamento com que 

9". ' vem colaborando na missao 
M que a Escola Tecnica de Avia-

yao se impoz. O dr. D'An­
dreta recebeu muitos presentes e congratulacoes do 
sen vasto circulo de amizades. "Papel Pega 
Mosca" associa-se as manifestacoes que foram 
feitas ao aniversariante. 

Day before yesterday, Thursday, April 12, 
commemorated the anniversary of ten. med. aer. 
Jose Carlos D'Andreta, of the officer staff of the 
Medical Center. The young officer is highly 
esteemed not only in the aeronautical circles, but 
also in the scientific world, where he holds the 
general admiration of every one for his compe­
tence - and professional zeal, for his natural 
kindness and devotion to his duty at E.T.Av. 

Dr. D'Andreta was warmly congratulated 
by his vast circle of friends, and "Papel Pega-
Mosca" wishes to join in these expressions of 
felicitation. 
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" C A L O U R O S "  E M  D E S F I L E  
JERMINO SOUZA GOMES (1201) — Natural 

do Distrito Federal, o sen gosto pela aviagao le-
voii-o a trabalhar iia Navegacao Aerea Brasileira 
e a fazer um curso de pilotageiu civil que ficou em 
vias de conclusao, pois eonta ja com 17 boras de 
voo. Iiigressou na FAB, teudo feito o curso de cabo 
da aeroiiautica. Na Escola, vai especializar-se em 
motores. 

PEDRO LABORNI (1202) — Outro piloto civil 
que ingressa cm iiossa Escola. Nasceu em Monies 
Cllaros, Estado de Miuas, mas residia em Belo Hori-
zonte, onde era fimcionario publico. Nas boras va-
gas, freqiientava o Aeroclube de Minas Gerais, coii-
taudo lalualmente com 21 lioras de voo. Aprecia 
iiata^ao e futebdl. Vai cspecializar-se em Motores, 

JERMINO SOUZA GOMES (1201) — was 
born in the Federal District where his liking for 
aviation took him to work at the "Navegagao 
Aerea Brasileira" and to take a course in civil 
flying which is still to be finished though he has 
already 17 flying hours. He joined the FAB 
where he held the rank of corporal. He will 
specialize in Engines here. 

PEDRO LABORN! (1292) — is another civil 
pilot who has entered our School. He was born 
in Montes-Claros, State of Minas Gerais, but lived 
in Belo Horizonte where he worked in a govern­
ment department. Durirg his spare time he 
went to the Air Club of Minas Gerais and has 
24 flying hours to his credit. His specialty will 
be Engines. 

Calouros em desfile, da esq. p/ a direita: — de pe — (1198) Waltier C. E. Silva (1206), Carlos Maia de 
Souza (1212), Reynaldic M. Maike (1208), Paulo Mades de Araujo (1215), Rubens Kyrmayr (1207), Ro­
berto de Castro Lima (1204) e Antonio Pessoa de Mello (1211). — Sentados —< Jair Vieira (1216), Decio 
Franco de Araula (1219), Jerminjo Souza Gromias (1201), Lauro P. Machado (1203), Pedro Laborni (1202), 
Jose M. Cunba Filho (1210), ™ No 1.' piano — Mario Mello Figueiredo (1213), Pedro Leit,e Penteado (1205) 

e Rubens Simis da Silva (1218). 

LAURO P. MACHADO (1203) — Natural de 
S. Jose dos Campos, Estado de S. Paulo, onde 
cursou o ginasio. Grande apreciador de aviacao; 
suas idas ao bem moiitado aeroclube de sua terra 
fizeram-no tomar conliecimento do material pu-
bliritario e do "Pega Mosca", que a Escola envia 
a todos OS aeroclubes do Brasil. Entusiasmou-se 
]:ela E. T. Av. e obteve excelentes notas no exame 
de admissao. Esportista militante, pratica quasi 
todos OS esportes, de preferencia natagao, teiido 
sido elemento do G. R. Tiete, Vai especializar-se 
em motores. 

LAURO P. MACHADO (1293) — Comes 
from,. Sao Jose dos Campos, State of Sao Paulo, 
where he went to high-school. He is a great 
enthusiast about aviation and his visits to the 
well equipped airclub of his town made him 
know "Papel Pega-Mosca" which the School 
sends to all the airclubs in Brazil. He got en­
thused about E.T.Av. and obtained excellent 
marks in his exams. A fine sportsman, he prac­
tices almost every kind of sport, especially 
swimming, and has been a member of the Tiete 
Rowing Club. He will take Engines. 
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ROBERTO DE CASTRO LIMA (1204) __ Nas-
ceil eni Casa Branca, Estado de S. Paiilo, tendo, ali 
mesmo, feito sen curso ginasial, Apreciador de 
futebol e bola ao cesto. Toda a sua zona se cara-
teriza por uina mentalidadie aeronautica beni desen-
volvida, liavendo aeroclubes em quasi todas as ci-
djades e bons campos de poiiso esparsos por toda 
ela. Vai cursar mo tores. 

PEDRO LEITE PENTEADO (1205) — Tam-
bem precede da inesina zona de onde vein o 1201, 
embora de ontra cidade: Mogl Gnassii. Residia 
nltimamente em Campinas, trabalhando como fun-
cionario publico. Incliuiado a avia^ao, viu na 
E. T. Av. sua grande oportuuidade. Esta cursando 
Motores. 

W^ALTER C. E. SILVA (1206) — Nasceu em 
Taubate, havendo estudado na cidade de Itapeva, 
ambas do Estado de S. Paulo. Nesta ultima loca-
lidade, teve eusejo de assistir ao surto em prol da 
aviagao e a firma^aq do aeroclube. Euvolvid>a pela 
ouda de eiitusiasmo que eletriza todo o siil ])aulista, 
veiu matricular-se na E. T. Av. Vai fazer Sistemas 
Eletricos. 

ROBERTO DE CASTRO LIMA (1204) — is 
a native of Casa Branca, State of S. Paulo, where 
he took his high-school course. He is a follower 
of foot-ball and basket-ball. All his region is 
characterized by a highly developed aeronautical 
mentality. There are airports in almost all the 
cities and good landing fields scattered in be­
tween them. He will specialize in Engines. 

PEDRO LEITE PENTEADO (1205) ~ He 
also comes from the same region as 1201, although 
from, another city, Mogi Guassu. He has been 
living lately in Campinas where he worked in a 
government department. Having a tendency to­
ward aviation, he saw in E.T.Av. his one big 
chance. He is taking Engines. 

WALTER C. E. SILVA (1206)i — was born 
in Taubate but studied in Itapeva, both in the 
State of Sao Paulo. In the latter town he had 
the opportunity to notice the boom of aviation 
and the founding of an airclub. Led by the wave 
of enthusiasm which is electrifying the whole 
south of Sao Paulo, he came to join E.T.Av. He 
will take Electrical Systems. 

RUBENS KYRMAYR (1207) — Natural de S. 
Paulo, fez o curso ginasial e um de Radio-tecnica. 
Aprecia os esportes, notadiamente o alpinismo. Vai 
especializar-se em Sistemas Eletricos. 

REINALDO M. MAIKE (1208) — Nasceu na ci­
dade die.S. Paulo, tendo feito o cnrso ginasial no 
LIceu Academico. Aprecia nmito a natagao e tem 
grande inclinagao pela vida, militar. Vai especiali­
zar-se em Sistemas Eletricos. 

ALBERTO VAZ PINTO (1209) — Natural de 
S. Vicente, Estado de S. Paulo, suas primeiras ati-
vidades aviatorias manifestaram-se atraves da pra-
tica do aeromodelismo. No terreno dos esportes, 
aprecia a nata^Ao, o que e natural, vindo como vein 
de lima cidade praiana. Vai especializar-se em Sis­
temas Eletricos. 

JOSE M. CUNHA FILHO (1210) — Nasceu em 
Varginha, Estado de Minas Gerais, tendo feito ali 
o curso ginasial. Eriai comerciario, tendo sempre 
denotado vocacao para a fisica, especialmente a 
mecanica. Aqui, vai especializar-se nnm dos ra-
mos mais fascinantes da fisica aplicada: Sistemas 
Eletricos. 

ANTONIO PESSOA DE MELO (1211) — Na­
tural de Curitiba, capital do Parana, foi apresentado 
pela Quinta Base Aerea, sediada naquela cidade 
sulina. Aprecia o box e natapao, e dedica-se lao 
desenho, sendo caricaturista de tragos apreciaveis. 
Vai especializar-se em Sistemas Eletricos. 

CARLOS MAIA DE SOUZA (1212) — Nao e 
prqpriamente um "calouro", pois esta na Escolia 
ha cinco meses. Vein die Lavras, Minas Gerais, 
e aprecia mnito os trabalhos mecanicos, tanto assim 
que trabalhava em conexao de ferro Fox. Vai cur­
sar Sistemas Eletricos. 

(Continua na pag. 10) 

RUBENS KYRMAYR (1207) — is a native 
of Sao Paulo where he went to high-school and 
took a course in Tecnical-Radio. He appreciates 
sports very miuch, especially mountain climbing. 
He will specialize in Electrical Systems. 

REYNALDO M. MAIKE (1208) — was born 
in the city of Sao Paulo where he took his high-
school course at the "Liceu Academico". He is 
a great admirer of swimming and has a great 
tendency toward a military life. He will take 
Electrical Systems. 

ALBERTO VAZ PINTO (1209) — is a native 
of Sao Vicente, in the State of Sao Paulo, where 
his first activities in aviation were the construc­
tion of model planes. Among sports he likes 
swim.ming the best, which is only natural, as he 
omes from a sea resort. His specialty is Electrical 
Systems. 

JOSE M. CUNHA FILHO (1210) . — comes 
from Varginha, State of Minas Gerais, where he 
attended high-school. He was a business-man but 
always showed a tendency towards physics and 
mechanics. He will specialize in one of the most 
fascinating branches of applied science: Electri­
cal Systems. 

ANT6NIO PESSOA DE MELLO (1211) — is 
a native of Curitiba, the capital of Parana, and 
was presented by the Fifth Air Base, located in 
that southern city. He appreciates boxing and 
swimming, and also drawing, for he is a caric-
turist of no mean ability. His specialty will be 
Electrical Systems. 

CARLOS MAIA DE SOUZA (1212) — is not 
exactly a "frosh" for he has been at the School 
for 5 month. He came from Lavras, Minas Gerais, 
and likes mechanical work very much, having 
already worked at the "Foz Iron Connections". 
He will take Electrical Systems. 
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NOSSOS GRADUADOS DISTANTES 
Aproveitaiido os feriados da Semana Santa, es-

teve em S. Paulo, tendo vindo visitar a E. T. Av. o 
II." sargento Aziz Elias, graduado j)ela terceira 
turmia em 9 de setembro do ano passado, sendo 
componente do prlmeiro contingente de especialis-
tes em instrumentos. Ao deixar este estabeleci-
mento, foi destacado para servir no Parque de 
Aeronautica do Campo dos Afonsos, sendo atual-
mente all o encarregado do Servig^o de Pistas da 
Sec^ao) de Instrumentos de Bordo. O joven especia-
iista esteve nesta redagao onde, em palestra co-
nosco demonstrou o sen contentamento por estar 
aplicando eficientemente os conhecimentos que ad-
quiriu sob as instrugoes do sr. Ellis e demais ins-
trutores que o prepiararam para a missao que ora 
dlesempenlia. 

— A vida no Paique dos Afonsos e niuito 
interessante, revelou-nos ele. Reina um ambiente 
de bastante camaradagem, pois os sargentosi antigos 
estao sempre djispostos a orientar os novatos no 
terreno da pratiea e; a, auxilia-los para que apresen-
tem o maximo rendimento. Hd mais dois colegas 
formados por esta Escola: sargento Piccinini e sar­
gento Sergio. Todos nos nos constituimos por nossa 
corita propagandistas entusiastas da E. T. Av. 

Passou a seguir a referir-se a avia^ao de apos 
guerra, assunto obrigatorio nas palestrai diei todos os 
entusiastas de aeronaiilica. 

- Esta escola esla sendo de grande proveito 
para a FAB, a qual esta trazendo sangue novo. 
O entusiiasmo e a boa vontade fazem milagres. 
Mas lima vez preencliidos os deveres a que fomos 
chamados pelas contingencias da guerra, sou de 
opiniao que novos deveres, desta vez de paz, ne-
cessitarao de uosso concurso. A avia^ao civil, se-
gundo tudo faz crer, tera iim surto excecional no 
apos guerra, mormente no Brasil, onde as condi-
^oes fisicas do terreno diificidtam muito a cons-
tru^ao de ferrovias. Dai, o grande numero de 
companhias de niavegagao aerea ja em organiza-

O 3.' sargento Aziz Ellas, quando de isua visita a E.T.Av. 
em palestra com o redator do Pega-Mosca. 

Takiiiig advantage of tbe Easter Holidays, 
3rcl. Sergeant Azis Elias arrived in S. Paulo and 
came to visit the School. He graduated with the 
3rd. group on September 9th, 1944 and was a 
member of the first contingent of Instrument 
Specialists. When he left the School he was 
chosen to serve at the Aeronautical Park of Afon­
sos Field where he is in charge of line mainte­
nance of instruments. 

The young specialist came to the Editor's 
office where in conversation with us he expres­
sed his joy to be applying efficiently the instruc­
tion learned from Mr. Ellis and the other Instruc­
tors who prepared him for his mission. 

— "Life at Afonsos Field is very interesting, 
he told us. There is always a feeling of comra­
deship between the men because the veteran ser­
geants are always ready to direct the newcomers 
and aid them in every way possible." 

"There are also two other colleaigues gra­
duated from this School: Sergeant Piccinini and 
Sergeant Sergio. We are all enthusiastic propa­
gandists of E.T.Av." 

He then spoke about post-war aviation, a 
"must" subject to all air-minded people to-day, 

— "This School is being a great help to the 
FAB to which it is bringing new blood. The en­
thusiasm and good-will perform miracles. 

"Once we have finished the jobs which we 
were called to do during the war, it is my opi­
nion that our new duties, in time of peace, will 
need our help. Civil aviation will expand largely 
after the war, especially in Brazil where the phy­
sical condition of the terrain makes it very dif­
ficult to build railroads. It is because of this that 
a great many aerial navigation companies are 
being organized. As reservists of the FAB we 
will need to cooperate and the advantages will 
be many for us, for we will have had practice 
with all the different types of planes, from a 
Fairchild trainer to heavy transports and bom­
bers. 

I even believe that many new inventions 
will appear, especially in my specialty because 
of the tendency of supplying the planes with a 
maximum load and a minimum of weight. Engi­
neers of aeronautical companies have applied 
that principle and are already making canvas 
(dope) commands more maneuverable and lighter, 
and also trying to miake instruments in smaller 
proportions but with same efficiency, as for 
example in the four-engined bomber; instead 
of one indicator for each motor they would have 
one for all four, and so forth. 

The Commander of the Aeronautical Park 
of Afonsos Field is Lieut. Col. Av. Eng. Guilherme 
Aloysio Telles Ribeiro, who has only recently re­
turned from an ispection tour to the U.S.A. He 
has tried to introduce into the Park all the latest 
innovations, building new hangars and opening 
an. instrument section where the graduates of 
E.T.Av. found a vast field to apply the knowledge 
gathered here." 

(CpntiniAft na pag. 17) 
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VISITANTES ILUSTRES 
— Esteve nesta Escola na quinta-feira pas-

sada o general Milton de Freitas, Diretor da 
Moto-mecanizagao do Exercito Nacional. Grande 
amigo do nosso estabeleclmento de ensino, S. 
Excia., que se fez acompanhar do ten. Tarquinio 
Barbosa de Oliveira, foi recebido pelo sr. Edwin 
Stahl, pelo sr. major av. Parreiras Hqrta, Capt. 
Bueno Brandao, Tenente Ariovaldo Villela, em 
ciija companhia inspeccionou os diversos depar--
tamentos. 

Visitou a E.T.Av. em dias de semana, pas-
sada 0 aviador Jose Garcia de Souza, Diretor do 
Museu Nacional de Aeronautica e escritor espe-
cializado em, assuntos de aviagao. Entre as va-
rias obras de sua autoria, salienta-se a "Verdade 
sobre a Historia da Aeronautica", existente na 
Biblioteca da Escola e onde o sen autor trata 
exaustivamente do desenvolvimento da aviagao 
no Brasil, dando a lume vasta documentagao 
ate entao inedita. O com. Jose Garcia de Souza 
possui urn dos arquivos mais completos de avia-
gao da America do Sul, destacando-se colegoes 
de recortes e revistas especializadas e um acervo 
inapreciavel de fotografias raras. Desse vasto 
documentario, que vem reunindo ha muitos anoS: 
boa parte esta entregue ao usofruto publico, 
atraves de seus excelentes livros de vulgarizagao 
estando ele agora a preparar uma Historia da 
Aviagao Brasileira, que desde ja se esta tornari-
do centre de interesse de todos os estudiosos de 
aeronautica nao so no pais como no exterior. 

O conhecido historiador percorreu toda a 
Escola acompanhado do sr. ten. cel. av. Eng. 
Joao Mendes da Silva do cap. Bueno Brandao, 
do sr. Edwin P. Stahl e dp sr. Devery, tendo 
apanhado fartas notas que certamente irao enri-
quecer o sen ja opulento fichario. 

O general Milton de Freitas, durante a visita a esta Escola, 
tendo a sua direita o capitao J. Bueno Brandao e le major 
av. Parreiras Horta, e a sua esquerda o sr. Edwin P. Stahl 

e o sr. Beaty. 

The School was honored last Thursday by 
the visit of General Milton de Freitas, Director 
of the Moto-Mecanization of the Brazilian Army. 
A great friend of our School, his Excellency was 
accompanied by Lieut. Tarquinio Barbosa de 
Oliveira, and was received by Major av. Horta 
Barbosa, Mr. Edwin Stahl, Captain Bueno Brandao 
and Lieut. Ariovaldo Villela, in whose company 
he inspected the various departments. 

Da direita para a esquerda, lo aviadori Jose Garcia de! 
o tten. ciel. Joao Mendes da Silva; (o sr. Edwin P. 

o sr. Devery, o eapitao J. Buedo Brandao, 

Souza; 
Stahl; 

The School was visited, during last week by 
pilot Jose Garcia de Souza, Director of the Na­
tional Museum of Aeronautics and an author of 
specialized aviation subjects. Am.ong the many 
books of his authorship are "The Truth about 
the History of Aviation", available in the School 
library and in which the author discusses at length, 
the growth of aviation in Brazil, bringing to light 
a great many facts up to now unknown. 

Commander Jose Garcia de Souza possesses 
one of the most complete aviation files in South 
America, in which there are collections of clip­
pings and magazines, and a great many rare 
photographs. Of this vast collection of documents 
which he has been collecting for a great many 
years the major part has been handed to the 
public through his excellent books, and he is at 
the moment compiling a "History of Brazilian 
Aviation" which is already attracting the atten­
tion of students of Aeronautics both in and out 
of Brazil. 

The historian was shown through the School 
by Lieut. Col. Av. Eng. Joao Mendes da Silva, 
Cap. Bueno Brandao, Mr. Edwin P. Stahl and 
Mr. John J. Devery. He took a great deal of 
notes which will, certainly enrich his already 
large files, -
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OS AVIOES DE COMBATE DO MUNDO 
O  D E S E N V O L V I M E N T O  D O  H E L I C O P T E R O  

Por Robert E. Hoose 

O peiisamento de voar por 
meio de uma asa rotativa foi 
disciitido alios antes do nasci-
meiito de Gristo. E no medievo, 
o genio italiano de muitos 
campos, Leonardo de Vinci, 
tracoii alguns pianos admira-
veis para uma maqnina voado-
ra baseada nos principios do 
helicoptero. 

Os priniordios do Secnlo XX 
viram o primeiro voo executa-

do pelo homem em um aparelbo mais pesado do que 
o ar. Era, como se sabe, nm aparelbo de asa fixa. 
Durante muitos anos, centralizaram-se todos os es-
for^os. no desenvolvimento desse tipo. Mas o sonbo 
de voo bnmano, possivel sdmente por meio 
do belicoptero, die ascender e baixar verti-
calmente, de movimentar-se para a frente e para 
traz on para os lados, nao podia permanecer ador-
mecido por muito tempo. 

O progresso na construpao do belicoptero des-
de 1920 tern sido enorme de maneira indireta. 

Aproveitou-se do avanpo feito por outra aero-
navs de asa rotatoria — O autogiro. Em 1923, 
Juan de La Cierva trouxe a publico um autogiro 
pratico, que foi consideravelmente melborado \ios 
anos seguintes. E a cada novo progresso, um novo 
bocado de informagao se acrescentava a even­
tual solucao do enigma do belicoptero. Os proble-
mas de estabilidade, controle, construgao do ro­
tor e oiitros foram gradualmente resolvidos, ca­
da um deles lacrescentando a sua parcela ao fundo 
geral dos conbecimentos. 

^Todo esse progresso culminou com o autogiro 
de decolagem em salto". Esta estranba aerona-
ve era uma combinaQao dos dois tipos, o autogiro 
e o belicoptero, trazendo a solucao para o ultimo. 
Consoante este tipo, um eixo de comando era ligado 
ao rotor superior bem como a belice da frente. 
As pas do rotor eram colocadas no angulo zero de 
ataque, de modo que nao pudessem criar susten-
ta^ao e eram entao leva das a girar pela forga do 
motor, Uma embreagem desligava o rotor ao mesmo 
tempo que o angulo da belice do rotor aumen-
tava. A sustenqao criada elevava o aparMbo varios 
metros ao iniciar o seu arranque para a freiVe. 
Uma belice convencional fornecia a forga impul-
sora no rumo dianteiro. 

Igor Sikorski foi cbamado o "Pai do Heli­
coptero". O epiteto nao e muito exato e encerra 
uma mjustica cometida contra um dos mais no-
taveis desenbistas no campo mundial. Ele proprio 
seria o iiltimo a reclamar tal titulo. Varios outros 
belic6i>teros tinbam voado com muito exito antes 
do seu VS-300. jOs voos foram feitos na Italia-
Franga, Alemanba, Inglaterra e Estad^s Unidos, e 
a bistoria destas maquinas voadoras e sens cria-
dores dara por si so um livro. 

A contribuigao de Sikorski foi consideravel. 

Tbe tbougbt of flight by a rotating wing was 
discussed years before tbe coming of Christ. And 
in tbe middle ages tbe Italian genius of many 
fields, Leonardo da Vinci, drew some amazing 
plans for a flying machine based on tbe princi­
ples of the helicopter. 

The early twentieth century brought the 
fiist flight by man in a heavier than air machine. 
It, as we know, was of the fixed wing construc­
tion. All efforts wep centered for some years on 

u? type. But man's dream of 
xlight, possible only through the helicopter of 
rising and descending vertically, of moving for-
waid and backward or to either side, could not 
remain dormant for long. 

Progress in helicopter design since 1920 has 
largely been by indirection. It profited by the 
advance made in the other rotating wing plane 
the autogiio. In 192?^ Juan de la Ceirva brought 
to light a practical autogiro. This was consistent­
ly improved in later years. And with each 
advance a new bit of information was added for 
the eventual solution of the riddle of the heli­
copter^ Problems of stability, control, rotor design 
and others were gradually solved, each adding 
its bit to the general fund of knowledge. 

All this advance culminated in the "ju^P 
takeoff' autogiro. This strange craft was a 
compromise of the two types, the autogiro and 
the helicopter, and made the solution of the 
latter within sight. By this type a driveshaft was 
connected to the overhead rotor as well as the 
propeller in front. The rotor blades were placed 
at a zero angle of attack so that they would 
not create lift, and were then caused to rotate 
by the power of the engine. A clutch disengaged 
the rotor from the driveshaft at the same time 
that the pitch angle of the rotor was increased. 
The lift thus created elevated the plane several 
feet as it started its forward advance. The 
conventional propeller furnished the forward 
impelling force. 

Igor Sikorsky has been called the father of 
the helicopter. The statement is hardly true and 
does an injustice to one the world's foremost 
aviation designers. He would be the last to 
claim such a title. Several other lielicopters had 
flown successfully before his VS-800. Flights 
were made m Italy, France, Germany, England 
and the United States, and the story of these 
flying machines and their originators is a book 
in itself. 

Sikorsky's contribution was considerable. He 
can be given credit for assembling the knowledge 
gained by these others, adding to it the genius 
of his own mind and creating the first comple­
tely practical helicopter. The results of his 
study are a helicopter which has been mass-
produced in the United States for over a year, and 

Robert E. Hoose. 
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Pode-se-llie atribuir o merito de ter reimido os 
conliecimentos adqiiiridos pelos demais, acrescen-
tando-lhes o seu proprio genio e criaiido o priinei-
ro helicoptero pratico. Os residtados dos sens es-
tudos foram um helicoptero que foi proc'tuzido em 
massa por mais de um a no iios Estados L nidos e 
que esta hoje em servigo em todas as frentes de ba-
talha do mundo. 

Os primeiros esfor^os serios de Sikorski no 
sentido d/e construir tais aparellios, muitos anos 
atras iia Russia, foram dirigidos para dois heli-
copteros. E seu interesse por esse tipo de aerona-
ve coiitimiou, embora tivesse grangeado a reputa-
^ao de criador de gigautescos avioes de transpor-
te e aerobotes no seu pais d^e adocao, Estados Uni-
dos. 

Na primavera de 1940, Sikorski fez voar seu 
terceiro helicoptero, dienominado o VS-300. Nao 
liavia piloto capacitado a dirigir essa exquisita ae-
ronave e assim, teve ele de levar muitos meses 
aprendendo o vbo e as carateristicas do controle. 

Durante essa fase, sua vida por muitas vezes 
esteve em perigo. Mas atraves do que aprendeu, 
muitos outros pilotos foram treinados e ate os 
dias que correm nao se soube nunca de um desas-
tre fatal com helicoptero. 

O VS-300 era um aparellio puramente expe­
rimental. Tinha um aspeto muito esquisito, com 
uma estrutura aberta e o gigantesco rotor remoi-
nhando por cima, niim piano horizontal. Na parte 
de traz assentados sobre uma trave, havia tres ro-
tores auxiliares menores, estendidos para limpar o 
disco de rotacao do rotor principal. Dois deles gi-
ravam num piano horizontal e forneciam contro­
le lateral e longitudinal. O terceiro girava verti-
calmente e era compensado por torsao. 

Um motor Lycoming de 75 HP era emprega-
do para fazer girar o motor principaf, que tinha 9 
metros e operava a 250 rpm. Os rotores auxiliares 
tinham pouco mais de 2 metros e giravam a 1.700 
rpm. Eram impelidos por um eixo de comando 11-
gado ao motor. Todo o conjunto pesava 515 qui-
logramas. 

No dept. de Helices, ao observarem am aparelho atestador 
die govemador, vemos os alunos: (gi esq.) Araujo (788) 
e Gomes (839) e (a dir.) Nascimento (838), sob a orien-

taeaO' de Mr. Schipper. 

is in service on all the fighting fronts of the 
world today. 

The first serious designing efforts of 
Sikorsky, many years ago in Russia, were of two 
helicopters. And his interest in this type of 
craft continued, though his reputation was made 
as the creator of huge transports and flying 
boats in his adopted land, America. 

In the spring of 1940 Sikorsky flew his third 
helicopter, called the VS-800. There were no 
pilots available to fly this strange craft, ^o he 
spent many weary months learning the flight 
and control characteristics. During this his 
life was endangered many times. But through 
what he learned many more pilots have been 
trained, and up to the present time there has not 
been a fatality in a helicopter. 

VS-300 was purely experimental. It was 
awkward looking, with an open structural frame 
and the huge rotor revolving in a horizontal 
plane overhead. To'the rear mounted on a boom 
were three small auxiliary rotors, extended to 
clear the disc of rotation of the main rotor. Two 
of these turned in a horizontal plane and fur­
nished lateral and longitudinal control. The 
third rotated vertically and compensated for 
torque. 

A 75 horsepower Lycoming engine was used 
to turn the main rotor. The rotor was 28 feet and 
operated at 250 rpm. The auxiliary rotors' were 
6 ft. 8 inches and turned at 1700 rpm. They 
were driven by a driveshaft connected to the 
engine. The overall weight of the plane was 1150 
pounds. 
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CALOUROS EM DESFILE 

MARIO MELD FIGUEIREDO (1213) — Nasceu 
iia  c a pital do Estado de S. Paulo, oiide fez o curso 
giuasial iia Escola Normal Caetaiio de Gampos, ha-
vendo-se eni seguida, malriculado no pre-medico do 
Pan-iAmericano. Eoi apresenlado pela Diretoria de 
Rotas Aereas e destiiia-se ao curso de Controle de 
Torre. 

WILSON DE SOUZA LIMA (1214) — Nasceu 
em Eortaleza (nao a "Noiva do Sol", capital, do 
Ceara, mas uma vila pitoresca do Maraiihao). Fez 
o curso primario em Balsas e sua iucliusc^ao pela 
aeronautica levou-o a freqiientar o Aeroclube de 
Araguari, Goias, por cujo iutermedio vein a ingressar 
na E. T. Av. Coube-lhe o curso de Adyministracao de 
Aeronautica. 

PAULO MADER DE ARAUJO (1215) — Nas­
ceu em Capivari, S. Paulo, em cujo Giuasio Muuicijjal 
se diplomou. E o seguiido aluiio daqucla cidade, 
mas uao sera certameiite o ultimo, pois ba varios 
couterraneos sens que se estao preparaiido para 
OS exaines de E. T. Av. Esporte preferido: nata-
gao. Vai fazer o curso de Adiuinistracao Aeronau­
tica. 

JAIR VIEIRA (1216) — Filbo do escritor (e 
oficial da Guarda Civil) Antonio Vieira, traz do 
berco o gosto pela vida militar e pelas questoes 
especializad/as, Apos baver terminado o curso gi-
iiasial, ingressoLi sem nenhuma dificuldade na 
E. T. Av. Pretende, como sen pai, escrever muitas 
obras didaticas, aplicando-as aos conbecimentos de 
aeronautica. 

SERGIO FIRES (1217) — Natural de S. Paulo, 
capital, cLirsou o Giuasio no Instituto Cienciias e 
Letras. Tem tambcm um curso de violino. Ocupou 
varios empregos para sustentar a familia, apos a 
morte do progenitor. Sendo entusiasta dia'aviagao, 
quando menor fazia parte dos "Cadetes do Ar" do 
"Gibi", ondc tinlia o posto de Sub-chefe de Grupo. 
Esperou desafogar a situagao econbmica dos sens 
e vein ingressar na E T. Av. 

RUBENS SIMIS DA SILVA (1218) _ Natural 
de S. Paulo, Capital. Cursou o Ginasid no Ateneu 
Brasil, terminando-o em 1943. Ingressou na E.T.Av. 
por apreciar a carreira militar. Vai fazer o curso 
de Administracao Aeronautica e ambiciona mais 
tarde fazer o curso die Intendencia de Aeronautica. 

MARIO MELO FIGUEIREDO (1213) — was 
born in Eortaleza (not the "Bride of the Sun", 
where he attended high-school at the "Escola 
Normal Caetano de Campos", after which he 
matriculated in the pre-medical course at the 
"Pan-Americano". He was sent here by the Direc­
tory of Air Routes and his specialty will be Air 
Traffic Control. 

WILSON DE SOUZA LIMA (1214) — was 
born in Eortaleza (not the "Bride of the Sun", 
capital of Ceara, but a picturesque little village 
in Maranhao). He took his primary course in 
Balsas and his leaning toward aviation took him 
to frequent the Air Club of Araguari, Goias, by 
means of which he entered E.T.Av. His lot was 
to take a course in Aeronautical Administration. 

PAULO MADER DE ARAUJO (1215) — 
comes from Capivari, Sao Paulo, from whose 
Municipal High-school he was graduated. He is 
the second student from that town and is cer­
tainly not the last for there are several of his 
townsmen preparing for the exams at E.T.Av. His 
favorite sport is swimming. His course will be 
Aeronautical Administration. 

JAIR VIEIRA (1216) — son of the author 
and officer of the Civil Police, Antonio Vieira, he 
brings from his cradle the taste for military life 
and specialized subjects. After having finished 
high-school, he entered E.T.Av. without any dif­
ficulty. He hopes, as does his father, to write 
m_any technical books, applying to them to his 
knowledge of aeronautics. 

SERGIO FIRES (I217) — is a native of Sao 
Paulo, capital', where he took his high-school 
course at the Institute of Science and Letters. 
He has also taken a course in violin. He has held 
various jobs to maintain his family after the 
death of his father. An enthusiast about avia­
tion, when he was younger he took part in the 
Air Cadets" of the "Gibi", where he had the 

position of sub-chief of a group. He waited until 
his financial situation was stable and came to 
enter E.T.Av. 

DECIO FRANCO DE ARAUJO (1219) — Nas­
ceu em Santos, Estado de S. Paulo, Cursou o Gi-
nasio Santista. Trabalhou pop algiim tempo em S. 
Paulo, num escritorio. Vai cursar Administrayao 
Aeronautica. 

RUBENS SIMIS DA SILVA (1218) — conies 
from Sao Paulo, capital. He attended high-
school at the "Ateneu Brasil" which he finished 
in 1943. He entered E.T.Av. because he desires 
a military career. He is taking a course in Aero­
nautical Administration and his ambition is to 
study Aeronautical Supply. 

ANToNIO MOREIRA (1220) — Natural de 
Belo Horizonte, capital de Minas Gerais. Cursou 
o Giuasio S. Agostinbo e a Academia de Comercio 
de Minas. Faz parte da fianfarra dia Escola. Em 
sua cidade natal, fazia os preparatorios para a Es­
cola de Especialistas de Aeronautica, mas em sua 
passagem por S. Paulo, vein visitar a E. T. Av e 
gostou tanto, que interrompeu o sen itinerario. Vai 
especializar-se em Link. 

DECIO FRANCO DE ARAUJO (1219) — was 
born in. Santos, State of Sao Paulo. He finished 
his high-school at 'the "Ginasio Santista", and 
worked for some time in Sao Paulo in an office. 
He will take Aeronautical Administration. 

ANToNIO MOREIRA (1220) —Is a native 
of Belo Horizonte, capital of Minas Gerais, w-here 
he attended the "Ginasio S. Agostinho" and the 
Commercial Academy of Minas, In his home 
town he^was preparing to enter the School for 
iSipecialiscs in Aeronautics, but on his way through 
Sao Paulo he visited E.T.Av., which he liked so 
much that he stayed here. His specialty is Link 
Trainer. 
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Nao temos pejo em apregoar a vai-
dade que nos advem de saber que, 
entre os muitos locais para onde o 
"Pega-Mosca" e enviado, incluiu-se co-
mo o dos mais honroscs nucleos de 
leitores, a frente de batalha da Forga 
Expedicionaria Brasileira. Semanal-
mente, muitos exemplares seguem pa­
ra a Italia, e vencendo as dificulda-
des ingentes dos meios de transpor-
tes, acabam chegando e levando acs 
nossos bravos patricios a nossa men-
sagem de solidariedade e comunhao ci-
viea. Em compensagao, chegam-nos to­
las as semanas, ccm algum atrazo, e 
verdade — certamente com o mesmo 
atrazo com que o "Papel Pega Mosca" 
Ihes vai ter as maos — os jornais que 
OS soldados brasileiros editam em pie-
no ardor da refrega. Ainda agora, eis 
sobre a nossa mesa de trabalho os mais 
recentes numeros do "Cruzeiro do Sul", 
am semanario que bem espelha o ar­
dor e a bravura da nossa gente, alia-
d:a a um inalteravel bom humor e deli-
cada sentimentalidade que a explosao 
das bombas nao consegue embotar. 
As vitorias sucessivas que a F. E. B. 

vem registando nos ultimcs tempos nao 
faz OS nossos soldados perderem aque-
la simplicidade cabocla, aquela Ihane-
sa de carater que e um dos tragos mais 
permanentes da nacionalidade. O" Cru­
zeiro do Sul", alem de graficamente 
bem feito, possui um ecrpo de redato-
res e colaboradores que fariam o or-
gulho de qualquer grande publicagao. 
Ressalta a primeira vista, em cada li-
nha dos trabalhos estampados, a des-
preocupagao peculiar a mocidade, a ale-
gria esfusiante que chega per vezes 
ate o estouvamento; mas uma segunda 
analise revel a por traz dos versos, 
narratives jocosas e cronicas pontilha-
das de um sadio lirismo, a ferrea de-
terminagao de veneer, a resolugao ina-
balavel de voltar trazendc o rome do 
Brasil ilibado e coberto de glorias. 

Valente rapaziada! Todos nos acom-
panhamos o seu roteiro de sacrificios 
ingentes, de horrores sem conta e de 
dificuldades ante as quais as maiores 
que tenhamos de enfrentar aqui na 
retaguarda, nao suportam comparagoes. 
E fruimos com avidez o exemplo de 
estoicismo, as ligoes de fe civica e amor 

ao Brasil que essa juventude nos esta 
transmitindo. 

Ela constitui o melhor penhor de um 
Brasil mais unificado que nunca e apa-
relhado por uma vontade unica, a 
cumprir o seu imenso destine histo-
rico, quando, plasmada pelo seu san-
gue generoso e aureolada pelo seu tri-
unfc, a paz voltar a habitar a terra 
para sempre. 

—  : 0  :  —  
O expedicionario Jose Jacques Pi-

res e um dos que, na Italia tornaram 
leitores assiduos do "Papel Pega Mos­
ca". Natural de Bauru, Estado de S. 
Paulo, tem um irmao, Joao B. Bias 
Pires (905), que e aluno da E. T. Av, 
servindc na 4.' Esquadrilha. Escreve 
ele: ... mandou-me dels exemplares 
do "Pega Mosca"-; eu gostei muito e 
achei deveras interessante; pedi-lhe 
que mandasse sempre que pcssivel. E in­
teressante que voces ai nos invejam: e 
eu invejo voces, nessa Escola formida-
vel em que eu era para estar tam-
bem. .. quando a guerra terminar, te-
remos cutra vez os bons tempos de oil-
trora... vi no jornal (o "Pega Mos­
ca" o jogo que fizeram em Santos..." 

Tipicamente expedicionario, o inte-
resse pelas coisas da Patria distante, 
mesmo as que para nos aqui parece-
riam despidas de interesse primacial, 
e esse toque de esperanga num Brasil 
melhcr e mais prospero! 

MISS BUTTERFLY 

CAPITAO FURTADO 
Desnecessario falar do grande exito 

obtido pelos "Shows" que se realizam 
Quinzenalmente nesta Escola. Ja to-
dos se acostumaram a esses espetacu-
los alegres das quintas-feiras, quando 
nao so artistas de renome dos nossos 
meios radiofonicos como tambem ins-
trutores, alunos e funcionarios desta 
casa, desfilam para o grande auditorio 
que comparece sempre a essas reuni-
oes-

Dentre todos os participantes dos tao 
acertadamente denominados "Shows da 
Boa Vontade", destaca-se a figura do 
CAPITAO FURTADO, organizador e 
animador desses espetaculos que os alu­
nos tanto apreciam. Alguem ja o cha-

mou, com acerto, "Oficial Hcnorifi-
co" da E. T. Av. e ele tem feito jus a 
feliz alusao. 

Figura de real prestigio no Radio 
Brasilpiro, humorista, cantor, composi­
tor, o Capitao Furtado imp6s-se logo 
aqui na Escola, pela maneira simpati-
ca de tratar a todos. 

Agora ele vai deixar-nos por uns 
tempos, para uma temporada artisti-
ca que empreendera atraves de varies 
estados do Brasil, e os nossos votes sao 
de muito boa sorte e breve regresso. 
Enquanto isso, os nossos "sohws" irao 
sendo realizados, sentindo sempre essa 
falta que, felizmente, ha de ser tem-
poraria. 
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CONCURSO DE CHARADAS 

III RODADA 

50 — "Anda a cavalo", porque este 
"^tura" tudo como boa "mon-

taria" — 3-2 
SETA DOURO. 

51 — O "indio" na "capital" sentia-
se como uma "ave" engaiolada — 

2-2 

PRINCIPE (450) 
52 — Num "rio da Europa" ha um "la-

garto" que se parsce a um "rep-
til marinho prehistorico 2-2 

RUBENS (705) 
53 — Deixa de ser pao-duro e "ofere-

ce" a mulher" um "presente" 
1-2 

715. 
54 — O "homem", ao "longe" deixou 

aberto o "aposento" 1-1 
F. de L. 

55 — Passa-me "duas notas" e salva-
rei a tua "dificuldade" no "jogo", 
2-1 

THRELUR. 
- "Senhor", esta "casa" tem pe-
dras para "afiar" navalhas, 2-1. 

LUGARCO. 
No "jogo de cartas" "pena" o 
"ladrao". 2-1. 

DRUMOND. 
- "Ouro" com "pedra" continua 
"co]f de ouro" 2-2. 

A. F. A. 
"Agora", meus senhores, "aqui" 

vereis na "proa" um "animal". 
1-1-1. 

COLETO. 
60 — "Mulher" e "assunto" de "mal-

digao" 2-2. 
* ZAZ TRAZ. 

61 — Quanto ja "protegao", disse o ge­
neral, este forte, embora apre-
sente bom "aspeto", esta "mal 
seguro" 2-2. 

FERN ANDES. 
39 — Que "semblante" tem a "aglo-

meragao" de pessoas que "ote-
rece" "laranjada congelada' ? 
2-2-1. 

41 — "Deus" e "amigo" do "homem" 
2-2 

(reproduzidas por terem saido incorre-
tas). 
62 — Veja "no meu quepi" e tambem 

"no seu quepi" que e que "sus-
tem a habitagao fora dagua" 2-2. 

K. D. T. 
63 — "Abandonado" no "periodo" mais 

dificil da vida, tornei-me "lugu-
bre" 1-2. 

64 — Da "aldeia" indigena, veiu o "acu-
sado", com um ar de "estupi-
do" 2-1. 

'65 — Quern "colocou" essa "pessoa" 

56 

57 

58 

59 

de "banda", inflingiu a "regra" 
1-1-2. 

66 — Quando a mai e "forte" e o pai 
e forte", o filho tambem e "for­

te" 1-1. 
ZEJOTA. 

67 ^—• O "Egeu", com acento ou "sem 
acento", pertence a Grecia" 1-3. 

68 — "Por sobre" o "abismo", ilhas, 
' "muitas ilhas". 2-3 

69 — "Abre trincheiras" "o grego" "na 
batalha de Troia" 2-1 

NAUFEL. 
70 — "Um" "som" "triste" 2-2 
71 — "Mulher" copi "vase" "na cabe-

ga" arida "devagar" 2-2-2. 
72 — O "sacerdote budista" e "cem 

vezes" "imundo" 2-2 
73 — O "peixe" comeu "um passaro da 
' Franga" em lugar de "pao" 2-2. 

LIMA (1090). 
A excegao de Gilberto, Juca, Barre-

to, Barros, 917 e EL Zorro, estao ai 
todos OS concorrentes representados. 
Naufel apenas enviou 3 trabalhos. Zejo-
ta e Lima aparecem pela primeira vez, 
motivo pelo qual figuram com mais 
trabalhos. Excegao dos sete primeiros 
citados, que estao convidados a envia-
rem mais trabalhos, quanto a charadas 
pblicadas, esta havendo igualdade. Da­
mns agora a contagem parcial. As solu-
goes devem ser entregues ao encarre-
gado ate terga-feira proxima, sendo pu-
blicadas no proximo nOmero. 

SOLUCOES DA SEGUNDA RODADA 
— 31) Motricidade; 32) caricaturista; 
33) Jaboticaba; 34) Armarinho; 35) 
pavao; 36) morte; 37) Salario; 38 Si-
meao; 40) Soldadores; 42) Sermao; 43) 
Budapeste; 44) Cadaver; 45 ) Bemdito; 
46) Fonometro; 47) Molar; 48) Evade; 
49) Decolar. 

RESPEITO AO DIREITO 
ALHEIO 

BOM Mogo (437) 

Nao fosse o barbarismo da imunda 
agressao praticada pelos facinoras do 
"eix'o", ferindo o sentimentalismo de 
nossa soberania, enlutando lares e 
abalando a propria tranquilidade da 
patria, nao se teria feito ouvlr e sen-
tir no unissono do grito dos brasilei-
ro, a mais profunda revolta e indig-
nacao. Nao fossem uma ou mais na-
coes que defendem os principios de 
liberdade e democracia, agredidas co-
vardemente, nao estariam tambem 
nossos bons soldados nos campos de 
luta a vingar com sangue e com a 
propria vida a defesa do Direito 
Alheio, atingido por consequente in-
filtragao de mesquinhos e infundados 
logicos de expansao territorial e de 

outras ideias que nao as de liberdade 
de acao, de pensamento e de ideias. 
Nossos ideais poderao ser lapidados 
por outros mais puros e mais saos, 
por circunstancias proprias da vida, 
mas nunca, jamais, serao alterados 
ou enfraquecidos nossos direitos, es-
tes que nos sao legados de Deus, que 
e o de defendermos nosso lar, pro-
priedades e instituicoes; de zelarmos 
por nossas tradigoes, e de bem con-
servarmos, melhdrarmos e engrande-
cermos tudo isso que nada mais e do 
que a seiva vital da Patria. Nossa 
Patria foi ultrajada e nao se fez es-
perar que nos puzessemos em sua de­
fesa. Se nosso lar for tentado, defen-
de-lo-emos. Se portanto nos dispu-
zermos a pensar um pouco, induzir-
-nos-a a verdade e razao de ser das 
coisas ao respeito ao direito alheio 
para que o nosso seja respeitado. To-
davia, se nossa assimilagao de pen-
samentos nao tiver uma coesao ci-
mentada e quizermos ir alem do que 
permite o raio de nossas agoes, e a 
liberdade de nossas consciencias, se-
remos infratores do senso comum, 
transgressores das leis disciplinares e 
merecedores do castigo a que fizer-
mos jus. E' de intuigao propria que 
procuremos o bem estar e eterno se 
for possivel. Contudo, empregamos 
e fazemos o que e necessario para 
conseguir direitos proprios e outorga-
dos por sabias leis de justiga, oriun-
das da propria razao de ser das coi­
sas. Nao e justo, pois, que depois de 
adquiridos, para gaudio de nossa fe-
licidade, outros, inconscientemente 
venham abusar deles, langando mao 
do que nao Ihes pertence, destruindo 
lares e realizagoes, a forga da covar-
dia e desmedida ambigao. Lembre-
mo-nos que tudo o que de mal fizer-
mos aqui mesmo na terra pagaremos. 
Acostumemo-nos, pois, arhigos leito-
res, a defender nossos direitos e so-
bretudo a respeitar o alheio. Se as-
sim o fizermos, teremos tranqiiilida-
de de espirito e nao estaremos sujei-
tos as funestas conseqiiencias. Ate 
antes de a Patria ter sido ofendida, 
eramos um pais calmo, mas hoje que 
algo nos preocupa, mais do que nun­
ca fazemos por solidificar as bases de 
nossas organizagSes, para que possa-
mos desfrutar do que verdadeiramen-
te e nosso. Sejamos disciplinados, pa­
ra que nossas aspiragoes sigam avan-
te. Procuremos individualmente, de 
preferencia dentro de qualquer cole-
tividade, respeitar o direito de ou-
trem, para que possamos veneer, en-
grandecendo aquela e enaltecendo por 
nossa propria compreensao de disci-
plina e senso de organizagao. E as-
sim se enuncia o velho ditado: "Nao 
fagas a outrem o que nao queres que 
facam a ti". 



13 de Abril de 1945 

ENTREVISTANDO 
EDWARD SINISGALLI (451) 

Certa noite, apos o jantar, encon-
trei com o meu colega JO AO DIAS DE 
SOUZA, aluno 904, e interroguei-lhe 
acerca de sua espiecialidade, ao que ele 
acedeu proptamente. Achei muito in-
teressante, e resolvi transladra para o 
"PAPEL PEGA MOSCA", o resulta-
do cujos dialogos foram os seguintes: 

—• Em essencia, o que e um para-
quedas ? 

— O paraquedas e um aparelho de 
comando simples, utllizado pelos tri-
pulantes da aeronave em eases de emer-
gencia. 

— Diga-me algo sobre sua histo-
rla. . . 

— A sua historia nao e longa e da­
ta dos principios do seculo XVI. Em 
1514, LEONARDO DE VINCI cons-
truiu urrij paraquedas em forma conica; 
em 1617, FAUSTO VENANCIO ins-
pirado nas teorias de L. DE VINCI, fez 
varias experiencias em quedas suavi-
zadas; ja em 1783, o fisico SEBASTI-
AO LENORMAND delxara-se calr de 
uma certa altura, tendo em cada mao 
um guarda-chuva de 80 pels, de dia-
metro; ANDRES JACQUES GARNE-
RIN, em 1797 fez varias experiencias 
na FRANCA, e, 5 anos apos, em LON-
DRES, DUCLOS (aeronauta daqueles 
tempos) se atirava varias vezes de 
uma altura de 300 ms., sem circuns-
tancias perigosas. Mas o conceito do 
paraquedas somente cresceu quando 
o engenheiro norte-americano FLOYD 
SMITH, idealizou um tipo o qual a fir-
ma LESLIE & IRWIN incumbiu-se da 
fabricagao, e, em 28 de Abril de 1919, 
IRWIN, certo sucesso da teoria de 
FLOYD, e em sua fabricagao, langou-
se de uma altura de 900ms., batendo 
assim o "record" daqueles tempos. Des-
de entao o progresso foi crescente. 

— E quanto aos tipos? 
— Existe a paraquedas humano e o 

de carga. O paraquedas humano geral-
mente pode ser de dorso, acento ou 
peito, quanto la colocagao, e SS (peque-
no), SL (grande) e TR (treinamento), 
quanto ao tamanho: ha outros porem, 
menos us ados. 

— Cite-me alguns componentes do 
"parachute". 

—• No paraquedas tudo e indispen-
savel, mas vou citar-lhe alguns: 

a)j velame, atualmente de seda nilon, 
ligado a um pequeno paraquedas-pilo-
to; 

b) cordas de sustengao, as quais 11-
gam o velame ao paraquedista; 

c) arreios diversos, para efeitos de 
ajustagem e 

d) comando de abertura, composto 
de argola, cabo de ago e pino. 

—• E quanto ao empacotamento ? 
•— O paraquedas e estendido de bru-

gos numa mesa especial, preso por 
,cordas que o mantem numa tensao 
constante; em seguida sao separados 
OS gomos. com o auxilio de pesos es-
peciais; depots ajustam-sg as cordas de 
sustentagao e entao inicia-se o empa-
uuLajnento propriamente Uito. Este 
servigo e de suma importancia pois 
pode acarretar consequencias funestas. 

—• E o maquinario?. 
— Atualmente temos em nosso De-

partamento um complete jogo de ma-
quinas para ccsturas diversas em lo-
nas, couros, sedas, etc., constituindo 
assim uma parte importante na fabri­
cagao e manutengao do paraquedas. 

— O toque de silencio nao deve tar-
dar, porisso vamos interromper a pa­
lestra, porem devo dizer-lhe que fiquei 
bastante impressionado pelos diferen-
tes aspetos que oferece o paraquedas. . . 

— : 0 : — 

NOTA DO REDATOR: 

O aluno 904, Joao Dias de Souza, 
esforgado aprendiz do Dep". de Manu­
tengao de Paraquedas, iniciou sua car-
reira na vida civil como funcionario 
da Estrada de Ferro Noroeste do Bra-
sil, onde' trabalhou durante 2 anos. Po­
rem como seu desejo maior era ingres-
sar no militarismo, incorporou-se na 
Forga Policial do Distrito Federal, 
atuando como radio-telegrafista duran­
te 2 anos transferindo-se mais tarde pa­
ra a F. A. B., onde atingiu o posto 
de 3." sgt. da reserva. Ultimamente es-
tava como radio-telegrafista no Aero-
porto Santos Dumont,' sendo entao des-
tacado' para um dos cursos da E. T. Av. 
sendo assim premiada a sua dedicagao 
ao trabalho. 

A VOCE... DIRETOR DA 
S. A. E. T. A. 

Rubens (705) 

Rompe a alvorada de um novo dia 
e voce lepido inicia suas atividades. 
Comega comparecendo as aulas mili-
tares, passa para aulas tecnicas, e du­
rante todo dia seu tempo esta tomado, 
para que possa ao fim do curso, diplo-
mar-se em uma das muitas especiali-
dades ensinadas, e assim engrossar as 
fileiras dos tecnicos em Aviagao que, 
distribuidas pelas nossas Bases Aereas, 
nos mais afastados rincdes do nosso 
amado Brasil, enobrecem cada vez mais 
a nossa ja aguerrida FAB que, expan-
dindo-se gloriosamente ja sulca, coesa 
e temida, os ceus do velho Mundo, pa­
ra extirpar os obutres do nazinipofas-
cismo. 
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Depois de dispender os maiores es-
forgos, depots de sair com brilho dos 
mais complicados testes, depois de um 
dia afanoso, ainda brilha em seus labios 
um sorriso de satisfagao por ter apro-
veitado condignamente a ligao de seus 
mestres e ai esta pronto a descangar. 

Mas como descangar, se outros de-
veres, de natureza social, ainda preci-
sam de seus esforgos? 

E que, depois da batalha diaria, da 
qual saiu-se galhardamente, outras 
obrigagoes o chamam, obrigagoes essas 
impostas para prover e manter a sq-
ciedade dos alunos, a ja pujante 
S. A. E. T. A. 

E entao, noite apos noite, depois que 
o "silencio". ja caiu sobre a Escola, em 
reunioes sucessivas, prepara as festas 
em hcmenagem as turmas que comple-
taram o ciclo de estudos e para goso 
dos alunos e nossos convidados. 

Esta e a sua vida enquanto gozamos 
o seu ccnvivio e, nos admiramos de 
sua energia, de sua dedicagao e do seu 
bom humor. 

Ficamos-lhe gratos pelas festas que 
nos tem proporcionado, e fique certo 
que assim procedendo', tem elevado 
sobremaneira a nossa sociedade e as­
sim tambem a nossa querida Escola 
Tecnica de Aviagao. 

A voce o nosso abrago e a minha 
gratidao. 

S A U D A D E 
Saudade! 
sublime creacao da vida, 
ansia de um peito dolorido, 
que Chora, soluca e ri, 
relembrando, 
revivendo, 
um passado 
ja vivido. 

Saudade! 
sol no poente, 
canto do galo as madrugadas, 
arrulo de juriti, 
serenatas ao luar, 
luar das baladas. 

Saudade! 
taranda miragem! 
visao diafana, 
ao toque da Ave-Maria, 
quando podemos sentir 
quanto nos foram caros 
OS momentos vividos 
junto a um peito amigo, 
que o destine separou 
para nao mais reunir. 

SANSAO SHINCKAR 
(aluno 1.156) 
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VISITANTES ILUSTRES NA ESCOLA 
TECNICA DE AVIACAO 

Da direita para a esquierda: Sr. Signor; sr. Philip Chal­
mers; sr. Ortion Hoover; sr. Edwin P. Stahl; sr. Troxell. 

Visitaram a Escola Tecnica de Aviagao os srs. 
Philip Chalmers, do Departamento do Estado de 
Washiiigtoii, atiialmente em viagem pelo^ Brasil;, Sr. 
Signor, do Consiilado Norte-americano em S. Paulo; 
e o sr. Orton Hoover, tamhem do Consiilado e vete-
rano piloto que e nm dos represeiitantes do pionei-
rismo da aviagao brasileira. 

"Tendo acompanhado a Escola Tecnica 
de Aviagao desde que ela era uma simples 
ideia, assisti as dificuldades do seu advento e 
seus cres'centes obices, eis porque e-me 
altamente grate observar com os proprios 
olhos a esplendida realidade que ela & e que 
ainda esta tomando vulto. 

"Estou grandemente impressionado com 
o que a Escola significa para o Brasil, mas 
ainda mais com a sua grande potencialidade 
nos dias vindo uros die paz, E mo tivo de' mult a 
satisfagao ter participado, ainda que mui in-
fimamente, deste projeto capaz de acarretar 
tantos beneficios, tanto para o Brasil como 
para os Estados Unidos". 

Os visitantes percorreram a Escola acompa-
nhados do sr. Edwin P. Stahl e do sr. Proxell. 
O sr. Chalmers manifestou-se hem impressionado 
pelos trabalhos que estao sendo realizados nesta 
Escola, tendo tide palavras de encomio para a 
cordialidade reinante entre brasileiros e norte-
americanos, num indice seguro de camaradagem 
continental. 

The School was visited by Mr. Philip 
Chalmers of the Department of State in Wa­
shington, at present travelling through Brazil, 
Mr. Wales Signor of the U. S. Consulate in Sao 
Paulo and Mr. Orton Hoover, also of the Con­
sulate, and a veteran pilot who is one of the 
pioneers of aviation in Brazil. 

Mr. Chalmers wrote the following splendid 
statement in the Gold Book in the Commander's 
Office: 

"Having followed the Escola Tecnica de 
Aviagao since it was simply an idea, 
watched the difficulties of its birth and its 
growing pains, it has been highlj^ gratifying 
to observe with my own eyes the splendid 
reality that now exists and that is still taking 
shape. I am greatly impressed not only with 
what the School means today to Brazil but 
even more with its great potentialities in the 
peace that will follow. It is a source of much 
satisfaction to have had a part although a 
very small and insignificant one in a project 
capable of so much good to both Brazil and 
the United States." 

' ^ 

The visitors toured the School, accompanied 
by Mr. Edwin P. Stahl and Mr. Joseph Troxell. 
Mr. Chalmers was extremely impressed by the 
work being done at the School and praised the 
cordiality existing among the American and 
Brazilian personnel, a certain sign of continental 
friendship. 

I I 
I CEL. AV. HENRIQUE RAIMUNDO i 

D Y O T T  F O N T E N E L L F .  

Por um lapso de nossa revisao, 
o "Pega-Mosca n'. 60 publicou em 
desajuste o posto em que ora se 
encontra o ilustre paraninfo da 16a. 
turma desta Escola, Cel. Av. Hen­
rique Raimundo Dyott Fontenelle, 
que presentemente vem exercendo 
as fungoes de Brigadelro do Ar, co­
co comandante da Escola de Aeronau-
tica do Campo dos Afonsos, no Rio 
de Janeiro. 

i 

I 
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R E C f i M - C H E G A b O S  
Apresentamos hoje aos leitores do "Papel 

Pega Mosca" mais alguns dos instrutores que 
acabam de chegar dos Estados Unidos para 
prestar seus servigos a Escola Tecnica de Aviagao 

DONALD P. PLDMB, natural de Cedar Ra­
pids, Iowa. Esta ligado a aviaao desde 1938, 

t tendo sido Assistente de Coor-
' denacao na Escola de Aviagao 

i| do Colegio Naval de West­
minster, em Fulton. De 1942 

, -' a 1943 for coordenador do 
. , Programa de Cadetes da 

f " Universidade de Wesleyah, 
Illinois. Foi tambem instru-
tor de NavegaQao e Meteoro-
logia. E piloto, possuindo mais 

de 900 horas de voo. Desde 28 de outubro de 
1944 trabalha para a- J. P. Riddle Co., sendo 
destinado para instrutor de Meteorologia nesta 
Escola. 

EMILY KING S'COTT, natural de S. Louis, 
Missouri, lecionou Link por dois anos n aArma-
da norte-americana, Lecionou instrumentos de 
voo aos aviadores das forcas francesas livres. 
Ingressando na J. P. Riddle em Janeiro deste ano, 
esta agora servindo como instrutor de Link. 

EDWARD G. BECK, natural de Puenta, 
California. De 1934 a 1937 trabalhou na Douglas 

Aircraft Co., de 1938 a 
1942, na North Ame­
rican Aviation; em 1943 foi 
instrutor do Programa de Trei-
namento da Defesa Nacional. 
Em 1944, estava na Lockheed 
Overseas Corp. quando in-
gressou na J. P. Riddle. Vai 
ser instrutor de Chapas de 
Metal. 

JACK B. FERGUSON — Natural do Estado 
do Novo Mexico, trabalhou por dois anos na 
Lockheed Overseas Cor. e um ano na Douglas 
Aircraft, em voo experimental. E graduado pe-
la Escola Americana de Instrumentos de Aero-
naves, e desde novembro do ano findo presta ser-
vigos a J. P. Riddle. Vai ser instrutor de Ins­
trumentos de Aeronaves. 

ROBERT ELLER, nasceu em S. Luiz, Mis­
souri, mas residia em South Bend, Indiana. Tra-
souri, mas residia em South Bend, Indiana. Tra 
balhou no Centro de Controle da Administragao 
de Aeronautica Civil, no aeroporto de Santa 

Monica." Foi tambem controla-
dor de trafego aereo no cam-
po de. Northrop, Hauthorne; 
no campo da Vultee, em Dou-
ney; e serviu na Academia de 
Voo Palaris, de Lancaster — 
todas essas localidades do Es­
tado da California. Estudou 
no Colegio de Professores 
de Muncie, Indiana. Tendo 

Today we present to the readers of "Papel 
Pega-Mosca" a few more of the Instructors re­
cently arrived from the United States to serve at 
Escola Tecnica de Aviacao. 

DONALD R. PLUMB, from Cedar Rapids, 
Iowa, has been connected with aviation since 
1938 and has been . assistant coordinator and 
Instructor in the aviation ground-school at 
Westminster College, Fulton, Mo. From 1942 to 
1943 he was coordinator of the Navy V. 5 cadet 
program at Illinois Wesley an University and 
was also an Instructor in Navigation and Meteo­
rology. He is a pilot with over 900 flying hours 
to his credit and has been with the J. P. Riddle 
Co. since October 28, 1944. He has been assigned 
to instruct Meteorology here. 

EMILY KING SCOTT, 
born in St. Louis, Missouri, 
instructed Link Trainer for 
the U. S. Navy for two 
years. She also taught 
instrument flying in the air 
and Link Trainer to the Free 
French stationed at the same 
base and has been with "the 
J. P. Riddle Co, since Janua­
ry of this year. She will 
teach Link. 

EDWARD G. BECK, from Puenta, Califor­
nia. From, 1934 to 1937 he was employed by 
the Douglas Aircraft Co.; from 1938 to 1942 by 
North American Aviation and in 1943 he ins­
tructed in the National Defense Training Pro­
gram. In 1944 he worked for the Lockheed Over­
seas Corp. from which company he joined the 
J. P. Riddle Co. He will instruct in Sheet Metal. 

J. B. FERGUSON, from, the State of New 
Mexico, has worked for two years for the 

Lockheed Overseas Corp. in 
the British Isles and also for 
one year for the Douglas 
Aircraft Co. in the Experi­
mental Test Flight Division. 
He is a graduate of the Ame­
rican School of Aircraft Ins­
truments and has been at 
the J. P. Riddle Co. since 
last November. He is instruc­
ting Instruments here. 

ROBERT ELLER, was born in St. Louis, 
Missouri, but his home town is South Bend, In­
diana. He has worked at the Air Traffic Control 
Division of the C.A.A., in Santa Monica, Calif., 
and has been Airport Traffic Controller in the 
following Fields: Northrop Field, Hawthorne, 
Calif; Vultee Field, Downey, Calif, and at the 
Polaris Flight Academy, Lancaster, Calif.. He 
was educated at the Ball State Teachers Col­
lege in Muncie, Indiana and went with the J. P. 
Riddle Co. last December as an Instructor of 
Air Traffic Control. 

JAMES PRICE PEARCY, born in Lascassas, 
Tennessee, has worked four years with North 
American Aviation and was for one year a mem­
ber of the "Noraraa" Flying Club. He also took 

m pg. 19) 
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PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS 

Na semana passada, no Clube Escandinavo, 
foi o quadro composto de Rawlinson (cap.), Bary, 
Saunders e Cook que conseguiu defrontar todos 
OS rivals, nao pedir quartel e veneer. Assim, ga-
nharam duas partidas consecutivas do quadro 
formado por Goecke (cap.), Rhodes, Pa^velek e 
Rand, por ampla margem.. 

Rawlinson, jogando fria e cuidadosamente, 
foi 0 melhor homem em campo no primeiro jogo 
com uma contagem de 174. Bary, tambem dos 
vencedores, fez 157, 15 acima de sua media co-
mum, para alcan§ar o segundo lugar, quanto a 
contagem. Saunders e Cook permaneceram perto 
de suas medias,  dando assim forte apoio na 
formagao do total de 608. 

Se 0 primeiro jogo tivesse terminado na nona 
jogada, Goecke e sens homens teriam ganho, mas 
nao puderam dominar a forte reacao da decima 
jogada, quando o quadro de Rawlinson reuniu 76 
pontos, dando assim a contagem. final de 608 a 
545. 

Depois de haver iniciado vargarosamente na 
segunda partida. Cook conseguiu a forte conta­
gem de 171, enquanto Bary e Rawlinson estiveram 
nas suas pegadas, com as contagens de 168 e 
165. Dos derrotados, Rhodes chegou a uma 
bela performance de 160 mas Rand, Pawelek 
e Goecke sentiram a forte pressao dos contrarios 
e cairam para 140. Contagem final do segundo 
jogo 608 a 556. 
O TRANSPORTES OBTEM O TERCEIRO LUGAR 

Dois quadros aguerridos entraram em luta, 
quando o Transporte e o Motores disputaram o 
terceiro luigar. Na primeira partida, o Transpor-
tes manteve uma ligeira vantagem ate o fim, 
mas esteve praticamente ameacado a cada jo­
gada. Mac Vicar, capitao do Transportes, enca-
begou a contagem, com 163 pontos, Cooper atin-
giu uma contagem fora do comum de 149 e Boddy 
acrescentou sens pontos ao contingente, para reu-
nir o total de 451. O Motores jogou bem, mas 
um. tanto abaixo da sua media, tendo chegado a 
perfazer 415 pontos. 

O Motores nao perdeu uma -bola para ga-
nhar o segundo encontro. Helm executou um 
''strike", sete "spares" e dois "splits" e Keenan 
quasi igualou a sua contagem, com 159 pontos. 
O tremendo assalto apanhou o Transportes em 
desiquillbrio e Boddy foi o unico jogador que 
aparou o cheque. Fez um bom jogo de 156 
pontes., 

Aumentou a pressao quando comegou o ter­
ceiro encontro, do qual dependia o terceiro lugar. 
Na setima, na oitava, na nona jogadas, o jogo 
esteve ao par. Os assistentes ficaram na expec-
tativa da decisiva decima jogada. Keenan atirou e 
deixou de marcar Moller nao conseguiu um 
"strike" ou "spare" e depois que Helm jogou, o 
resultado era o mesmo. Contudo, ainda se fazia 
necessario que o Transportes marcasse bem. Foi 
o que aconteceu, quando Mac Vicar fez 19 e 
'Cooper 20 pontos. Resultado final; Transportes 
446, Motores 434. 

Por EUGENE E. COOPER 

Liast Sunday at the Scandinavian Club it was 
Captain Rawlinson, Bary, Saunders and Cook 
who showed that they could meet all comers, 
ask no quarter and win. They took two consecu­
tive games from Captain Goecke, Rhodes, Pa­
welek and Rand by comfortable margins. 

Rawlinson, bowling cooly and carefully, was 
high man in the first game with a score of 174. 
Bary, also with the victors, rolled 157, 15 pins over 
his average, to gain the num.ber two spot. Saun­
ders and Cook remained close to their averages 
to give strong support in adding up the total of 
608 pins. If the first game had ended in the 
ninth frame, Goecke and crew would have 
wen but they couldn't overcome the opponents 
strong tenth frame rally of 76 pins, consequently 
the final score, 608 to 575. 

After starting slowly in the second game 
Cook whipped out a strong 171 pins while Bary 
and Rawlinson were close dn his heels' with scores 
of 168 and 175. For the opponents Rhodes tur­
ned in a stellar performance with a 160 score but 
Rand, Pawelek and Goecke felt the increased 
pressure and dropped into the 130 bracket. Final 
score of tiie second game, 608 to 556. 

TRANSPORTATION WINS THIRD PLACE 

Two well-matched teams clashed when 
Transportation and Engines bowled the play off 
for third place. 

In the first game Transportation maintained 
a small advantage through to the end but they 
were threatened in practically every frame. Mac 
Vicar, captain of Transportation, led the pack 
with 163 pins. Cooper rolled an unusual 149 score 
and Boddy added to the pile to amass a final 
score of 451. Engines bowled well, but slightly 
below their average in scoring 415 .points. 

Engines didn't waste a ball in winning the 
second, game. Helm rolled one strike, seven 
spares and two splits for a total of 161 and 
Keenan almost equaled this score with 159 pins. 
The terrific assault caught the Transportation 
players off balance and Boddy was the only 
player who withstood the shock. He rolled a good 
156 game. 

The pressure increased as the final game 
started because third place depended on the out­
come of this game. In the seventh, in the eighth, 
in the ninth frames the game was even. The 
crowd quieted to watch the decisive tenth frame. 
Keenan rolled and failed to mark, Moller didn't 
get a strike or spare and after Helm rolled, the 
result was the same : however, it was still necessary 
for Transportation to score well. This they did as 
Mac Vicar picked up 19 points and Cooper 20. 
The final score: Transportation 446, Engines 434. 

(Cont. na pag. 17) 
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BRIGADEIRO DO AR LYSIAS RODRIGUES 
Por decreto publicado dia 12 do corrente, 

quarta-feira desta semana, foi promovido a Bri-
gadeiro do Ar o eel av. Lysias Augusto Rodrl-
gues, que os nossoig leitores ja conheeem atraves 
da leitura da apreciada coluna "Brasil Aeronau-
tico". Oficial dos mais brilhantes da FAB, pio-
neiro da Rota do Tocantins., Lysias Rodrigues 
tambem e nome bastante conhecido no mundo 
das letras e do jornalismo, como autor de varias 
obras sobre aeronautica: "Gavioes de penacho" 
"A conquista do ar'\ "Brasileiros pioneiros da 
aviagao", Roteiro do Tocantins" entre oiitras — 
como diretor da revista especiallzada "Aviao" e 
como colaborador dos diarios paulistas e cariocas. 

"Papel Pega Mosca" se congratula com o 
novo Brigadeiro do Ar pelo seu acesso aO' genera-
lato de aeronautica brasileira. 

By decree issued on Wednesday, the 12th of 
this month. Col. Av. Lysias Augusto Rodrigues 
was promoted to Air Brigadeir. He is already 
well known to our readers through his column 
"Brasil Aeronautico". One of the most brilliant 
officers of the FAB, he is a pioneer of the Tocan­
tins route and is also a widely known name in 
the world of letters and journalism as author of 
various books about aeronautics, "Gavioes de 
Penacho", "The Conquest of the Air", "Brazilians, 
the Pioneers of Aviation", "The Route of the 
Tocantins" among others. He is also director of 
the specialized magazine "Aviao" and contributor 
to various Sao Paulo and Rio newspapers. 

"Papel Fega-Mosca" congratulates the new 
Air Brigadeir on his promotion to a generalship 
in Brazilian aeronautics. 

SPORTS COMMENTS 

TERMINA O CAMPEONATO FEMINING COM 
EMPATE NO PRIMEIRO LUGAR 

Mais ou menos a mesma hora que se proces-
sava o canipeonato de boliche dos instrutores, 
suas senhoras levaram a efeito o campeonato 
feminino, de que participam quatro quadros. 

Quadro N." 2 
Nita White 
Mary Moller 
Edith St. John 

Quadro N.4 
Margaret Helm, 
Mary Saunders 
Mildred Bordas 

Dos 36 jogos realizados, os Quadros 3 e 4 
ganharam 19 e perderam 17, do que resulta um 
empate no primeiro lugar. Depois do jogo de 
desempate, cogitam as senhoras de distribuir 
premios para a primeira e segunda colocagoes, as 
mais altas contagens em tres jogos e o maior 
aumento na media. Virginia Mac Vicar e deten-
tora da mais alta contagem, 164, 144 e 148, 
num total de 456. Nao ha duvida que Edith Saint 
John obtera o premio do maior aumento de me­
dia, que foi de 29 pontos durante o campeonato. 

As senhoras pensam em reunir-se num jan-
tar para a entrega dos premios e planejar o 
inicio de um novo campeonato. 

LADIES LEAGUE ENDS WITH TIE FOR FIRST 
PLACE 

During apprcximiately the same time that the 
Instructors bowling league was functioning the 
Instructors' wives carried on a bowling league of 
their ov/n in which there were four teams. 

Team. N." 1 Team N." 3 
Gladys Cline Dorothy Brayton 
Mary Austin Tina Cook 
Virginia Mac Vicar Norene Pawelek 

Out of the 36 games played, teams number 
3 and 4 won 19 and lost 17 which gives them a 
tie for first place. After the playoff game the 
ladies plan to award prizes for first and second 
place, highest three game set and largest increase 
in average. Virgina Mac Vicar bowled the high 
set with games of 164, 144 and 148 for a total 
of 456 pins. Edith St. John is a cinch to win 
the highest increase in average prize as she raised 
her average 29 pins during the league. • 

The ladies plan to have a luncheon to award 
the prizes and make plans for starting a new 
league. 

NOSSOS GRADUADOS DISTANTES 

cao. Como reservas da FAB, teremos de cooperar, 
e sera graiide o. proveito que nos trara esta tem-
porada de pratica nas bases aereas, onde triaba-
Ihamos com lodos os tipos de avioes, desde os 
Fairchild de treinamento ate os enormes de, trans-
portes e bombardeio. 

Creio mesmo que surgirao muitas invencoes 
novas, notadamente na minha especialidade, e dada 
a tendencia de dotar os avioes com o maximo de 
carga e o minimo de peso. Engenheiros das com-
panhias aeronauticas teem aplicado tal principio, 
ja fazendo comandos de tele (dope) mais manea-
veis e mais leves, ja procurando fabricar iiistru-

mentos em propor^oes reduzidas e com a mesma 
eflQencia, como por exemplo, nos qiiadri-motores, 
ao envez de um iiidicador para cad'a motor, um 
aparelho unico com ({uatro ponteiros. F assim por 
diante. 

O comaiulaiite do Parque de Aeronautica do 
Campo dos Afonsos e o ten. cel. av. eng.Guilberme 
Aloysio Sales Ribeiro, que ainda recentemeiite voltou 
de uma viagem de observacao aos Estados Unldos, 
tendo procurado introduzir no parque sob sua che-
fia o que ha de mais moderno. construindo hangares 
novos e havendo criado uma secqao de iiistrumeutos, 
onde OS graduados pela E.T.Av. eucoutram campo 
vasto de aplicacao do que apreuderam aqui. 
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WHAT'S  FAZING 
P G R  

' '  .i: 
Jeannette Thede 

Joe Ellis, Chefe do Dep. Instrumentos, in-
forma que sen Departamento abrira uma fase de 
uma serie de Manutengao, em Cumbica — e 
tambem que esta sendo feita uma experiencia 
fora do comum, na instalacao de um pildto au-
tomatico num Link-trainer. 

O sr. Boultinghou'se, do Departamento Basico 
acrescentou uma decima fase ao curso, a de In-
dentificagao de Aeronaves. Tudo faz crer que 
sc trata de materia interessantissima para os 
alunos. 

O Departamento de Chapas de Metal tem 
uma nova maquina realmente chamada "O Faz-
Tudo". E e bem o que seu nome represents. 
Serra, lima, lustra, faz tratamento a quente e o 
sr. Howard Senior aposta em como tambem corta 
linha. 

"Papel Pega Mosca? publicava ha um ano: 
um artigq sobre o curso basico por Boulting-
house, divulgando que havia 128 alunos em seu 
departamento; uma precursora desta coluna, 
"What's Fazing", Dorothy Goggin inianifesta-
va o regosijo pela volta de George Copland 
apos sua enfermidade e convalescenca em San 
tos. Havia varios artigos sobre esportes; o tor-
neio de pingue-pongue estava suspense, aguar--
dando a partida entre Mel Goecke e a senhori-
nha Lacerda. O tenis estava desfalcado de Ce­
cil Cook, porque ele aguardava a chegada de 
sua senhora com muita impaciencia. O quadro 
de bola-ao-cesto, dirigido por Boddy e Fonts 
havia acabado de conquistar duas vitorias. Se-
tenta e cinco pessoas da Escola haviam adqui-
rido bilhetes para o certame de natacao no 
Pacaembu... O quadro de soft-ball da Escola 
derrotara por 2x0 (pontes de Fonts e Keenan) 
o quadro da Forga Aerea do Exercito dos EE. 
UU. Hviam chegado da America do Norte Jim 
White, Dan Adams, Floyd Lowe, Will Clews, 
Robert Lichliter, Nelson Durant e Charlie Cline. 
O tempo voa, nao e verdade?... 

William Lehman 

Terga ou quarta-feira desta seniana, Gordon 
Olmstead, o "Principe", do Dep. Aeronaves 
caira sob a faca do cirurgiao. E de se esperar 
que ate o momento da publicagao desta, esteja 
a caminho do restabelecimento, Principe. 

Cecil Cook viajou para Santos na semana 
passada, afim de jogar para o Clube Atletico 
S. Paulo, na partida de tenis contra a Sociedade 
de Tenis de Santos. Resultados: Cookie ganhou 
as simples e perdeu suas duplas e divertiu-se a 
valer com a viagem. 

On Tuesday or Wednesday of this week. 
Cordon "Prince" Olmstead (Aircraft) will go 
under the surgeons knife. Hope by the time this 
is published you will be on the way to- recovery, 
Prince. 

Cecil Cook journeyed to Santos this last 
weekend to play on the Clube Atletico de Sao 
Paulo tennis team against the tennis team of 
Sociedade de Tennis de Santos. Results: Cookie 
won his singles and lost his doubles match and 
had lots of fun on the trip. 

Joe Ellis, Instrument Chief, reports that his 
department will open a four week phase in Line 
Maintenance at Cumbica — also that they are 
doing a very unusual experiment in the installa­
tion of an automatic pilot in a Link Trainer. 

Sr. Boultinghouse's Basic Dept. has added a 
tepth phase to its course, Aircraft Identification. 
It sounds as though it will be most interesting to 
the students. 

George Davis' Sheet Metal Dept. has a new 
machine actually called the "Do All". It will 
jii.st about live up its name. It will saw, file, 
polish and heat-treat and Howard Senior will bet 
you that it will even cut thread, too. 

Papel Pega Mosca of one year ago contain­
ed the follov/ing items: An article on the Basic 
School by B'House claims 128 students now in 
his department. . . A fore-runner of this What's 
Fazing column written by Dorothy Coggin in 
which she welcomed back George Copland after 
his illness and recuperation in Santos . . . There 
were several sport articles : The ping pong tourna­
ment was held up awaiting the outcome of the 
match between Mel Coecke and Srta. Lacerda. . . 
Tennis practice lacked Cecil Cook because he was 
awaiting his wife rather impatiently. . . led by 
Boddy and Fonts, the basket-ball team had just 
rung up two victories. . . swimming tickets at 
Pacaembu had just been issued to 75 of our 
personnel. . . the School soft-ball team, beat the 
Navy 2-0 on hits by Fonts and Keenan... new 
arrivals from the states were Jim White, Dan 
Adams, Floyd Lowe, Will Clews, Robert Lichliter, 
Nelson Durant and Charlie Cline... time surely 
flies, doesn't it? 

(Cont. na pag. 19) 
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Sab ado a noite, to das as instrutoras da Es-
cola tiveram o prazer de participar de um agra-
davel cha oferecido por Ann Thilmony e Helen 
Hoose, Chefe e Instrutora da Divisao de Paraqiie-
dismo. Foi umabela ideia, Ann e Helen. 

Acontece uma vez em iim milhao de anos! 
Sim, Rhoda HopsOn nova instrutora do Link 
Trainer, e a jovem, mais feliz em S. Paulo, no 
momento. No sabado a tarde, sen noivo, que ela 
supunha estar na China, chegou a S. Paulo pa­
ra visita-la. Em vez de ser destacado para a 
China, achava-se aqui mesmo, no Brasil. O mun-
do e bem pequeno, realmente! 

WHAT'S FAZING 

Saturday afternoon, all the female Instructors 
in the School were entertained at a very lovely 
tea given by Ann Thilmony and Helen Hoose, 
Chief and Instructor of the Parachute Division. 
A very fine idea, Ann and Helen. 

It would happen once in a million years!!! 
Yes, Rhoda Hopson, new Instructor in Link 
Trainer, is the. happiest girl in Sao Paulo right 
now. Last Saturday afternoon, her fiance, whom 
she thought was in China, arrived in Sao Paulo 
to see her. Instead of being stationed in China, 
here he is in Brazil. It's a small w^orld, isn't it? 

Soubemos que durante a hora de almogo 
em Cumbica, realizaram-se entusiasticos e pe-
sados joigos entre nossos instrutores e o grupo 
A-20. John Thompson e o "pitcher" para os 
instrutores, John Cooper para o pessoal do G. 
I. Que tal se combinassemos um jogo de verdade 
algum dia depots do servico, de maneira que 
todos nos pudessemos assistir. John? Estamos 
certos de que ha numerosos fans de "base-ball" 
por aqui. 

ingressado na J. P. Riddle em dezembro de 1944, 
foi destinado para instrutor de Controle de Tra-
fego Aereo na E.T.Av. 

JAMES PRICE,^ PEARCY, nasceu em Lascas-
sas, Tennessee. Trabalhou quatro anos com a 
North American e foi por um ano membro do 
Clube de Voo "Norma". Possivi curso de meteo-
rologia e Navegagao pela escola de Nashville. 
Esteve no Colegio de Professores do Estado de 
Tennessee. Apreciador de esportes, ja partici-
pou de uma temporada de futebol no seu pais 

natural. Eiitre as varias ocupa-
coes ligadas a tecnica e a 
aviagao a que se tem dedica-
do, destacamos sua especiali-
dade na Tennessee Electric 
Powe]" Co. (especialista de 
medidores eletricos), por cin-
co anos; instrutor da Escola 
do Exercito; eletricidade na 
Consolidated Steel Shipyards 
d.e Wilmington, California 

Tendo ingressado em novembro do ano passado 
na J. P. Riddle, foi destacado para instrutor de 
Manutengao de Aeronaves em Cumbica. 

Understand that during lunch hour at Cum­
bica a hot and heavy baseball game takes place 
between our Instructors and the A-20 group. Jon 
Thompson is pitcher for the Instructors & M-Sgt. 
John Cooper for the G.I's. How about arranging 
a real ball game some day after School so we can 
all come, Jon? I'm sure there are many baseball 
fans around School. 

NEW ARRIVALS 

a course in Meteorology and Navigation at Nash­
ville, Tenn. and was educated at Tennessee 
State Teachers College. A lover of sports, he has 
already taken part in one of this season's foot­
ball games. Among the many occupations con­
nected with mechanics and aviation which he has 
taken are: five years at the Tennessee Electrical 
Power Co. as a Watt-hour meter specialist; Field 
Service Representative and Army School Instruc­
tor and Electrician for the Consolidated Steel 
Shipyards in Wilmington, Calif. When he entered 
the J. P. Riddle Co. last November, he was assig­
ned to Aircraft Maintenance at Cumbica. 

A O S  C A N D I D A T O S  A E . T . A v .  
Condicoes Gerais para matriculas neste Estabelecimento de 

Ensino. 
O Candidato, civil ou militar, dv^ve: 

a) — Ser brasileiro nato; 
b) — Ser solteiro e nao constituir arrimo de familia; 
c) — Ter a idade de 17 a 34 anos completes, na data da inscri^ao; 
d ) —  T e r  b o a  c o n d u t a ,  a t e s t a d a  p e r  a u t o r i d a d e  p o l i c i a l ,  o n  p e r  

dois Oficiais das Forgas Armadas. 
Condisoes Fisicas: 

a) — Altnra minima, 1^60 m. 
b) — Nao ter defeitos fisicos; 
c) — Ter todos os denies tratados; 
d) — Apresentar condi^oes normais de saude, comprovadas 

mediante atestado medico. 
Documentos necessaries a inscrioSo: 

a) — Certidao de Bascimento ou carteira de reservista; 

b) — Licenga do Pai ou Tutor, si o candidato for manor de 
18 anos; 

c) — Atestado de boa conduta passado por autoridade policial 
ou por 2 Oficiais das Fdrgas Armadas; 

d) — Declaracao do Pai ou Tutor, provando que o candidato 
e solteiro e nao constitue arrimo de familia; 

e) — Requerimento dirigido ao Sr. Representante do^ Ministerio 
da Aeronaulica junto a E.T..4v., solicitando inscrigao. 

Nota: Todos ^sses documentos, devem trazer firmas re-
conhecidas. As inscrigoes para exame de admissao a E.T.Av. 
estao abertas em qualquer epoca do ano e os exames, realizam-
se quinzenalmente. 

O candidato deve possuir conhecimento de Portugues, 
Matematica e Fisica, em grau identico ao da 3." serie ginasial, 
para se submeter a exame escrito, constante das referidas 
materias. (Outras informagoes podem ser obtidas junto aos 
Aeroclub«s). 

Tip. AURORA Ltda. — Sao Paulo 
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