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iJSCOLA liHNICA 1)1^ AVIACAO 
SAO PAULO — BRASIL 

VOL. II 2 DE JULHO DE 1945 N.° 71 

^^Cada turma que se forma maugura 
um dia de esperan^a para a Brasir^ 
P A R A N I N F A D A  P E L O  P R O F .  A L F R E D O  B A R R O S  S A N T O S  A  X X I  F O R M A T U R A  D E  

ESPECIALISTAS DA ESCOLA TECNICA DE AVIACAO - COMO DECORRERAM AS SOLENIDADES 

O mau tempo rcinanle no sul de Minas Gerais impe-
diu que a formatura da XXI turma de especialistas da 
E.T.Av. contasse com a presenca de S. Exeia. o sr. Minis-
tro da Aeronautica, que estava sendo esperado, procedentc 
de Belo Horizonte, por via aerea. As solenidades tiveram 
inicio As 15 horas de terga-feira, dia 27, tendo contado 
com a presenga de numerosas autoridades, e representan-
les da imprensa. 

A PERSONALIDADE DO PAKANINFO 

O prof. Alfredo Barros Santos e natural de Guara-
tingueta, Estado de S. Paulo, sendo considerado atual-
mente o decano do ensino profissional no Brasil. Tendo-
se^ formado em Ciencias Quimicas e Earmaceuticas, em 
1911 foi admitido como professor na Escola Noturna de 
Oficios que funcionava num modesto porao do Braz, e foi 
o embriao das atuais estabelecimentos de ensino tecnico 
profissional do Estado. Esse estabelecimento pioneiro teve 

Aspeto colhido por ocasiao da cerimonia de formatura da 
XXI turma. 

No palanque oficial — o Prof. Alfredo Barro.s Santos, que 
em brilhantes e significativas nalavras, se dirigiu aos seus 

impilos. 

The bad weather in soutliern Minas Gerais prevented 
the Minister of Aeronautics, who was expected from Belo 
Horizonte by air, from being present at the graduation of 
the 21st group of E.A.B. specialists. The cerimonies 
started at 3 p.m. Tuesday, 27th, and were witnessed by 
a large number of authorities and press repr-escntatives. 

A PERSONALIDADE DO PARANINFO 

Prof. Alfredo Barros Santos, dean of professional teach
ing in Brazil, is a native of Guaratingueta, State of Sao 
Paulo. He graduated in Chemical and Pharmaceutic 
Sciences, and was admitted in 1911 as a teacher in the 
"Escola Noturna de Oficios". This School was organized 
in the basement of a house in Braz and was the first 
technical school in Brazil. 

Its first director was Prof. Miguel Carneiro who was 
succeeded by Prof. Aprigio Gonzaga, under whom Prof, 
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-^r/cx /r- ^ 2 de Julho de 1945 

XO PALANQUE OFICIAL 
Por ocasiao da fiormatura da XXI tumia o toniiando Jose 
Anacleto Cardoso, ao ser cumprimentado pelo paraninfo Prof. 

Alfredo Barros Santos. 

como primeiro diretor o prof. Miguel Carneiro, que foi su-
cedido pelo prof. Aprigio Gonzaga, sob cuja gestao o pi'of. 
Alfredo Barros Santos tornou-se vice-diretor. Com o de-
senvolvimento industrial de S. Paulo, a modesta escolinha 
tambem se aperfeigoou, ate chegar a ser o moderno esta-
belecimento que desde 1934, com a retirada do prof. Apri
gio Gonzaga, passou a ser dirigido pelo prof. Barros. 

O paraninfo da XXI turma tem dedicado toda a sua 
vida ao ensino profissional e ao estabelecimento que hoje 
dirige. Foi Superintendente do Ensino Pi'ofissional por 
algum tempo, havendo nessa ocasiao conseguido a transfor-
magao do Instituto Profissional Masculino em Escola 
Tecnica. Gragas aos seus esforgos diuturnos, a Escola 
Tecniea Getulio Vargas e hoje um estabelecimento mode-
lar. 1.800 alunos ali estudam, divididos pelos .seus cursos 
diurnos — industrial, de mestre e de tecnicos — e os no-
turnos de extensao. Ha tambem anexo ao estabelecimen
to OS cursos do S.E.N.A.I. (Servigo Nacional de Aprendi-
zado Industrial). 

A Escola Tecnica Getulio Vargas, sita nas proximi-
dades da E. T. Av., vem cooperando ativamente com a ae-
ronautica nacional. Dezenas de jovens que ali se fornia-
ram foram encaminhados para o no.3.so estabelecimento; 
muitos deles ja se graduaram, estando a prestar preciosos 
servigos a F.A.B.. No ano passado, ela participou da ex~ 
posigao de modelos em blocos patrocinada pela Secretaria 
da Educagao e apoiada pelo Escritorio da Coordenagao 
Inter-Americana. Varies modelos ali construidos por alu
nos foram encaminhados como lembranga as altas aulori-
dades norte-americanas. Entre outras realizagoes daque-
la casa de ensino, esta o novo predio ja em vias de ser 
ultimado, com cinco andares e dotado de todas as ins-
talagoes mais modernas. 

COMO DECORRERAM AS SOl.EMDADES 

Apos o hasteamento das bandeiras do Brasil e dos 
Estados Unidos e cantico de hinos patrioticos pela assis-
tencia, o cap. Joaquim Bueno Brandao leu o boletim do 
dia. Assumiu o microfone o ten. cel. av. eng. Joao Men-
des da Silva, que apresentou as despedidas do Comando 
aos novos graduandos e tragou em rapidas palavras j 
l^erfil do paraninfo. 

Com a palavra o sr. Harry Gill, Diretor Assistente 
Encarregado da Instrugao, que em nome do corpo docente 
da E.T.Av. pronunciou o discurso abaixo. 

Alfredo Barros Santos became vice-director. Following the 
development of Sao Paulo's industry, the little school became 
a modern establishment. Prof. Barros became director of 
the School after Prof. Aprigio Gonzaga's resignation. 

The sponsor of the XXI group has devoted his life to 
professional education and to the school he directs. He 
was Superintendent of Profesional Education for sometime 
and reorganized the Instituto Profissional Masculino into 
a Technical School. Due to his efforts, Escola Tecnica 
Getulio Vargas is now a model institution. 1800 students, 
divided in its day time courses — industrial, manager and 
technician, and night-time extension courses, attend its 
classes. The S.E.N.A.I., Servigo Nacional de Aprendizado 
Industrial, woi-ks annex to the School. 

Escola Tecnica Getulio Vargas, located near E.T.Av., 
has cooperated with Brazilian Aviation. Many students 
who graduated there have been sent to this School; many 
of them have already graduated here and are now rendering 
valuable services to F.A.B. Last year it participated m 
the spoter — model exposition sponsored by the Secretary 
of Education and by the Office of Inter-American Coordina
tion. Many models built by its students were given to 
the United States high authorities as "souvenirs". Among 
other achievements of the School is the new five story 
building, equipped with all modeim facilities. 

THE CEREMONIES 

After the flag raising and the singing of the national 
anthems of the United States and Brazil by all present. 
Captain Joaquim Bueno Brandao read the bulletin of the 

• day. The microphone was then utilized by Lieut. Col. 
Joao Mendes da Silva who bade farewell to the new group 
and spoke a few words about the sponsor's personality. 

Mr. Harry Gill, Active Director for Training spoke 
for the Instructors of E.T.Av. and made the following 
speech: 

"Graduates", 
"I am speaking today for all your Instructors fi'om 

whom you have heard many thousands of words." 
"I assure you it is not my intention to add many 

more on this occasion." 
"There are some which I must say however such as I 

said months ago to a few of you who are now graduating 
as the first group from the Air Force Administration Dept." 

"They were in suTostance, simply these:" 
"A gentleman can he a good soldier, a good soldier 

can be an excellent technician." 
"As the first of these, you came to Escola Tecnica do 

Aviagao, you have been taught by Col. Mendes da Silva, 
Capt. Brandao, Lieutenants, Second Lieutenants and Ser
geants the significance of the second, a good soldier. Your 
Instr-uctors in Basic, in Language and in your Specialist 
Courses haver given you their best in oi-der that you will 
be the third — an excellent Technician." 

"It is time now that you prove to all of us in Escola 
Tecnica de Aviagao, as well as to the F.A.B. and to the 
Army the value of your study, your work and 'drill and 
your associations here." 

"As you assume your new responsibilities with other 
fighting men in proud units rich in the traditions of hard 
won battles in foreign skies and on foreign soils you 
must remember this:" 

"Your mistakes do not hurt the enemies of Brazil, 
they only kill your friends and allies!!!" 

"Gentlemen, Soldier Technicians of Aviation." 
"Because you are walking in History, we congratulate 

you." 
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PALAVRAS DO SR. GILL 

Estou falando hoje em nome de seus Instrutores dos 
quais voces tem ouvido milhoes de palavras. Asseguro-
Ihes que nao pretendo juntar muitas mais nesta ocasiao. 
Ha algumas entretanto que precise dizer, as mesmas que 
meses atras usei falando a aiguns de voces, os quais se 
graduam agora eomo o primeiro grupo do Departamento 
de Administraqao da Aeronautica. Elas eram em subs-
tancia, simplesmente estas: 

"Um cavalheiro pode ser um bom soldado um bom 
soldado pode ser um excelente tecnico", 

A primeira qualidade voces a trouxeram consigo pa
ra esia Escola. Voces foram orientados pelo ten. cel. av. 
eng. Mendes da Silva, Capitao Brandao, tenentes, aspirantes 
c sargentos para serem bons soldados. Seus instrutores na 
Escola Basica Departamento de Linguas e Curses especia-
lizados deram a vocAs o melhor, para que voces se tornem 
"Excelentes Tecnicos." 

Chegou a hora de \oces provarem a todos nos na Es
cola Tecnica de Aviagao come tambem a Forga Aerea 
Brasileira e ao Exercito, o valor dos seus estudos, trabalho e 
treinamento em seu contato com a Escola. 

^ Quando voces assumirem suas responsabilidades com ou-
tros homens de luta em unidades orgulhosas, ricas em tra-
digocs de dificeis batalhas em ceus e solos estrangeiros vo
ces devem lembi-ar-se disto: 

"Seus erros nao ferem os inimigos do Brasil; eles s6-
mcnte matam seus amigos e aliados". Cavalheiros, soldados 
tecnicos da Axlagao" . 

Em sua passagem pelos portals da Historia nos os 
Iclici tamos 

E pelo que voces podem fazer e farao na guerra o 
na paz por sous companheiros, sua organizagao e pelo 
Brasil. 

Nos Ihes agradecemos! 

SAUDACAO DO GRADUANDO 

Em nome de seus colegas de turma, falou o aluno 
Augusto Caidos de Freitas , que numa bem concatenada 
oragao, despediu-se da oficialidade, Instrutores e alunos, e 
rendeu homenagem ao paraninfo. 

PALAVRAS DO PARANINFO 

O prof. Alfredo do Barros Santos pronunciou a seguir 
a seguinte oragao. 

Exmo. Sr. Comandante da Escola Tecnica de Aviagao. 
Minhas Senhoras. 
Meus Senhores. 
Mens caros afilhados. 

^ Minha presenga nesta casa, em dia assim tao festivo 
so se pode explicar pela intengao, elevada e nobre, de seu 
comando de prestar homenagem, na minha pcssoa, ao en-
sino profissional paulista, a esse modesto pugilo de mestres 
que tem sobre os hombros a honrosa tarefa de cuidar da 
educagao tecnica da jm'entude brasileira nascida em ter
ras de Piratininga. 

Porque labutamos na mesma seara e porque nos ani-
mam ideais comuns, nao me sinto um extranho entre v6s 
meus jovens amigos. 

A poucos passos desta escola magnifica se levanta a 
maior casa de educagao profissional do Brasil a Escola 
Tecnica Getulio Vargas que ajudei a fundar ha 34 anos e 
que ja doou ao nosso parque industrial para mais de 30 mil 
o reiros possuidorgs de uma tecnica "bastante segura. 

"Because of what you can and will do' in war and 
peace for your comrades, your organization and Brazil." 

"We thank you". 

GRADUATES SPEECH 

Speaking for his colleagues, Augusto Carlos de Freitas, 
in a very good speech, said farewell to the Officers, Ins
tructors and students. He also paid tribute to the sponsor. 

SPONSOR'S SPEECH 

Prof. Alfredo de Barros Santos then made the follow-, 
ing speech: 

"Commander of E.T. Av., ladies, gentlemen and students." 
"My presence at this School on such a festive day 

is an explanation of the noble intentions of your Command 
to pay a tribute to Sao Paulo's professional teaching. A 
tribute to that modest group of masters who bear dn 
their shoulders the weight of the honoured task of taking 
care of the Brazilian youth's technical education." 

"Because we work in the same field, and beCause we 
are encouraged by common ideals I do not feel a stranger 
among you, my young friends." 

"A small distance from this magnificent School you 
will find one of the greatest school's of professional edu
cation in Brazil. Getulio Vargas Technical School, the 
creation of which I helped 34 years ago and which has 
already given our industries more than thirty thousand 
workers, all of whom have excellent technical knowledge." 

"Both ouh schools have the same opportune and patrio
tic objective: to develop technicians for Brazil." 

"There we try to train the students for several pro
fessions; through 7 long years of intensive practice. 
Here the aim is to give the students, through a high degree 
of specialization, perfect knowledge of limited professional 
activities related to aviation." 

"Many of our students upon ending their professional 
training come to this School confident that here they will 
find the right place in which to apply the specialized tech
nical knowledge." 

"Our Government chose a very good occasion on which 
to bring to Brazil this model North American School of 
technical training, in founding the "Escola Tecnica de 
Aviagao" in Sao Paulo." 

"In this manner we took intelligent advantage of that 
great country's willingness to solve one of our most pressing 
problems, the development of aviation technicians." 

O Sr. Harry Gill, que falou em nome dos Instrutores. 
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Colimam os nossos dois estabelecimentos educacionais 
0 nic-smo objotivo, oportuno e patriotlco a formagao de tec-
nicos para o Brasil. 

Ao passo que ali se procura adestrar os educandos na 
prdtica intensiva de varias profissoes manuais, num apren-
dizado longo o metodico de 7 anos, aqui se tern em mira, 
per meio de uma especializacao levada ao mais alto grau, 
dar ao jovem um ensinamento perfeito de restritas ati-
\ idades profissionais relacionadas com a aeronautica. 

Muitos dos nossos alunos, concluido o seu treinamento 
irrofissional, ingressam nesta escola, atraldos pela seguran-
ca de que aqui encontram ambiente propicio paPa a am-
pliacao de seus conhecimentos tecnicos especializados. 

Em boa bora resolveu o nosso benemerito govern:) 
transplanter para o Brasil uma modelar instituigao de en-
sino aeronautico dos Estados Unidos, fundando a Escola 
Tecnica de Aviagao de Sao Paulo. 

Com inteligencia nos aproveitamos assim da expe-
dicncia daciuele grander povo para resolver um dos nossos 
problemas mais premenles - a formacao de tecnicos para 
a aviagao. 

Sabemos todos que, para assegurar o voo de um ho-
mem, e mister trabalhem em terra no mlnimo quatro 
artifices, e que a formagao de um aviador exige muito me-
nos tempo do que a de um mecanico especializado na ma-
nutengao de seu aparelho. 

Dai a necessidade imperiosa de escolas como esta pa
ra a preparagao de homens que, pelo seu trabaiho racional 
e meticuloso, tornem possivel e seguro o \'6o de seus se-
melhantes. 

Mens jovens afilhados: 
Por inelutavel contingencia de um determinismo geo-

grafico o Brasil se apresenta no panorama do mundo co
mo uma regiao ideal para a pratica da aviagao. 

Sua imeiisa extensao territorial, seus precarios meios 
de comunicagao, sua privilegiada posigao no tragado das 
grandes rotas mundiais de navegagao aerea, o que vale 
dizer a unidade da Patria e a defesa de nossa propria so-
berania — nos impoem, como um grande dever patriotic©, 
desenvolver a aviagao ate o maximo das nossas possibili-
dades. 

E como que parece que esse determinismo foi sentido 
em nossa terra por alguns espiritos de escol, que viveram, 
desde os primordios de nossa civilizagao, embevecidos no 
sonho maravilhoso de Icaro. 

Do Brasil saiu para assombrar a populagao de Lisboa 
o genio infeliz desse pobre Padre Voador — Bartolomeu 
de Gusmao — o inventor dos baloes. 

E mais tarde ainda foi um brasileiro — o glorioso 
Santos Dumont — quem descobriu a dirigibilidade dos 
baloes e langou os fundamentos dos engenhos de navega
gao mais pesados que o ar, base de todo o estupendo pro
gress© da aviagao em nossos dias. 

Ha por isso fazoes de sobejo para que a partida de 
mais uma turma de graduandos desta escola para a vida 
aventurosa que iniciara amanha, nao seja um dia de jubiio 
apenas para cada um de v6s, mas tambem um dia de 
esperanga para a nossa terra. 

De esperanga sim porque ela vos entimga, cheia de fe, 
de hoje cm diante, uma parcela nao pequena da taref.a 
ingente de promover a grandeza, de assegurar a liberdade 
e de defender a soberania da nossa extremecida Patria 
Brasileira. 

Ide, pois, meus jovens patricios, e sede dignos, pela 
vida em fora, dessa esperanga da terra generosa em que 
nascestes. 

Em companhia do Ten. Ceb Av. Eng. Joao Mendes da: 
Silva, Caj)t. Joaquim Baeno Brandao e visilantes, o I'rot.. 
Alfredo Barros Santos se manitesia ao ser-lhe entreg.i' 
uma lembranga em noine de seus afilhados da XXI turma, 

"W'e all know that to keep one man in the air it s 
necessary to have at least lour meclianics on the gi'oun 1, 
and that making a pilot takes much less time than a 
mechanic who is specialized in the maintenance of an air
plane." 

"Hence the great necessity for schools like this one i ; 
prepare men who by their intelligent and methodical work 
will make flying possible and safer." 

"Due to its geographical position Brazil is an ideal 
region for the advantages offered by aviation." 

"Its immense territory, its precaiaous means of com
munication, its privileged position on the air-routes of the 
world, make it our patriotic du1,y to develop our aviation 
in the utmost possible manner." 

It seems that this destiny was felt in our country by 
some biilliant men who ha\m lived ever since the beginning 
of our civilization deeply plunged in Icarus' marvelous 
dream." 

"Brazil has given Bartolomeu de Gusmao, the luckless 
genius who bewildered the population of Lisbon by invent
ing the balloon." 

"Later, yet another glorious Brazilian, Santos Dumont, 
discovered the dirigibility of the balloon and launched the 
lundamentals of the "heavier-than-air" craft which is the 
basis of the enormous progress given to aviation in our day." 

"Tomorrow, with the departure of a new group of 
graduates who will join a new life of adventure, will not 
only be a day of joy for each one of you but it will also 
be a day of hope for our country." 

"Yes, hope, because our country gives you, from now 
on, a big part in helping to make it greater, of insuring 
its freedom and of defending its sovereignty." 

"Go therefore, my young countrymen, and by the way 
you live outside, be worthy of this hope, the hope bestowed 
upon you by the country in which you were born." 

AWARDING THE PRIZES AND CERTIFICATES 

When the applause had quieted down, Lieut. Col. Joao 
Mendes da Silva called upon the godmothers to place th.r 
stripes on the uniforms of the graduates, after which they 
received their certificates. 

The prizes were then given out as follows: 
F.A.B. prize for discipline — 3rd Sergeant Eloy Carlos 

Zimmerman. 
Air Ministry prize — 3rd Sergeant Jose Natale. 
Aplication in the specialties — 3rd Sergeants, Jose 

Natale, Motor-Vehicles; Jose Anacleto Cardoso, Engines; 
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ENTIIEGA DE Dl\ ISAS, PRKMIOS E CERTIFICADOS 

Serenades os aplausos, o ten. cel. av. eng. Mendes da 
Silva convidou as madrinhas a colocarem as divisas nos 

uniformes dos novos graduandos, que a seguir passaram a 
receber os certificados. 

Procedeu-se depois a entrega dos premios, que foram 
assim distribuidos; 

Premio FAB de disciplina 
Zimmerman. 

3.'' sargento Eloy Carlo.s 

Premio Ministerio de Aeronautica — S." sargento Jo
se Natale. 

Aplicaqao nas especialidades — 3."s. sargentos. Jose 
Natale, Viaturas Motorizadas; Jose Anacleto Cardoso, 
Mo tores; Santinho Alves Pescinelli, Marcenaria de Avia-
gao; Aldo Boretti Filho, Chapas de Metal; Washington 
Pereira Mafra, Administragao Aeronautica; Fry Silveira 
i.4.ssenato, Sistemas Eletricos; Lenine Mirandola, Sistemas 
Hidralicos. O cap. Bueno Brandao fez referencias ao 
estagiario que mais se destacou, 2." sargento Joaquim 
Brito de Araujo. 

Esta parte das solenidades terminou com imponente 
desfile. 

IIOMENAGEM AO PARANINFO 

Reunidos na "Sala das Bandeiras", os novos especia-
listas da FAB ofereccram delicada lembranca ao sr. 
prof. Alfredo Barros Santos. Falou por essa acasiao o 
lerceiro sargento Augusto Carlos de Freitas. 

Santinho Alves Pescinelli, Woodworking; Aldo Boretti Filho, 
Sheet Metal; Washington Pereira Mafra, Air Force Admi
nistration; Fry Silveira Assenato, Electric Systems; Lenine 
Mirandola, Hydraulic Systems. 

Captain Bueno Brandao then complimented 2nd Sex'-
geant Joaquim Brito de Araujo for his oustanding work. 

This part of the ceremonies ended with a review. 

TRIBUTE TO THE SPONSOR 

Gathered at the "Hall of Flags" the new specialists or 
the F.A.B. offered a remembrance to Prof. Alfredo Barros 
Santos. Sgt. Augusto Carlos de Freitas spoke a few words 
fitting the occasion. 
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Grupo dos alumcs premiados da XXI trirma: 1.' piano: Aldo 
Bopati Filho e Jose Anacleto Cardosio — 2." piano: Ery 
Silv'eira Assenato, Jose Natale, Eloy Carlos Zinimemiaain e 

Washington Pereira Maffra. 

OS NOVOS ESPECIAIJSTAS 

KSPECIAIJSTyiS My\RCENEIROS DE yWiAO liSi'Kt^LALISTAS EM SISTEMAS EI.ETRICOS 

Santinho Alves Pescinelli 
Teodosio de Angus tin is 
Waldemar Cassalos 

ESPECiAEISTAS EM MOTORES 
Adamastor de Queiroz Tigre 
Jose Anacleto Cardoso 
Jorge Heck 
Alcindo Tiengo 
Henrique dos Santos 
Paulo Ribeiro 
Arnadeu Rodrigues 
Eloy Carlos Zimmermann 
Armando Sartorelli Junior 
Dinerio Rio de Janeiro Baldo 

ESPECIAIJSTAS EM CHAPAS DE METAL 
Aldo Boretti Filho 
Orlando Montagncr 
Augusto Carlos de Freitas 
Ernesto Campaz Filho 

ESPECIy\LISTAS EM ADMINISTRAC'vO DA 
•• .AioRON.VUTlCA " ^ 

Washington Pereira Maffra 
Ataliba Diniz 
Gilberto Nogueira de Macedo 
Joao Baptista Dias Pires 
Flaroldo de Queiroz 

> Raul Fernandas da Silva 

EE-47 Petrarca Rocha de Sa 
Ery Silveira Assenato 
Amcrico Lopes 
Decio Rodrigues dos Santos 
Fernando Batista Lima 
NeLson Farina 
Carlos Afonso 
Frederico Bezerra de Menezes 

ESPEt lAIJSTAS EM SISTEMAS HIDK.AULK OS 
Lenine Mirandola 

; Julio Trachtinguerts 
Levy Oliveira Leao 
Vicente Gallo Junior 
yVlcirio Soares Mariano 
Waldemar Turri 
Moys^s Ignacio Teixeira 
Plnnes da Gama e Lima 
Jamil Salomao 
Waldemar Serrano Ortiz 
Gilberto Magno SLanchy 
Francisco da Silva Guiniaraes 
Mario Luiz Ennes Junior 
Miguel Teixeira Pimenta 

ESPECIAIJSTAS EM VIATURAS MOTORIZADAS 
Jose Natale 
Geraldo Magnussem 
Jorge Machado da Cunha 

EE-85 Manoel Oliveira P"'reitas Filho 
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Homenageado o Ten. Cel. Av. Eng. Joao Mendes da Siiva 
Revestiu-se de grande cordialidade a reimiao 

que a oficialidade, funcionarios e instrutores' pro-
moveram na "Sala dag Bandeiras" sabado ulti
mo per motive do aniversario do teneiite coronei 
av. eng. Joao Mendes da Silva, Comandante da 
Escola. O homenageado foi introduzido no salao 
pelo sr. John Paul Riddle, cap. Joaquim Bran-
dao, cap. medico de aeronautica dr. Fernando 
Martins Mendes, sr. Ted Treff, tendo side con-
diizido ao lugar de honra. 

O Ten. Cel. Av. Eng. Joao Mendes da Silva, entre a ofit la-
lidade da Escola, ao ser calorosamente cumprinientado 

pela passagem de sen natalicio. 

Falou em primeiro lugar o cap. Joajquim 
Bueno Brandao, que discorreii sob a personali-
dade do aniversariante, frisando as suas quali-
dades de chefe, de administrador e de amigo leal. 
Passou a seguir a palavra ao ten. med. av. dr. 
Jose Gonzaga Ferreira de Carvalho, que, depois 
de aludir ao ensejo que se o'ferecia a todos os 
elementos da E.T.Av. de manifestar a sua gran-
de admiragao pela obra notavel do 'Comando, fez 
a entrega de uma lembranga em nome da oficia
lidade, funcionarios, instrutores e alunos'. 

Em seguida, improvisou o sr. John Paul 
Riddle, que cumprimentou o ten. cel. Mendes em. 
nome dos elementos norte-americanos Ua Escola. 

O homenageado agradeceu, dizendo da 
emogao que the causava a/quela manifestagao 
inesperada. Aproveitou a oportunidade para 
concitar os seus auxiliares a que continuassem 
prestando sua colaboragao ativa afim, de se man-
ter sempre alto o nome de que a Escola vem des-
frutando em todo o pais. Salientou as tarefas de 
que 0 estabelecimento foi incumbido, de dotar a 
FAB de numero suficiente de tecnicos e especia-
listas e poz em relevo a atuagao do Ministro Sal-
gado Filho e a cooperagao do governo dos Estados 
Unidos para a Escola fosse a realidade que 
hoje e. 

— Por motive da passagem. de seu natalicio, 
ten. cel. Mendes recebeu congratulagoes de todas 
as partes do pais, tendo side vivamente cumpri-
mentado por seu vasto circulo de amizades. A 
essas congratulagoes, "Papel Pega Mosca" reune 
as suas, formulando os melhores votes' pela sua 
felicidade pessoal. 

Officers, Instructors and Employees of E. T. 
Av. rendered a tribute to Lt. Col. Mendes da Silva 
on the occasion of his birthday. 

The ceremony took place in the Flag Room 
on Saturday morning with Mr. J. P. Riddle, Cap. 
Bueno Brandao, Cap. Med. Aer. Fernando Mar
tins Mendes, Mr. Ted Treff and Mr. Harry 
Gill on the speakers' stand. 

Cap, Bueno Brandao opened the ceremony, 
speaking of the personality of Lt. Col. Mendes da 
Silva as well as of his qualities as commander, 
administrator and friend. 

Next, Lt. Med. Aer. Jose Gonzaga F. do 
Carvalho rose and referred to the opportunity 
that the ceremony offered to the employees, and 
instructors of expressing their admiration for the 
outstanding work done by E.T.Av.'s Commander 
followed by the presentation of a gift to the 
colonel. • 

Mr. John Paul Riddle then spoke on behalf 
of the North American Personnel. 

Lt. Col. Mendes da Silva brought the ceremony 
to an end in thanking everybody for the unexpect
ed tribute and taking the opportunity to ask the 
personnel to continue doiiiig their best to main
tain the high standards of E.T.Av., stating that 
the aim of this School is to develop a sufficient 
number of technicians for the F.A.B. 

He then spoke of the job done by Minister 
Salgado Filho, Mr. J. P. Riddle and the coopera
tion of the United States Government to make 
this School a reality. 

The Fly-Paper also wishes to join in the 
many congratulations received by Lt. Col. Mendes 
da Silva from all parts of the Country. 

For ocasiao das homenagens prestadas ao Comandante da 
Escola, Ten. Cel. Av. Eng. Joao Mendes da Silva, pela 
passagem de seu aniversario, quando falava Mr. Riddle. 
Na "Sala das Bandeiras"; Sr. Treff Sr. Gill, Ten. Cel. 

Mendes, Mr. Riddle e oficiais da Escola. 
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C A P I T A O  J O A Q U I M  B U E N O  B R A N D A O  
Ve passar sua data natalicia na proxima Next Tuesday, July 3, is the birthday of 

t e r ^ a - f e i r a ,  d i a  3 ,  o  Sr. Capitao Dr. Joaguim Bueno Captain Joajquim Bueno Brandao, Assistant to 
Brandao, Assistente do Comando da E.T.Av. E.T.Av.'s Commander. 

O aniversariante e natural da Capital do Captain Brandao is a native of the capital 
Estado de Sao Paulo, 
sendo tambem diplo-
mado em Ciencias Ju-
ridicas. Exerceu a ad-
vocacia por largo tem
po em nosso forum e 
na Capital Federal, 
onde com grande bri-
Iho fez o curso de 
oficialato da reserva. 
Convocado para o ser-
vi(jo ativo do Exercito, 
passou a servir no an-
tigo III Batalhao do 
4." Regimento de In-
fantaria, hoje 38.° Ba
talhao de Cagadores, 
sob 0 comando do hoje 
Tenente Coronel San
tiago. Dotado de exce-
lentes requisitos de co
mando e imbuido dos mais altos priiicipios mili-
tares, o Capitao Bueno Brandao fez-se logo bas-
tante estimado nao somente do corpo de tropa 
como dos sens superiores. Quando a E.T.Av. 
foi instalada, foi indicado para servir no estabe-
lecimento, onde foi encarregado da instrugao 
militar. Prestando sens serviQOs a esta Escola 
desde o sen inicio, o Capitao Joaquim Bueno 
Brandao tern se desvelado no cumprimento de 
todas as fuiiQoes que Ihe foram confiadas, cons'ti-
tuindo um dos fatores mais seguros do desenvol-
vimento da Escola. 

O sen natallcio e portanto motivo de regosijo 
nao so nos meios militares como no seio da socie-
dade paulistana, onde desfruta da estima gerah 

Aos miiitos votos de felicidades que Ihe vao 
ser encaminhados, "Papel Pega-Mosca" reune 
prazeirosamente os sens. 

O aniversariante Capt. Assistente Joaquim Bueno Brandao 
no desempenho de sua fuiiQao. 

of the State of Sao 
Paulo and has a Law
y e r ' s  d i p l o m a .  H e  
practiced law for a 
long time at the Fede
ral Capital where he 
took the Reserve Of
ficers' Course, Draft
ed for active service, 
he served in the 4th 
Infantry Regiment's 
3rd Division under 
the command of Lt. 
Col". Santiago. 

Having the excel
lent qualities necessa
ry to command and 
a profound knowledge 
of military principles, 
Captain Bueno made 
himself loved not only 

by the troops but also by his superiors. When 
E. T. Av. was created he was chosen to serve in 
the School and take charge of its military ins
truction. Serving the School ever since its 
origin. Captain Joaquim Bueno Brandao has 
diligently perfomed his duties as Assistant and 
has been one of the leading factors in E.T. 
Av.'s development. His birthday is therefore 
good reason for joy, not only in military circles 
but also in Sao Paulo society where he is very 
much esteemed. 

The Fly Paper joins with all others, in vish-
ing Captain Brandao many happy returns of the 
day. 

O S  E X - A L U N O S  A G R A D E C E M  
O terceiro sargento especialista da FAB Ge-

raldo Costa de Paula, que se formou pela XX tur-
ma e esta atualmente servindo no Parque de Ae-
ronautica, Campo de Marte (S. Paulo), esereveu 
delicada cartinha, em que transmite os agradeci-
mentos dos graduados de sua turma, pela despe-
dida feita pelo funcionario 1113 numa das recen-
tes edigoes do "Papel Pega Mosca". 

"Estou satisfeito de saber que nos, os gradua
dos na XX turma tambem somos lembrados* pe-
los funcionarios. Isto e uma prova da camarada-
gem em que vivem o pessoal civil e o militar da 
E.T.Av. Nos que estamos no Paqque de Aeronau-
tica, podemos ir sempre a Escola reviver os tem
pos de alunos, que jamais serao esquecidos por 
nos". 

Geraldo Costa, 3rd. Sergeant specialist of the 
FAB who graduated with the 2dth group^ and is 
now stationed at the "Parque de Aeronautica", 
Marte Field, (Sao Paulo), wrote a letter of 
thanks for an article which appeared in one of 
Fly Paper's recent numbers. The arHcle in 
question was written by employee N.° 1113 as a 
farewell to the graduates-. 

"I am happy to learn that we of the 20th 
group are also remembered by the employees. 
This is a sure sign of the friendship existing 
among the'civilians and uniformed men of E.T. 
Av.. Those of us' who are stationed at the "Par
que de Aeronautica" will often have the oppor
tunity of visiting the School. In doing so we can 
live again those unforgettable student days." 
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A TELEVISAO A SERVICO DA NAVE-
G A C A O  A E R E A  D O  A P C S - G U E R R A  

Ja em muit&S OCasioes, "Papal Pega Mosca" teve 
tensejo de tratar das multiplas vantagens que o radio 
acarrela ja aviagao. Nao tinha havldo entretanto uma 
oportunidade para cuidarmos da televisao,, ou seja, a trans-
missao da imagem (a distancia per meio de ondas mag-
neticas, e suas possivels aplicagoes |a navegagao aerea, que 
sac muitas, se levarmos em conta os estudos ja exe-
cutados, quer nos Eslados Unidos pelo tecnico Thomas 
M. Morse, quer no Brasil, entre outros pelo tecnico pa-
tricio Appolon Fanzeres, da Panair do Brasil. 

A televisao e um desejo acalentado ha longos anos 
nos meios estudiosos do assunto. As primeiras tenta-
tivas foram feitas pelo sabio Nipckow, que usou um disco 
perfurado, giratorio, atraves do qual passava um jato 
de luz que explorava a imagem a transmitir, indo incidir 
•sobre uma celula foto-eletrica. 

Estas experiencias ocorreram nos principios do se-
culo e muito animaram os pesquizadores. Cedo porem, 
chegou-se a conclusao de que o "disco de Nipckow" — 
como era conhecido o sistema — deixava muito a desejar, 
pois alem de ser a transmissao deficiente, nao era pos-
sivel televisionar-se os objetos em movimento. 

Neste sistema de discos, relativamente pouco se pro-
grediu. Mas com o advento das valvulas eletronicas, foi 
possivel construir-se um tubo termoionico, cujas carate-
risticas muito se aproximavam das do olho humano, pois 
possui um elemento sensivel que origina uma corrente ele-
trica variavel de acordo com as nuances da imagem para 
a qual esta orientado. 

Comoi conseqiiencia, e possivel agora transmitirem-se 
cenas televisionadas de objetos e pessoas em movimento. 
A valvula que permite estas maravilhas chama-se "ico-
noscopio" (do grego "icono", imagem, e "scopio", visao) 
e atualmente, nas instalagbes das companhias comerciais 
que exploram o "telecasting", e montada com as aparen-
cias de uma grande maquina fotografica. 

Na Inglaterra, desde antes da guerra atual transmi-
tiam-se programas de televisao no Alexandra Palace, tendo 
causado grande sensagao o ultimo invento do sr. John Logie 
Baird. que conseguiu, com uma valvula de sua invengao, 
o Telechrome, a transmissao em cores dos objetos televisio-
nados. 

Nos Estados Unidos, a National Broadcasting Company 
tern feito programas regulares de televisao e os resultados 
tem sido bastante satisfatorios, tanto assim que a industria 
de radio empregou a importancia de 25 milhoes de dolares 
na pesquiza e fabricagao de aparelhos de televisao. 

Tambem tem tido parte saliente no assunto as em-
presas Dumont e General Electric, que por meio de suas 
estagoes WABD e WNBT respetivamente, vem executando 
programas regulares de televisao. Tambem a Philco, que 
nesta guerra aumentou o seu ja notavel acervo de 'conquis-
tas tecnicas, langou diversos aparelhos em uso pelos aliados, 
destacando-se um localizador de submarines que tanto au-
xilio prestou na campanha do Atlantico. Esta companhia 
durante os ultimos cinco anos transmitiu regularmente os 
encontros de futebol realizados em Franklyn Field, Phila
delphia, atraves de sua estagao WPTZ, e os resultados 
obtidos fazem prever que no apos guerra a televisao sera 
de alcance publico, pois os fabricantes norte-americanos 
julgam que pcderao produzir aparelhos de custo variavel 
entre 125 a 400 dolares (2.500 a 8.000 cruzeiros). 

Nao poderiamos terminar esta digressao sem examjnar 
o que se tem feito em nosso pais, onde nao estamos ina-

HYLARIO CORREA 
The "Fly Paper" has pointed out many times the great 

advantages which radio has brought to the aeronautical 
field. It has not, however, had the opportunity of men
tioning television which is the transmission of images to 
considerable distances by means of magnetic waves. It 
has many ijossible applications in air navigation if we 
consider the developments made by Thomas M. Morse in 
the U.S. and Appolon Fanzeres in Brazil. 

Television has for many years been the dream of 
electronic students. The first experiments were made oy 
the scientist Nipckow who used a perforated gyratory disk, 
through which passed a ray of light. This light ray 
covered the image to be transmitted and incited a photo
electric cell. 

These experiments were carried out at the beginning 
of the century and greatly encouraged the researchers, it 
was soon found, however, that "Nipckow's Disk", as the 
system was called, was very inefficient, for the transmis
sion was- poor and it was not possible to transmit moving 
objects. 

This disk system made very little progress. But the 
development of electronic tubes made possible the cons
truction of a thermionic tube. This tube has characteris
tics which makes 'it very much like the human eye. It 
has a very sensitive element which originates an electric 
current that varies in accordance with the different tona
lities of the image it covers. 

The result is that is is now possible to transmit 
television scenes of moving objects and persons. The tube 
which accounts for these wonders is called "Iconoscope" 
(Greek: icono , image and "scopio", vision) and looks 
like a big photographic camera in the departments of the 
commercial companies dealing with "telecasting". 

In England before the war, television programs were 
given at the "Alexandra Palace" and a great sensation 
was caused by Mr. John Logie Baird's invention of the 
Telechrome , a tube that can transmit objects in colors.. 

The National Broadcasting Company has had regular 
television programs, the results of which have been very 
satisfactory. So much so that the radio industry has set 
aside 25 million dollars for research and construction of 
television equipment. 

An outstanding part has also been played by Dupont 
and General Electric who, through their stations WABD 
and WNBT respectively, are giving regular television 
piograms. Philco has also increased its amount of tech
nical progress during this war, giving the Allies several 
new devices, notably the submarine-Jocater which has been 
a great help in the Atlantic campaign. This company has, 
during the past ffve years, transmitted the football games 
held at Franklin Field, Philadelphia, through its station 
V/PTZ. The results lead us to believe that post-war tele
vision will be within the public's reach, as the manufac
turers think they can make sets costing from $125,00 to 
$400,00. (2.500 to 8.000 cruzeiros). 

We could not close this article without mentioning 
(Contihua na pag. 12) 
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OS AVIOES DE COMBATE DO MUNDO 

Si," 

•F II  

ROBERT HOOSE 

"Mergulhar no espago com um canhao", eis como se cos-
tuma chamar a isso. E nao e efetivamente uma ocupagao 

muito comoda para jovens. De um 
modo mais correto, e conhecido 
como bombardeio de mergulho. 

Bombardeio de mergulho e uma 
instrugao altamente especialisada 

para a guerra aerea. Avi5es sao 
construidos especialmente para esse 

fim. 
A tecnica desta fase da guerra 

aerea originou-se dos pilotos navais 
dos Estados Unidos, pouco depots 
de terminada a primeira guerra 

mundial. O modo de execugao e hoje pouca coisa diferente 
do que o era na epoca. Um piloto atinge uma boa altitude, 
3200 a 4800 metros, marca o seu objetivo e desce quasi em 
vertical. No instante propicio, solta sua carga de bombas 
"recupera" o seu aviao e se retira. 

O ponto fraco deste metodo de ataque e que o fogo 
defensive do inimigo dispoe de tempo suficiente para diri-
gir seus canhoes contra o aviao mergulhador. Mas embora 
as perdas sejam grandes, a destrUigao na solo e no mar, 
tem sido infinitamente maior e os resultados sao compen-
sadores. 

A Luftwaffe alema adotou o bambardeio de mergulho 
a guerra terrestre durante seus anos de preparatives. Quan-
do irrompeu a guerra atual, os pilotos de bombardeio de 
fnergulho obtiveram grande exito na invasao da Polonia, 
dos Paises Baixos e da Franga. Voavam nos hoje ignomi-
niosos "Stuka", palavra que em alemao significa propria-
mente "bombardeiro de mergulho". Mais exatamente, tra-
ta-se do Junkers Ju-87. 

Os pilotos da Luftwaffe encontraram pequena oposi-
gao em suas longas arremetidas sobre os paises derrotados. 
Vinham sobre as massas de militares em retirada, produ-
zindo efeitos terriveis. As estradas se achavam congestio-
nadas de hordas de civis que abandonavam as cidades e vi^ 
las ante a ameaga fluminante dos nazistas. Estas massas 
inocentes e indefesas se tornaram um alvo favorite para os 
sanguissedentos pilotos germanicos. Um medo desarrazoa-
do apoderou-se do soldado e do civil. A histeria, com o 
terror panico dai resultante, impediu todos os esforgos de
fensives dos aliados. 

Depois de algum tempo, voltou o raciocinio e a arti-
Iharia e os tanques aprenderam a fazer fogo contra esses 
alvos relativamente faceis. Restaurou-se a ordem e come-
garam a crescer as perdas dos "Stukas" alemaes. Uma ins-
pecgao realizada num JU-87 comprovou o quanto ele era 
mal construido e inferior em performance. As perdas au-
mentaram tanto, que ele foi afinal retirado de combate. E 
OS bombardeios de mergulho nas operagoes terrestres de-
sapareceram. 

A guerra naval apresenta uma situagao muito diferen
te das operagoes em terra. Nas arrancadas ofensivas con
tra as naves do inimigo, um cerrado trabalho de conjunto 
foi estabelecido. Consiste do aviao de bombardeio de mer
gulho, do aviao torpedeiro e dos cagas protetores. Cada 
grupo aero-naval consiste destes tres tipcs de avioes. O rol 
de navios japoneses destruidos ou danificados apresenta 
emplo testemunho da eficiencia deste trabalho coordenado. 

O metodo de ataque e simples. O aviao de bombardeio 
de mergulho desfere o golpe em primeiro lugar. Desfecha 

By ROBERT E. HOOSE 

"Diving down a gun barrel", they call it. And its 
not a very healthy occupation for young men. More cor
rectly it is known as dive bombing. 

Dive bombing is a highly developed skill in combat 
flying. A specially designed plane is used. 

The tecnique of this means of aerial warfare was 
originated by United States Naval pilots just after the 
last World War. The manner of execution is little different 
now than it was then. A pilot attains a fairly great alti
tude, two tO' three miles, spots his target and heads into 
a long slanting dive. At the proper instant he releases 
his bomb and then pulls out. 

The weak point of this method of attack is that the 
enemy defensive fire has considerable time to direct its 
guns on the diving plane. But although losses are heavy, 
destruction to enemy surface craft has been more than 
commensurately great and the price well worth while. 

The German Luftwaffe adapted dive bombing to land 
warfare during its years of preparation. When the present 
war started German dive bombing pilots had great success 
in the invasion of Poland, the low countries and France. 
They flew the new infamous "Stuka", which word itself in 
German means dive bomber. More exactly it is the Junkers, 
Ju 87 . 

Luftwaffe pilots met little opposition in their headlong 
dash over the defeated countries. They came' screaming 
down on masses of retreating military personnel with telling 
effect. Roadways were glutted with hordes of civilians 
evacuating towns and cities before the onrushing Nazis. 
These innocent and defenseless masses of humanity became 
a favorite target for the blood-crazed German pilots. An 
unreasoned fear struck soldier as well as civilian. Hysteria, 
with panic resulting, hindered Allied defensive efforts. 

After a time reason returned, and artillery and tank 
gunners were taught how to fire on this rather easy target. 
Order was restored, and the losses of Stuka planes by the 
Germans mounted. An inspection of the Ju 87 proved it to 
be proorly designed and inferior in performance. , Losses 
finally grew so great that it was withdrawn from combat. 
And dive bombing in land operations disappeared. 

Naval warfare presents a situation quite different from 
land warfare. In offensive thrusts against enemy surface 
craft a closs-knit team has been developed. It consists 
of the dive bomber, the torpedo bomber and the protecting 
fighter. One is essential to the other in any succesful 
attack. Each naval Air' Group consists of these three plane 
types. The record of ^Japanese ships destroyed or damaged 
pays ample testimony to the effectiveness of this team. 

The method of attack is simple. The dive bomber 
strikes first. It delivers the "one" in what the navy calls 
the "one, two" punch. Hurtling from above, the dive bomber 
aims its explosives at the deck and superstructure of the 
enemy ship. The goal is to destroy the ship's powerplant 
or control system. Thus damaged,, the craft is helpless, 
and although it remains afloat, it is a much easier target 
for the second blow, which is designed to finish it off. 

The torpedo bomber then comes in, skimming just 
clear of the whitecaps. It is not visble to the enemy 
gunners as soon nor as long as the dive bomber, and 
enjoys a slightly better chance of avoiding the gun fire 
than its team-mate. The pilot looses his torpedo. It skips 
over the top of the water and, if properly aimed, explodes 
a few feet below the waterline. The plane veers off to 
right or left, and in so doing is exposed as an easy target 
for the enemy gunners. • 
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T O P I C O S  D A  A V I A C A O  B R A S I L E I R A  
Todos OS anos, o Goiiselho Inter america no de 

Seguranga prenieia as companhias de navega^ao 
aerea de todo o continente que niais se tenham des-
tacado pela seguranga de voo. filste ano, encabe-
^ando a lista das empresas de aviagao das vinte e 
uma republicas do bemisferio ocidental, figurou 
a Viagdo Aerea S. Paulo, que apresentou o mats 
alto coeficiente die seguranga de 1944, isto e, com 
por cento. A VASP faz o servi^o regular entre 
S. Paulo e Rio, com quatro viagens de Ida e quatro 
de volta, alem de servir a rota S. Paulo-Goiania 
uma vez por semana. O Consul Brasileiro em 
Nova York, sr. Oscar Correia, recebeu pela com-
nhia premiada o diploma que llie foi conferido, 
entregue pelo sr. J. T. Wilson, presidente do Con-
selho Interamericano de Seguranga. 

A bora em que esta edi^ao estiver sendd im-
pressa, se estara realizandb na Capital Federal o 
campeonato brasileiro de aeromodelismo promovido 
pela Federagao de Escoteiros do Ar e com a par-
ticipa^ao de equipes de quasi todos os Estados. 
De S. Paulo, seguiu uma equipe, que contou com 
todo o apoio da E. T. Av., teiido o sr. ten. col. av. 
Eng. Joao Mendes da Silva colocado varias passa-
gens de ida e volta pela Central do Brasil a dis-
posi^ao dos aeroniodelistas participsntes, beni conio 
providenciado facilidades para a estadia naquela 
capital. 

' Every year, the Inter-American Safety Council 
rewards the aerial navigation companies of the 
entire continent which have taken steps to improve 
flight safety. This year heading the list of air 
lines in the twenty one Republics of the Western 
Hemisphere, was the "Viacao Aerea Sao Paulo" 
(VASP). This company presented the highest 
safety record, (one hundred per cent) for 1944. 

VASP covers the route between Sao Paulo 
and Rio, making four daily flights each way. It 
also covers the Sao Paulo-Goiania route once a 
week. The Brazilian Consul, Mr. Oscar Correihs, 
received on behalf of the company the diploma 
which was awarded by Mr. J. P. Wilson, president 
of the Inter-American Safety Council. 

At the time this number is being printed, 
the Brazilian Air model' championship, sponsored 
by the Air-Scouts Federation, will be under way 
at the Federal Capital. Teams from • all the 
states will take part in the contest. The Sao 
Paulo team left with all possible support given 
by E.T.Av. Lieut. Colonel Joao Mendes da Silva 
placed several train fares at the participants' 
disposal, thus facilitatinig their journey by the 
Brazil Central Railway (Central do Brasil). He 
also took the necessary steps to facilitate their, 
stay in the capital. 

o "golpe um" no que a Armada chama de "ataque. a um, e dois 
tempos" Atirando-se do alto, o aviao de bombardeio de 
mergulho aponta seus explosives para o conves e a super-
estrutura do navio inimigo. Visa destruir a fonte de ener-
gia ou o sistema de controle. Assim danificada, a nave 
fica ao sabor do acaso e embora continue flutuando, torna-
se um alvo muito mais facil para o segundo golpe, destina-
do a acabar com o navio de uma vez. 

Entao, entra em atividade o aviao torpedeiro, a rogar 
de leve pelas ondas. Nao se torna logo visivel aos artilhei-
ros inimigos, nem surge de tao longe quanto o bombar-
deador de mergulho, e goza de chances um pouco melho-' 
res, para evitar o fogo de seus companheiros." ©"piloto solta 
seu torpedo. Este corre por cima da agua e, se for bem 
dirigido, explode a poucos metres abaixo da linha de agua. 
O aviao gira para a esquerda ou direita e jijuando assim 
precede torna-se um alvo facil para os canhoes adversarios. 

O torpedo que explode debaixo dagua tem uma forga 
destruidora muito maior do que se o fizesse ao ar livre. A 
razao e que a energia desprendida com "a explosao percor-
re a agua com pequena perda em face da incompressibili-
dades dos fluidos. Os sistemas hidraulicos baseiam-se no 
mesmo principio. Uma bomba explodindo em campo aberto 
tem muito menor potencia, porque boa parte de sua ener
gia e utilizada na compressao do ar. 

O terceiro e muito importante membro deste conjun-
to e o aviao de caga. Sobrevoa as proximidades da cena da 
agao, pronto a cair sobre os avioes inimigos que tentem 
interferir. 

Em um artigo subseqiiente,' trataremos em detalhe 
dos tres tipos de avioes que dao eficiencia ao sistema 'con-
junto. Sac eles o SB 2C, (Curtiss Helldiver), o TBF 
(Gruman Avenger) e o F6F (Grumman Hellcat), ou seja, 
nesta mesma ordem, o bombardeador de mergulho, o aviao 
torpedeiro e o aparelho de caga. 

The torpedo which explodes under water has a much 
greater destructive force than one in the open air. The 
reason is that the energy released fwith the explosicn 
travels through the water with little loss because of the 
incompressability of fluids. Hydraulic systems operate 
on this same principle. A bomb exploding in the open 
air is less forceful fcr much of the energy is used in 
compressing the air. ' 

The third and very important member of this team 
is the fighter. It hovers high over the scene of action 
ready to swoop down on enerhy planes that might try to 
interfere. 

In a subsequent article the three planes that make 
up this effective team will be dealt with in detail. They 
are the SB2C, Curtiss Helldiver, the TBF, Grumman 
Avenger and the P^6F, Grumman Hellcat, in the order 
named, the dive bomber, the torpedo bomber & the fighter. 

Aspeto do dtept. de Avioes. 
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A V I A C A O  C I V I L  E M  N O S S O  P A I S  
Ate 1919, a lei e a opiniao publica no Bra-

sil nem siquer sonhavam com a possibilidade ,dos 
servicos aereos. Havia, e certo, muitas iniciativas 
particulares, e , por toda parte se intuia da neces-
sidade de se organizar a aeronautica brasileira em 
sen triplice aspeto: militar^ comercial e desporti-
vo. Mas tudo se afogava na bacharelice reinante : 
a epoca era dos discursos, dos sonetos romanti-
cos e dos polpudos conchavos administrativos 
Monteiro Lobato fixou para sempre, em seus li-
vros da epoca, o que era o Brasil ,de durante e 
apos-iguerra de 1914: um marasmo de cidades 
mortas, sacudidas de vez em quando no sen torpor 
pelas discussoes literarias. De construtivo, de pre-
visao para as futuras geragoes, nada. 

Em 1920, o orgamento dos Correios e Tele-
grafos consignou uma verba de cem contos de reis 
(sem mil cruzeiros como diriamos hoje) para o 
inicio e manutengao do' servigo postal aereo. Mas 
nao havia ambiente. Inutilmente o Dr. Epitacio 
Pessoa, tjue sob varios aspetos foi um espirito de 
pioneiro, manteve a doagao por dois anos segui-
dos. Nao houve meios de se colocar a ideia em 
pratica. E verdade que as propostas surgiam: a 
primeira delas foi a da Handley Page Ltd. de 
Londres, cujo contrato foi assinado no dia 20 de 
Maio de 1920 e registrado no Tribunal de Contas 
no dia 21 de Junho do mesmo ano. 

Rezavam suas clausulas que dentro de seis 
meses a contar do registro, a Handley Page devia 
inaugural- a primeira linha S. Paulo — Rio e em 
segiiida, sem data fixa, as linhas Rio-Baia, Rio-Re
cife, Rio-Pelotas. A administragao dos Correios e 
Telegrafos daria uma subvengao de Cr$ 30,00 por 
quilo de correspondencia transportada. A rota Rio-
S. Paulo seria guarnecida com duas viagens dia-
rias. Mas nao foi possivel manter o contrato c 
a Hondley Page comegou pagando a multa pelo 
nao inicio do servigo. 

Em 1921 a firma A. & D.R. Black de Wa
shington apresentou ao governo brasileiro uma 
proposta que o governo recusou por falta de ga-
rantias. 

Em 1923 surge a Companliia; Nacional de 
Navegagao Aerea: era uma iniciativa brasileira, 
nascida entre explosoes de entusiasmo. 

Acontece que o regulamento postal e o 
orcamento da uniao nao estabeleciam naquele 
ano verba para correspondencia aerea ou sub-
yengoes para linhas aereas. Era um obstaculo de 
facilima transposigao. 

No mesmo ano, um cidadao norte-america-
no, Williami Talbot, pleiteou ao governo brasilei-
ro e exclusividade para um servigo de comunica-
goes postais entre o Brasil e os Estados Unidos 
Este precursor de Sr. Juan T. Tripple propunha-
se interessar varios paises sul-americanos na for-
magao de uma grande empresa de navegagao ae
rea, que teria existencia garantida pelas sub-
vencoes dos govemos dos paises interessados. 
Depois, em 1923, os italianos Angelo Morganti, 
luigi Volpi e os Portugueses Jose Mario'de Ara-
ujo e Antonio Brito Araujo pleitearam, inutil-

Until 1919, the law and the public opinion 
in Brazil did not even dream of the possibilities 
of the flying services. There were, it is true, many 
private enterprises, and, everywhere it was 
evident the necessity of organizing Brazilian 
aeronautics in its triple aspect: military, com
mercial and sporting. But everything was 
drowned in the prattling which was going on: 
the period was of speeches,, romantic sonnets 
and large administrative connivances. Monteiro 
Lobato made permanent, in his books on the 
period, the Brazil during and after the war of 
1914: an atrophy of dead cities, shaken once 
in a while in their drowsiness by literary dis
cussions. Of constructiveeiids and of prevision 
for the future generations, they made no plans. 

In 1920, the budget of the Post Office and 
Telegraph Department consigned the amount of 
one hundred contos (one hundred thousand 
cruzeiros, as we would say today) for the be
ginning and maintenance of the air-mail service. 
But there was no equipment. Uselessly Dr. Epi
tacio Pessoa, who under various aspects had the 
spirit of a pioneer, maintained the .donation for 
two consecutive years. There were no means of 
putting the idea into practice. It is true that 
proposals appeared: the first of them was from 
Handley Page Ltd., of London, whose contract 
was signed on the 20th of May, 1920, and re
gistered at the Tribunal de Contos on the 21st 
of June of the same year. 

Its clauses stated that within six months of 
the signing of the register, Handley Page were 
to inaugurate the first line between Sao Paulo 
and Rio, and after that, without a fixed date, the 
lines between Rio and Bala, Rio and Recife, and 
between Rio and Pelotas. The Administration 
of the Post Office and Telegraph Department 
would result in the subsidy of Cr$ 30,00 per 

•kilo of correspondence transported. The Sao 
Paulo-Rio route would be maintained by two 
daily trips. But it was not possible to carry out 
the contract and Handley Page started to^ pay 
the fine for not having started the work. 

in 1921 the firui A & D. R. Black, of 
Washington, presented to the Brazilian govern
ment a proposal which was turned down due LO 

the lack of guaranties. 
In 1923 the "Companhia Nacional de Nave

gagao Aerea" appeared: it was of Brazilian 
origin, born during one of the explosions of 
enthusiasm. 

It happened that the postal regulation and 
the budget of the union did not establish,, dur
ing that year, an amount for air-mail, or sub--
ventions for the air-lines. 

During the same year, an American citizen, 
Williarri Talbot, put in a petition to the Brazilian 
government for the rights to a postad communi
cation system between Brazil and U.S.A. This 
predecessor of Mr. Juan T. Trippe proposed to 
interest various Squth American countries in the 
formation of a great aerial navigation firm, 
which would have its existence guaranteed by 
the subsidies, of the countries interested. Later, 

fContinua no proximo numero) 
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91.° ANIVERSARIO DO CORREIO PAULISTANO 
O dia 26 de jimho e tradicional na historia 

da imprensa brasileira. Foi nesse dia do aiio de 
1854 que surgiu o "Correio Paulistano", um dos 
mais antigos diaries da America Latina e que 
tomou parte ativa em memoraveis campanhas, 
como a da Aboliqao dos Escravos e a Proclama-
qao da Republica. Pela redacao daquele jornal 
tem passado figuras proeminentes nas letras, no 
jornalismo e na polltica. 

Nos dias de hoje, "Correio Paulistano" e um 
dos poucos jornais brasileiros que mantem uma 
seccao diaria de aviacao, atraves da iqual vem 
realizando obra notavel de difusao da mentali-
dqde aeronautica, colaborando ativamente com os 
aeroclubes, o Ministerio e as empresas de nave-
gacao aerea. Particularmente a Escola Tecnica 
de Aviacao tem no velho orgao encontrado todo 
o apoio publicitario. 

Sua atual superinte^idencia esta confiada ao 
experimentado jornalista Jose Fernandes, estan-
do a chefia de redagao a cargo de outro vete-
rano jornalista, o dr. Aires Martins Torres e a 
secretaria sob os cuidados do sr. Candido Motta 
Toledo. 

A Escola Tecnica de Aviagao reitera ao pres-
tigioso diario os votes de novos triunfos na con-
tinuidade de sua trajetoria. 

The 26th of June is a traditional day in the 
history of the Brazilian press. It was on this 
day in 1854 that the "Correio Paulistano", oldest 
Latin American daily, appeared. This paper took 
an active part in many memorable campaigns 
such as the "Abolition of Slavery" and the "Pro
clamation of the Republic". Through its offices 
have passed outstanding writers, newsmen and 
politicians. 

Todajq "Correio Paulistano" is one of the 
few Brazilian newspapers which publish a daily 
column on aviation. Through this column it is 
accomplishing great work in spreading air-min-
dedness and directly helping the Ministry, air-
clubs, and airlines. E.T.Av., in particular, has 
had all the paper's collaboration in spreading its 
name. 

The paper is now managed by Mr. Jose Fer-
nandes and the Chief Editor is another experienc
ed newsman. Dr. Aires Martins Torres. The of
fices are under the care of Mr. Candido Motta 
Toledo. 

E.T.Av. hopes that this great daily will have 
new triumphs while continuing its work. 

A TELEVISAO A SERVigO DA NAVEGAgp A^REA DO AP6S GUERRA 
tivos. As primeiras experiencias de televisao com o disco 
de Nipckow foram levadas a cabo pelo eminente cientista 
prof. Roquete Pinto, na antiga Radio Sociedade do Rio de 
Janeiro, auxiliado por um pugilo de herois. Nao se ex-
tranhe a palavra: grande heroismo e o de ter de enfrentar 
o indiferentismo, o elevado custo do material de pes-
quizas e o imediatismo das companhias que exploram o 
ramo. O nosso patricio Appolon Fanzeres, que em comegos 
deste ano foi en.trevistado por nos (Ver "Papel Pega Mosca 
n.' 48 de 5 de Janeiro deste ano), que o testemunhe, quando 
declara: Lutamos para tornar realidade no Brasil o que 
em outros paises ja e corriqueiro", disse-nos uma vez esse 
tecnico, que alias e um dos maiores entusiastas das con-
quistas do radio aplicadas ;a aviagao, no Brasil. 

E a televisao esta fadada a auxiliar enormemente a 
aviagao, concorrendo para a alta seguranga do voo. Te-
mos noticia de que, nos Estados Unidos, o sr. Thomas M. 
Morse desenvolveu um sistema de radio-orientagao com 
televisao, que permite ao piloto ver a posigao da aeronave 
em relagao a rota que segue, e tambem ver os avioes que 
por acaso voem nas cercanias, prevenindo-se com isto o 
perigo de colisoes em mau tempo. 

Poderiiamos em nosso pais estar mais avangados na 
parte pratica do assunto. Mas ate o momento, nao houvera 
outra ajuda que a da boa vontade particular de cada estu-
dioso. A criagao da E. T. Av. veiu abrir novas possibili-
dades para a tecnica aeronautica em nosso pais. Atra-
indo a mocidade estudiosa de todos os recantos da pa-
tria, ela esta apta a formar os quadros de que tanto 
necessitamos, e de onde surgirao, de etapa em etapa, 
de selegao em selegao, os grandes realizadores. Com o seu 
desenvolvimento, nao esta longe o dia em que ela se 
tornara um centro de pesquizas de primeira grandesa, 
pondo assim em equagao o grande valor tecnico em po-
tencial de nossa gente ,que Ja deu Santos Dumont e Bar-
tolomeu de Gusmao. 

what has been done in our country. We have not been 
inactive. The first television experiments with Nipckow's 
Disk were made by scientist Roquete Pinto at the ancient 
Rio de Janeiro s "Radio Society" (Radio Sociedade) helped 
by a group of heroes. Do not think the word exaggerated. 
It is indeed heroic to face the publics' indifference, the 
high cost of research material and the sponsoring companies' 
requests for immediate results. Our countryman Appolon 
Fanzeres, whom we interviejwed at the beginning af this 
year ("Fly Paper" N.' 48 Jan. 5, 1945), testified: "We are 
endeavoring to turn into a reality in Brazil what in other 
countries has become common." So spoke this technician 
who is, in Brazil, one of the greatest enthusiasts of radio 
conquests as an aid to aviation and television as it is 
destined to help aviation in a big way. It will be a high 
safety factor to flying.We have news that Mr. Thomas M. 
Morse has developed a radio-orientation system jwith tele
vision. This system enables pilots to see the position of 
their planes in relation to the routes they follow. He can 
also tell the position of surrounding aircraft, thus preventing 
the danger of collisions in bad weather. 

m 

We could be more advanced in the practical part of 
the subject in our country. But up to now there has been 
no other help than each student's good will. E.T.Av.'s 
creation has opened new possibilities for aeronautics in 
our country. Attracting the studious youths of all parts 
of the country, it will form the groups of technicians we 
need so much. From these groups Will appear gradually 
the great doers. With the School's development, the day 
is not far off when it will become one of the greatest 
research centers and will bring out the potential technical 
value of our people which has already given us Santos 
Dumont and Bartolomeu de Gusmao. 
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Entrou muita gente para a Escola desde o instante 
em que csta seccao foi criada. Muitos ja sairam, e dos 
locals para onde foram designados, de vez em q.uando 
escrevem cartas saudosas ao nosso jornal. Queremos pcr-
tanto reproduzir para os novates, o que uma vez dissemos 
sobre as finalidades desta secgao. 

A Seccao de Alur,:s, como o seu prdprio nome in-
dica, pertence aos aluncs e se destina a agasalhar suas 
colaboragoes. Nem todos teem entretantc, tlrocmio jor-
nalistico, e acham que e muito dificil escrever para- um 
jornal. Para esses, uma afirmativa: nao ha nada mais 
facll. Dificuldade esta muitas vezes na escolha do tema. 
E para isto, aqui vai uma serie de sugestoes: escrevam 
sobre suas Impressoes dos primelrcs dias na E. T. Av.; sobre 
a e.sp'ecialidade que Ihes tocou; sobre os varies aspetos da 
aviagao moderna. Uma vez feita a escolha do tema, a 
Biblioteca fornece fontes variadissimas. 

Supcnhamos que um aluno deseje discorrer sobre uma 
personalidade da aviagao brasileira. Santos Dumont, Julio 
Cesar de Souza, Augusto Severe, per exemplo. Na Biblio
teca encontrara livros que Ihe possibilitarao ample conhe-
cimento do assunto: "A verdade sobre a historia da aero-
nautica" de Jose Garcia de Souza; "Brasileiros, pioneiros 
da aviagao" de Lysias Rodrigues; "Santcs Dumont", per 
Gondin da Fonseca. Com esse material em maos, facil se 
Ihe torna discorrer sobre o tema, acrescentando reflexdes 
proprias, vindas da leitura, ou da observagao quotidiana. 

Mesmo' fora da aviagao, ha muitos temas que podem 
interessar ao nosso jornal. Per exemplo, os assuntos nacio-
nais. Escrevam sobre suas cidades natais; sobre a sua 
regiao ou Estado; sobre motives fclcloricos. . . 

Entao amigos, vamos tentar? 

A great number of students have joined the School 
since this column was created. A great many have already 
left and occasionally write to us from the places at which 
they are stationed. We would like, therefore, to repeal" 
for the benefit of those Who have just come to E. T. Av., 
what we have said about this section. 

The students' section, as the name implies, belongs co 
the students and its purpose is to welcome their collabora
tion. It is not everybody v/ho has a journalist's courage 
and many are therefore under the impression that it is 
very difficult to write for a newspaper. For these we 
wish to state that there is nothing easier. The difficulty 
lies sometimes in choosing the theme. For this we offer 
a few suggestions; write your impressions on your first 
days at E.T.Av.; write about your specialty; (write about 
anything to do with aviation. Once the theme is chosen 
the Library will furnish you with all the necessary infor
mation. 

Let us suppose that the student wishes to write about 
some personality of Brazilian aviation, Santos Dumont, Julio 
Cezar de Souza, Augusto Severo, for instance. In the 
Library he will find books that will give him ample know
ledge about the subject. "Truth on Aeronautical History" 
by Jose Garcia de Souza; "Brazilians, Pioneers of Aviation" 
by Lysias Rodrigues; "Santos Dumont", by Gondin da 
Fonseca. 

With this material at hand it will be easy to develop 
the theme, adding your own ideas and thougts which come 
from reading or daily life. 

Even outside of aviation there are many things of 
interest to our paper. National matters, for example. 
Write about your home towns; your region or State; 
"folklore" and so on. 

Well fellows! Shall we try? 

CIRCULACAO DO "PAPEL PEGA MOSCA" 
LEVAMOS AO- CONHECIMENTO DE NOSSOS PRE SADOS LEITORES QUE A PARTIR DESTA DATA, O 

"PAPEL PEGA MOSCA" PASSA A CIRCULAR AS SE GUNDAS-FEIRAS E NAO AOS SABADOS, COMO OCOR-

RIA ATE AQUI. SOLICITAMOS OUTROSSIM AOS NOS SOS COLABORADORES O OBSEQUIO DE ENCAMINHA-

REM SEUS TRABALHOS NO MAXIMO ATE TERQA FEIRA DA SEMANA CORRESPONDENTE. 

"FLY PAPER'S' (TRCULATION 

WE WISH TO INFORM OUR READERS THAT FROM THIS DATE ON, THE FLY PAPER WILL COME 

OUT ON MONDAYS INSTEAD OF SATURDAYS. WE ALSO ASK OUR CONTRIBUTORS THE FAVOR OF 

SENDING IN THEIR WORK BY TUESDAY OF THE CORRESPONDING WEEK AT THE LATEST. 
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"A CORRESPONDfiNCIA INTERNACIONAL 
. Desde os mais remotos tempos, usa o homem deste meio 

providencial e pratico de conversagao a distancia, com 
amigos ou pessoas das quais deseja obter cu dar qualquer 
informagao; ja Voltaire dizia: "O correio e o console da 
vida", e para mim nao ha coisa mais interessante e apra-
zivel, dO' que ler uma carta, ainda que mal escrita. 

Hoje, esta extraordinuriamente desenvolvida esta mo-
dalidade de literatura, tao agradavel, tao oportuna e, sobre-
modo, tao aconselhavel para um entendimento mais prcfun-
do, sincere e objetivo entre os povos das nagoes modernas. 

Sobre o intercambio epistolar muito se tem dito e 
muito se tem escrito, porem, muito pouco se pratica, espe-
cialmente entre nos, sul-americanos, pois observa-se um 
grande descaso neste setor, onde. tanto ingleses CGmo esta-
do-unidenses se tem dedicado e desenvolvido ao extreme. 

De minha parte, julgo a correspondencia amistosa util 
e grandemente prcveitosa para um maior, mats pure e 
exato conhecimento acerca de uma multiplicidade de ciencias 
e artes, come sejam: geografia, literatura, historia, socio-
logia, etc., etc. 

Muito poucos se dedicanr a estranha emogao do rece-
bimento periodico de uma missiva ou ao agradavel e instru-
tivo prazer de narrar, pensar ou filosofar para uma outra 
pessca que esta a milhares de quilometros e que, natural-
mente, nao tem uma perfeita ideia do nosso ambiente 
exuberante e paradisiaco. 

Come todo ramo de atividade humana, a epistolografia 
tambem tem a sua tecnica, e talvez mesmo. per estarmcs 
fora dela nao possamos apreciar o lado util e belo desta 
arte, tao velha quasi come o proprio bcmem. 

Um bom epistolografo, quando envia uma carta a um 
correspondente longinquo e desconhecido, deve primeira-
mente localizar o alvo de sua missiva; procurar, atraves de 
livros ou informagoes, obter um conhecimento geral do 
meib ambiente do destinatario; deve inteirar-se da litera
tura do seu pais e, se possivel for, ate da sua cidade; deve 
interessar-se pela historia, costumes, economia, etc. 

Bem estudado isto, a resposta dei uma carta sera uma 
preciosa e incomparavel ligao, cujos ensinamentos, esta 
claro, sao tanto mais uteis e compreensiveis quanto melhores 
forem os seus ccnhecimentos acerca do ambiente escolhido 
pai-a a troca de suas ideias, e que, naturalmente, poderao 
variar com o grau de observagao, faculdade de percepgao e 
o discernimento do missivista que. na pior das hipoteses, 
usufruira sempre algurn prcveito do seu intercambio postal. 
Porque, so assim, com uma visao mais ou menos identifi-
cada da posigao universal, cultural e social do ponto esco
lhido, podera evidentemente, extrair inccntestaveis e irso-
fismaveis frutos para uma cultura' mais solida, fecunda e 
objetiva do intercambio amigavel e de uma essencia instrutiva. 

E obvio que este "hobby" exige um gosto especial, 
mas devemos procurar desenvolver este habito entre es 
nossos colegas e amigos, frizando o lucro inteletual que se 
pode aurir deste prazer puro, cuja maior reocmpensa esta 
justamente no entendimento mais estreito entre os espi-
ritos de melhor boa vontade de parses distantes e habi-
tando muitas vezes as regioes mais radicalmente opostas 
possiveis. 

A par das vantagens istrutivas e inteletuais, a corres
pondencia internacional fomenta e acelera a amizade entre 
as nagoes da America; direi mais, considero este instru-
mento de conversagao grafica, verdadeiros bilhetes de paz 
e compreensao humana. Embora julgados insignificantes 
e inuteis por alguns cerebrcs retrogrades muito contribuem 
psicologicamente ao coragao e a mente de todos os ame-
ricanos, para a mais estreita e sincera colaboragao conti
nental. 

HELIO LUIZ (1009) 
From very far back man has been using tbis provi

dential and practical method of talking through distances 
with his friends, or with persons from whom he wants 
to obtain, or to whom he wishes to give, information. 
Voltaire said: "Mail is the consolation of life", and for me 
there is nothing more interesting or pleasant than to read 
a letter, even if badly written. 

Today this type of literature, so aggreable, so opportune 
and;especially so advisable for a more profound, sincere and 
objective understanding among the people of the world, 
has been greatly developed. 

Much has been said and written about letter writing 
but very little has been practiced especially among us 
South Americans. We are very careless of this matter 
which the English and Ncrth-Americans practice with great 
sincerity. 

I, for one, think that friendly correspondence is very 
useful and of great advantage tcfvards a better understan
ding of a number of sciences and arts, such as: geography, 
literature, history, sociology, etc. 

Very few are given to the strange emotion of recei
ving a letter periodically, or to the aggreable and instru
ctive pleasure of telling, thinking or philosophising to some 
other person who is thousands cf miles away and who, 
naturally, does not have a perfect idea of our exuberant 
and beautiful environment. 

Like every other branch of human activity, letter 
writing has aLso its technique, and perhaps because we 
don't kn^A^ it, we cannct appreciate the beautiful and 
useful side of this art which is almost as old as humanity. 

A good letter-writer; when writing to a distant and 
unknown correspondent must first try to get a general 
knowledge of the environment of the person who is going 
to receive the letter. He must know the country s lite
rature, and even that of the person's home town, if pos
sible. He must take an interest in the country's history, 
customs, economy and so forth. 

After this has been well studied, the answer to a letter 
will be a precious and incomparable lesson, the teachings 
of which ai-e the more useful and understandable according 
to the degree of knowledge one has on the country chosen 
for this exchange of ideas. This knowledge will vary 
with one's power of observation and comprehension and the 
letter writer will always profit greatly by this postal ex
change. Because only with a clear idea of the universal, 
cultural and social position of the chosen place can a per
son obtain the results of friendly correspondence, thas 
improving his cultural standing. 

It is obvious that it takes a special taste for this 
"hobby" but we must try to develop this custom among our 
colleagues and friends. We must point out to them the 
intellectual profit they can get from this pleasure, the highest 
reward of which lies in the closer understanding among 
countries which ars in most instances in radically opposite 
regions. 

Besides the instructive and intellectual advantages, inter
national correspondence strengthens friendship among the 
American countries. Further, I consider these instruments 
cf graphic conversation real notes of- peace and human 
understanding. Though it is considered insignificant and 
useless by some backward brains it has contributed very 
much, psychologically, to the hearts and minds of all Ame
ricans, towards a better and more sincere continental col
laboration. 

International correspondence is doubtlessly a develop'-
ment of the Good Neighbor Policy. It is the reflection 
cf the thoughts and sentiments of a whole pneration. It 
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NOSSOS GRADUADOS DISTANTES 
Sargento Laiiro Nelson Fornari Sodre, ex-alii-

no 583 da G.'' Esquadlilha, escreve-nos da Base 
Aerea de Fortaleza, onde se acha servindo atual-
mente e aplicando os conhecimentos que nesta 
Escola adquiriu, atenciosa carta de que destaca-
mos OS seguintes topicos: 

"Eu e OS 19 colegas que comigo labutam pela 
vitoria de nossa aviagao sentimo-nos sensibilisa-
dos pelo interesse demonstrado j)or este semaiia-
rio pelos ex-alunos, 

' Alunos e instrutoi'es da E.T.Av. formani 
uma tao solida fannlia que o tempo e distancia 
nao poderao diminuir um pou|:iuinho siquer desta 
irmandade espiritual." 

E, indubitavelmente, a correspondencia internacional 
um prolongamento da poHtica de boa visinhanga. Refltxo 
do pensamento e sentimento de uma mocidade inteira, e, 
sem duvida, um esforgo de honesta boa vcntade que mais 
ajuda a impulsionar as relagoes cordiais dos paises deste 
modelar hemisferio. 

Um maior intercambio entre os jovens das Americas, 
de molde inteletual, espiritual e instrutivc, visando uma 
mais ampla difusao de conhecimentos locais, evitaria des-
culpaveis dis^Darates como aquele de uma amiga norte-ame-
ricana me ter pedido, certa feita, em amavel e brilhante 
carta, uma pele de tigre. Julgava ela andarem estes car-
nivoros- perambulando pelos arredcres das nossas cidades, 
a cata de alimento, aqui neste vasto Brasil prodigioso e 
civilizado. 

Com um meu amigo, nao ha muito, deu-se um episodio 
hem mais interessante: recebeu ele do Canada carinhosa 
e culta carta, cheia de "fiestas" e "hablas", de uma moga 
daquele grande pais; qual nao foi a sua indescritivel sur-
presa aO' deparar no fim da carta, em letras especiaiS; a 
soguinte pergunta: "Do you also know how to speak or 
understand Portuguese?" 

Destes fates, para nos hilariantes mas verdadeii-amente 
lamentaveis, conhecemos em - profusao, atraves dos livrcs 
e viajantes; para sermos hem sinceros, devemos confes-
sar que tambem muito ignoramos com referencia a maibria 
dcs paises, ainda mesmo estes nossos visinhos do sul do 
continento. 

Absurdo seria, afirmarmos que as cartas elucidaria'm 
todas estas e mais outras questoes identicas; porem, de 
uma coisa estamos certos: quando maior for o intercarnbiO' 
cpistolar, tanto mais se difundirao, naturalmente, os as-
petos do nosso "fclklore", da nossa musica, das nossas 
artes e das nossas vidas que, para serem mais unidas, de-
vcriam indiscutivelmente ser mais conhecidas e divulgadas. 

Penso mesmo, que a correspondencia amigavel, que 
poderiamos chamar "Intercambio Postal Pan-Americanc", 
deveria gozar, para maior desenvolvimento e encoraja-
mento, de redugao de taxa tal como e facultado as cartas 
de amor na Republica da Venezuela. 

Se cs habitantes de todo o mundo se carteassem mais 
assiduamente, de modo mais amistoso e concrete, nao ha 
duvida; que fariam muitc- mais a solidariedade continental, 
do que todos os folhetos de propaganda dos Departamentos 
Oficiais e Turisticos de seus paises, pois que as cartas sao 
sempre mais francas, interessantes, comunicativas e dese-
jadas do que um simples papel impresso', embora policromi-
camente estampado. 

Si toda a carta que enviamos ao estrangeiro lembra o 
Brasil em outras plagas distantes, devemos entao, colaborar 

Sergeant Lauro Nelson Fornari Sodre, 6th 
Squadron's ex-student Nr' 583, now stationed at 
Fortaleza Air Base, where he is applying the 
knowledge obtained at this School, wrote us a 
very pleasant letter from which we publish the 
following excerpts: 

"The 19 colleagues, who like myself, work 
for the progress' of our aviation, are deeply touch
ed by the interest shown in this weekly paper 
concerning the ex-students." 

"Students and Instructors of E.T.Av, form 
such a solid family that time and distante cannot 
diminish even a fraction of this spiritual brothei-
hood." 

is also the effort of honest good will which helps) to further 
cordial relations among the countries of this model He
misphere. 

A larger postal exchange, amcng American youth, in 
an intellectual, spiritual and instructive mannei% with the 
thought of spreading local information, would avoid such 
excusable blunders as the one made by one of my North 
American girl friends. She asked me, in a brilliant and 
pleasant letter, for a tiger's fur. She was under the im
pression that these carnivcrous animals wandered at the 
outskirts of our towns seeking food here in this vast, mar
velous and civilized Brazil. 

Not long ago one of my friends had an experience 
which was even more interesting. He received from a Ca
nadian girl a kind and cultured letter full of "fiestas" and 
"hablas". Imagine his surprise when at the end of the 
letter he found the following printed question: "Do you 
also know how to speak cr understand Portuguese?". 

We know many facts like these through hooks and 
travellers and though they are very amusing to us, they 
are nevertheless really lamentable. To he honest, we must 
admit that |we also ignore a great deal about most coun
tries, even - our neighbors of the south. 

It would he absurd to state that letters jwould clarify 
these and other indentical questions. However, of one thing 
we could call "Pan American Postal Exchange" should have 
we will spread the aspects of our "folklore", our music, 
our arts and our lives. In order that our lives he more 
united they should he better known. 

I think in effect, that friendly correspondence, which 
We could call "Pan American Postal Echange" should have 
a tariff reduction in order to encourage its growth, just 
as happens with love letters in the Republic of Venezuela, 

If the inhabitants of all the world wrote to each 
other more frequently, in a more friendly and solid mar-
ner, there could be no doubt that they would do mere 
for continental solidarity than all the propaganda leaflets 
of the official and tourist departments of its countries. 
Letters are always more frank, interesting, communicative 
and more desirable than a simple piece of printed paper, 
even though richly and variably colored. 

If every letter we write to foreigners reminds them 
of Brazil, we must then collaborate in making it better^ 
knowni and studied, for only thus |will it be more admired 
and respected by the Pan American countries and the 
other countries of the world. 

para torna-lc mais conhecido e estudado, pois; so assim sera 
mais admirado e respeitado no conceito Pan-Americano e na 
mundo. 
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S E C C A O  A R T l S T I C O - M U S I C A L  
Ruy Rezende (956) 

O IJLTIMO SHOW 
Realizou-se G/'-feira p.p. mais um "Show da Boa Von-

tade'", desta vez sob a orientagao do sr. ten. Sergio. 
Embora esse festival se caraterizasse pela sua impro-

visagao, pelo aparecimento subito, estourando entre js 
alunos como uma bomba de satisfagao e alegria, foi um 
dos bons "shows" que temos tido ultimamente. 

A colaboragao expontanea e desinteressada, oferecida 
pelos artistas da Radio Bandeirante foi mais uma ves 
decisiva para o bom exito de mais essa festa. 

Ainda ha pouco, agradecemos a Alvarenga e Ranchi-
nho a cooperagao e faziamos votos pelo seu breve regresso, 
e de fato, os "reis do riso" voltaram, sempre espalhando 
bom humor, distribuindo um pouco de alegria. 

Alvarenga c Ranchinho com a apresentagao de sous 
variadissimos numeros, deixaram aqui mais um punhado 
de ardorosos "fans". 

A surpresa maior para nos, foi porem a apresentagao 
de dois grandes cartazes do nosso Radio: Manoel da N6-
brega e Leonora Magalhaes! 

Manoel da Nobrega, tornou-se conhecidissimo atraves 
daquele famoso programa da Radio Tupi, "Cadeira de 
Barbciro" e dos muitos emprendimentos filantropicos que 
patrocinou atraves daquele microfone. 

E, nao menos famosa e Leonora Magalhaes, parceira 
do gozadissimo "careca". Essa dupla infernal, apresentou 
numerosos "skatches" comicos, e se satisfizessem a von-
lade auditorio muito mais teriam apresentado. 

Alem desses, o nosso "show" contou a presenga de 
outros bons astros do "broatcast" paulista, que muit.) 
contribuiram para mais um sucesso. 

Para a proxima 5.--feira, esta marcada mais uma 
apresentagao do J'Show da Boa Vontade"; garantiu-nos o 
Sr. Ten. Costa, agora de regresso, que esse proximo "show" 
sera algo de difercnte, com muita novidade interessante. 

Last Friday, another "Good-Will Show" was held, this 
time under Lieut. Sergio, 

Although it iwas built on sudden appearances, bursting 
among the students as a bomb of satisfaction, it was one 
uf the good shows lye have had. 

The spontaneous cooperation of Radio Bandeirantes 
cast was decisive. 

A short time ago, we thanked Alvarenga and Ran
chinho and made /wishes for their return. Well, they 
came back, and with the same good-humour. 

Alvarenga and Ranchinhc, iwith their gags, left here 
another group of admirers. 

The greatest surprise however fvas the presentation 
of the two famed stars of our Radio: Manoel da Nobrega 
and Leonora Magalhaes. 

Manoel da Nobrega, became famous through "Cadeira 
de Barbeiro", a program of Radio Tupi, and the many 
charitable accomplishements it has sponsored through that 
station. 

No less famous is Leonora Magalhaes, partn'er cf 
"careca". This duo, presented numerous sketches and 
if they were to respond to the requests, they would have 
presented many more. 

Our shew presented other artists of Sao Paulo's broad
casting who helped a great deal. 

Another "Good-Will" show, will be held next Thursday, 
Lieut. Costa, now back from his trip, tells us that it 
will be different in that it |will have some novelties. 

B A L A D A  D O  M E S  D E  J U N H O  
HYI.ARIO CORRk A 

Rojocs rabiscam a noite fria... 
Bombas explodem na noite inquieta. . 
Livre, veloz, um balao se enfia 
por entre os astros, qual uma seta. 
Quente, um batuque ferve e esfusia 
iluminado pelo clarao 
e iluminado pela alegria 
de uma fogueira de Sao Joao. 

Eu tao apenas — alma arredia - -
desiludido, triste poeta, 
fiquei alheio a tanta alegria. 
Quando veneno a saudade injeta 
na minha vida falaz, vasia! 
Solto a lembranga como um balao: 
ah! certa noite feliz. . . havia 
uma fogueira de Sao Joao. . . 

Um coro ingenuo de litania 
vem da capela, que esta repleta. 
Guapas mogoilas, em romaria, 
vao ler a sorte nagua indiscreta. 
Eis que o leiloeiro, grave, anuncia: 
"Mais uma prenda? Quanto me dao?' 
Rostos estampam a cor sadia 
de uma fogueira de Sao Joao. 

() F E R T A 

Amei-te, am.aste-me fugidia, 
durou tao pouco nossa ilusao.. . 
Ventura quo te ofertei, perdi-a 
numa fogueira de Stto .Toao! 
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B O L A  A O  C E S T O  
A semana que passou nao foi nada propicia 

a disputas esportivas. 0 classico frio de Jimho 
devidamente acompanhado de inoportunas chuvas 
veio prejudicar grandemente o nosso Campeona-
to de Bola ao Cesto, Assim e que de (quatro jogos 
marcados pela tabela, sdmente dois foram possi-
veis. Isso mesmo numa tregua concedida pelo 
tempo. Deste mode, na quinta-feira realizaram-se 
duas partidas: 4.^' vs. 6.' e 1.^' vs. 3.-'. 

No primeiro encoiitro, com geral surpresa a 
4.' levou de vencida a equipe da 6.'' esquadrilha. 
Nao que se esperasse uma derrota clos comanda-
dos de IMusa, pois eles ja deram sobejas provas do. 
sua apreciavel classe, mas e que na 6.'' tambem 
pontificam elementos (que sao verdadeiros "craks", 
e desse modo tinhamos como certo um jogo dilicil 
para ambos os quadros. Porem tal nao se deu, 
e no final a 6." saiu com o peso de mais uma 
derrota sendo a contagem de: 28 a 18. 

Entre os vencedores sobressairam-se Lima, 
Cyro e Machado, e entre os vencidos, Pessoa 
foi o numero 1. 

No segundo jogo da noite houve uma dispu-
ta assas interessante. Tanto a 1.'^ esquadrilha 
como a 3." nada mais aspiram com relacao ao 
posto da tabela, pois ambas estao por baixo. Por-
tanto a disputa foi outra, era para ver quem 
ficaria de posse da "Lanterninha" como se diz na 
giria esportiva. E embora tivesse lutado bastan-
te dando a impressao qu^ sairia vehcedora, a 3.' 
esquadrilha nao poude evitar que nos minutos 
finals, a 1.% em desesperado esforco a sobrepu-
jasse. 

E assim por 39 a 34 como se ve, a 1." livrou-se 
temporariamente do ultimo lugar. 

Dentre todos o |que mais brilhou foi Camar-
go da 3.^ que alias foi tamb'^m o "cestinha da 
noite" com 20 pontos. Entre os da 1:\ Kaiaffa 
foi o mais esforcado. 

This past week was not at all favorable for 
sports. The June cold followed by untimely 
rains were a hazard to our basket ball cham
pionship. For this reason it was only possible to 
play two out of the four scheduled games. There
fore, on Thursday we had the following games; 
4th Squadron vs. 6th Squadron and 1st. Squadron 
vs. 3rd Squadron. 

The first match brought a big surprise witii 
the 4th Squadron's victory over the 6th. Not 
that it was expected that Musa's players would 
be defeated as they have already proved to be 
first class, but the ••6th had players which can 
be considered real champions. This made us 
expect a difficult and well-balanced game. 
However the end of the game showed the 4tj? 
Squadron to be the victor by a large mai'gin. 
Final score, 28-18. Lima, Cyro and Machado 
were outstanding for the winners and Pessoa was 
the defeated team's best player. 

The second game of the- night was very 
interesting. The 1st and 3rd have no hope for 
a good position in the championship as they are 
both at the bottom. The contest was for ano
ther reason, to see who would be left holding 
the "tail light". Though the 3rd played a fine 
game giving the impression that it would be the 
winner it could not avoid being beaten by the 
1st Squadron's desperate efforts in the last few 
minutes. 

Thus by a score of 39-34, the 1st S|quadron 
has temporarily left last place. 

Camargo starred for the 3rd Squadron and 
made the most baskets for the night, scoring 20 
points. Kaiffa was the Is? Squadron's best 
player. 

QUADROS E JOGADORES 

1. J6GO 2. J6GO 

4.'' Esquadrilha vs. 6.' Esquadrilha 1. ' Esquadriliha vs. 3.' Esquadrilha 

-i Musa 4 Silva Kaiaffa . . . 18 Souza 
C y r o  . . . . .  2 Matarazzo . 8 Wilson . . . . 5 M o r a i s  . . . .  6  
Bel em Pessoa , , 6 Milano . . . . 5 Camargo . . 20 
Lima 4 Nilson Hauser . . . O O L o p e s  . . . . .  2  
Coutinho . . 6 Glaucio . . . . 4 Walter . . . . 8 Teixeira ... 2 
Machado . . 10 — Amadeu Mordachini . 4 
Goncalves . 4 18 

—. 39 34 
28 
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t: 
WHAT'S FAZING 

A. i'S P O R  

Jeannette Thede 

O Chefe Mel "Commando" Goecke tem feito 
experiencias com fogiietes. Sera [que ele ira 
usa-los para ajudar a decolagem do Piper-Cub 
quando a pista estiver pronta, no Jockey-Club? 

Nota ao leitor: O Sr. Goecke dirigiu os 
trabalhos de recondicionamento de um L-4 que 
devera levantar voo no Jockey-Club e ir para 
Cumbica ou Canipo de Marte. 

Entre os que assistem as aulas bi-semanais 
de portugues na Uniao Cultural estao os Sr. e 
Sra. Ewing, Bordas, Lowman e Soukup. O Sr. 
Ewing diz que ha lugar para mais alunos e que 
a turma sera dividida brevemente, de acordo 
com 0 aproveitameiito. 

O Clube de Eotografias e agora uma reali-
dade. Jim English e o presidente, John Treacy 
Vice-Presidente e Milton Cook secretario. Atual-
mente o clube tem se reunido antes das forma-
turas, nas sextas-feiras e esta procurando alugar 
uma sala para instalar uma camara escura para 
uso dos socios. 

Outra mudanca: — O B18 do Departamen-
to de Hidraulica foi do Jockey Club para o Anexo 
2. O aviao foi rebocado pelas ruas, ante a curio-
sidade dos transeuntes. O servico foi feito pelo 
grupo de Montagem de Avioes de Olmstead e 
Bucy e pelos estudantes de Veiculos Especiais do 
Sr. Tom "O melhor jogador" Austin. 

Nota da Redacao: Parabens a Bill Lehman 
(redator da coluna What's Eazing) e Sra., pelo 
nascimento de uma linda menina, Kathryn Anne. 
O grande acontecimento deu-se na 5."-feira, 21 de 
Junho, e tanto a Sra. Lehman como a Srta. 
Lehman vao indo as mil maravilhas. 

Nao se esque^am do Baile dos Instrutofes, 
no dia 3 de Julho, no Clube Escandinavo. Walter 
Guilherme e sua oriquestra la estarao no que pro-
mete ser um grande baile. Os convites poderao 
ser comprados com qualquer dos membros do 
Conselho de Instrutores. O baile sera entre 9 
e 3 horas da manha. 

Realizou-se ao meio dia do ultimo sabado, 
o almo^o da Organizacao das Instrutoras da E. 
T.Av., com a presenca de 30 Instrutoras. A di-
retora Elizabeth "Scotty" Conard. e a Co-dire-
tora Helen Hoose foram as responsaveis pelas 
provideiicias. 

Willinm Lehman 

Chief Mel. "Commando" Goecke has been 
experimenting with "foguetes". Could it be, Mel, 
that you are going to use Rocket Propulsion to 
aid in the Piper Cub take-off when your strip is 
completed at the Jockey Club? Note to reader: 
Sr., Goecke has supervised the recovering and 
reconditioning of an L-4 that is to be flown out 
of the Jockey Club and taken to Cumbica or 
Campo de Marte. 

Among the folks enjoying the bi-weekly 
Portuguese classes at the Uniao Cultural are Mr. 
and Mrs. Ewing, Mr. and Mrs. Bordas. Mr. and 
Mrs. Lowman and Mr. and Mrs. Soukup. Mr. 
Ewing says there is room for more students and 
the group will soon be split up into separate 
classes according to their progress. 

The "Camara Club" is now a going concern. 
Jim English is President, John Treacy is Vice 
President, and Milton Cook is Secretary. At 
present the club is meeting before the Friday 
afternoon graduations and is trying to locate 
facilities for a dark-room to be used by the club 
members. 

Another moving job: The Hydraulic De
partment's B18 has been moved from the Jockey 
Club to Annex 2. The plane was pulled through 
the streets between the Jockey Club and the 
School as onlookers' along the way gaped. The 
job was done by Olmstead and Bucy's Aircraft 
Assembly group and Tom "Most Valuable Player" 
Austin and his Special Motor Vehicle students. 

Editor's Note: Congratulations to What's 
Eazing Editor Bill and Mrs. Lehman on the birth 
of a fine baby girl, Kathryn Ann. The great 
event took place on Thursday, June 21, and both 
Sra. and new Srta. Lehman are doing well. 

Don't forget the Instructor's Council Dance 
Tuesday, July 3rd, at the Scandinavian Club. It 
promises to be a big affair with Walter Guilher-
me's Orchestra from Radio Gazetta. Tickets may 
be purchases from any Council member. Dancing 
from 9 to 3. 

Last Saturday noon, the newly organized 
Women Instructor's Organization of Escola Tec-
nica had a luncheon at the Excelsior Roof with 
about 30 Instructors present. Chairmen Eliza
beth "Scotty" Conard, and Co-chairman Helen 
Hoose, were responsible for the arrangements. 
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PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS 
BOLICHE 

O Blsico e Q Mecereologia sao os iquadros 
a serem derrotaclos ao entrar em sua fase final 
d quarto campeonato de boliche da E.T.Av. Os 
jogadores do Basico e do Meteorologia ganha-
ram tres jogos nos encontros de domingo, em-
patando assim no primeiro lugar, ambos com um 
excelente recorde de 11 jogos ganhos e 4 per-
didos. 

BASICO VS. HIDRAULICA 
No primeiro turiio da primeira partida, St. 

John, Chandler e Cline do Hidraulica recuaram 
e nao ameacaram seriamente a media baixa do 
Basico ate o jogo final. 

No ultimo encontro, o Hidraulica fez o me-
Ihor jogo da noite, com um arremesso de St. 
John e outro de Cline no turno final. Depois 
de haverem Boultinghouse e Cartellone termina-
do, ainda havia 19 chances para Soukup, o que 
significa que nao teve de reproduzir a proeza 
de sens antagonistas para conseguir a vitoria. 
Soukup calmamente fez tres arremessos para en-
cerrar o jogo e alcancar a terceira vitoria de 
seu quadro. 

METEOROLOGIA vs. MOTORES 

O quadro do Meteorologia colocou o niime-
ro certo de pontos no luigar certo, para abater o 
Motores nos tres encontros. Pawelek, Hall e 
Rawlinson, todos eles atingiram suas medias para 
inflingir ao rival contagens como 158, 156 e 176 
da parte de Rawlinson, que contribuiu assim com 
o bocado do leao no total alcanqado pelo Meteo
rologia. Ao Motores faltou apenas 10 pontos 
para ganhar a primeira partida, mas nao pode 
manter a classe nos jogos seguintes. Mesmo o 
forte Keenan viu-se destronado do seu alto re
corde habitual e perfez 117 pontos apenas no 
encontro final. Este foi o mais baixo dos seus 
jogos no Brasil. 

Programa para o dia 1." de Julho 

Helices vs. Corpo de Vaca. 
Radio vs. Transportes. 

For EUGENE COOPER 

BOWLING 

Basic and Meteorology are the teams to beat 
as the E.T.Av. fourth bowling league enters its 
final phase. The Basic Bowlsters and Meteoro
logy's Mourners each won three games in Sun
day's bowling to tie solidly for first place with 
an excellent 11-4 win-loss record. 

BASIC vs. HYDRAULICS 

In the first frame of the first game St. John, 
Chandler and Cline of Hydraulics dropped behind 
and didn't seriously threaten the low average, 
high-scoring Basic team until the last game. 

In the final game Hydraulics trailed slight
ly throught the game but made' their strongest 
bid of the evening with a strike by St. John 
and a spare by Cline in the final frame. After 
Boultinghouse and Cartellone had finished bowl
ing for Basic there were still 19 pins left for 
Soukup which meant he had to bowl a strike 
and a spare to allow Basic to win. Soukup 
calmly bowled three strikes to put the game on 
ice, making the third win for Basic. 

METEOROLOGY vs. ENGINES 

The Meteorology team put the right number 
of pins in the right places to trim Engines for 
three games. 

Pawelek, Hall and Rawlinson all topped 
their averages for dear ole Meteorolgy with 
games of 158, 156 and 176 by Rawlinson con
tributing the lion's share to the Meteorology 
total. 

Engines lacked only 10 pins to win the first 
game but couldn't get together in the other two. 
Even the mighty Keenan toppled from the king
pin hiearchy and rolled a 117 score in the final 
game, lowest game in Brazil. 

Schedule July 1, 1945 
« --

Propellers vs. Corpo de Vaca 
Radio vs. Transportation. 

A O S  C A N D I D A T O S  A E . T . A v .  
Condicoes Gerais para matriculas neste Estabelecimento de 

Ensino. 
0 Caivdidato, civil ou inilitar, d,!ve; 

a) — Ser brasileiro nato; 
b) — Ser solteiro e nao constituir arrimo de familia; 
c) — Ter a idade de 17 a 34 anos coinpletos, ua data da iuscri^So; 

— Tor boa conduta, atestada por autoridade policial, on por 
dois Oficiais das For^as Armadas. 
Condicoes Fisicas: 

a) — Altura minima, 1^ m. 
b) — Nao ter dcfeitos fisicos; 
c) — Ter todos os denies tratados; 
d) — Apresentar condicoes normais de sande, eomprovadas 

mediante atestado medico. 
Dociimentos necessarios a inscricao: 

") — Certidao de naseimento on carteira de reservista; 

b) — l.icenca do Pai ou Tutor, si o candidalo fAr menor de 
18 anosJ 

c) — Atestado de boa conduta passado por autoridade policial 
ou por 2 Oficiais das Forcas .Armadas; 

d ) —  D e c l a r a c a o  d o  P a i  o u  T u t o r ,  p r o v a n d o  q u e  o  c a n d i d a t )  
e solteiro e nao constitue arrimo de familia; 

c) — Requerimento dirigido ao Sr. Representante do Minislerio 
da .Aeronautica junto a E.T.Av., solicilando inscricao. 

Nota: Todos esses dociimentos, devcm trazer firnvas re-
cunhecidas. As inscricoes para exame de aclmissao a E.T.Av. 
estSo abertas em qualquer epoca do ano e os exames, realizam-
se quinzenalmente. 

0 candidate deve possuir conhecimento de Pbrtugues, 
Matematica e Fisica, cm gran identico ao da 3." sei-ie ginasial, 
para se submeter a exame escrito, constante das referidas 
matbrias. (Outras infnrniacoes podem ser nblidas junto aos 
Aeroelub«s). 

Tip. AURORA Ltda. — S&o Paulo 
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CUIDADO 
5EMPRE 

JOAO BOBO F I C O U  B E M  E M  F R E N T E  P A R A  A C E N D E R  

A&ORA ELE ESTA' NO HOSPITAL / 

;CI/.iS DA ESCOLA TECNICA DE AVIACAO 

TEN. CEL. AV. ENG. JOAO MENDES DA SILVA 
Represciitante do Ministerio da Aeronautiea junto a E. T. Av. 

e Oomte. do Corpo de Alunos 

Major Av. Afonso Celso Parreiras Plorta — Comandanle do 
Grupo Mixto de Instrugao. 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistente Militar 
Cap. Av. Zamir de Barros Pinto — Chefe de OperagSes 
Capitao Med. Aer. Fernando Martins Mendes — Chefe do C. M. 
2" Ten. Av. Ariovaldo Villela — Secretario 

Escola Teenies de Avia^ao 

Rud Visconde de  Parnaiba,  T316 

S. Paulo -  Brasi l  

A ESCOLA TECNICA DE AVIAgAO de Sao Paulo, fuiiciona 
toiiformo contrato do Ministerio da Aeronatiea com: 

JOHN PAUL RIDDLE 

EDWIN P. STAHL — Diretor Interino 
CORPO DE REDATORES — Temporario 

Lucy Bloem Redatora Chefe 
Ten. Av. Ariovaldo Villela Rcdator Assist. 

REDATORES ASSOCIADOS 
Arnian Williams ARTISTA ASSOCIADO 
Vinicius Piazza .... ARTISTA ASSOCIADO 
Eugene E. Cooper . SECQAO ESPORTIVA 

JeanncUc Thede j THAT'S FAZING 
\V ilham Lehman ". . 

Ilka Bruck Lacerda j 
llilario Correa | SECCaO DOS ALUNOS 

REDATORES ALUNOS: 
Sansao Shinckar (1156) ...\ Alnnadac^ 
Plugo Maia de Souza (980) . / 

Gregorio Rodrigues Dias (826) ESPECIALIDADES 
Rui Rezende (956) MUSIC A 
Rubens Peixoto Freire (705) . . S. A. E. T. Av. 
Archimedes P. Chirello (890) NOTlCIAS LITERARIAS 

Jairo Gavronski (843) . ESPORTES 
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