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ESCOLA TECNICA DE AVlAgAO 
8AO PAUliO — BBASIL 

VOL. II 1 DE SETEMBRO DE 1945 N." 80 

OS MiNIMOS DETALHES DOAVlAO EM REPAROS 
MERECEM O EXAME DO ESPECIALISTA DA FAB 

Dept. de Avides; instnitor Mr. Pierce e alunos IVIelo (1178), David (1170) e Diaz (1174). 
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INSTRUTORES DA E. T. Av. VISITAM UMA 
FABRICA BRASILEIRA DE AVIOES 

Na semana passada, a convite da Coinpanhia 
Aeronautica Paulista, trinta e cinco instrutores des-
ta Esco-a visitaram a fabrica de avioes daquela em­
press, sita em Utinga. Percerreram as muiias de-
pendencias do estabelecimento, demorando-se nas 
sec^oes de montagem de motores e de revestimen-
to. Houve varias d«moiistrac6es de voo feitos com 
OS "Paulistinhas", tioo de aviao de treinam?nto 
primario de que a fabrica esta produ'ziiido a media 
die uma unidade por dis. Tambem tiveram ensejo 
de verificar a produgao dos tipos "Planalto" e "Ca-
rioca", este ulPmo aviao de lurismo biplace e sobre 
o qual ia tivemos euseio de falar per estas coluiias. 

A direpao da fabrica reiterou o convite sos ins­
trutores, de utilizarem as suas instalagoes para au~ 

Last week, accepting an invitation made by 
the Sao Paulo Aeronautical Company (Compa-
nhia Aeronautica Paulista), thirty five Instruc­
tors of this School visited that Company's air­
plane factory in Utinga. They went through all 
the departments of the factory and remained 
longest in the engine mounting and coating 
sections- Flight demonstrations were made with 
the "Pauhstmha" a type of primary training 
plane which the factory is making at the rate of 
one per day. They also had the onnortunity of 
seeing the production of the 'Tlanalto" and 
"Carioca" types of planes. We have already 
talked about this latter type of plane in the co­
lumns of this paper. 

Aspeto colhido por ocasiao da. visita dos instrutores da Esenla a Fabrica de IJtingra. 

las praticas a alurios da E. T. Av. sempre que o 
julgassem necessario, notadismente para as especia-
lidrdes de sistemas hidraulicos, instrumentos e 
avioes. 

Os visitantes mostraram-se bem impressiona-
dos pelo progresso denotado em Utinga, que e um 
indiee seguro do adiantamento de nossa industria 
aeronautica. 

Representcu o "Papel Pega-Mosca" nessa visi­
ta a senhorinha Mary "Wickerhauser. 

The directors' again invited the Instructors 
to use the factory's installations for practical 
classes if they should deem it necessary, spe­
cially the Hydraulic Systems, Instruments and 
Aircraft Departments. 

The visitors seemed very much imipressed by 
the progress of Utinga which is a safe indica­
tion of the develonment of our aeronautics. 

Miss Mary Wicker hauser represented the 
"Fly Paper" on this visit. 

"A seguranga coletiva do mundo pode de-
pender de quantas nagoes de outros continentes 
estiverem desejosas de vir a aceitar o padrao ja 
estabelecido np continente americano. Este pa­
drao de organizagao internacional nao e nada 
mais do que a democracia em, exercicio." — DR. 
CARLOS DA VILLA. 

"Collective security of the world may depend 
upon (ho\y far nations of other continents are 
willing to go in accepting the pattern already 
established on the American continent. This 
pattern of international organization is nothing 
but democracy at work, — DR. CARLOS 
DAVILLA. 
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RADIO TeCNICO BRASILEIRO DESCOBRE O 
MEIO DE SUPRIMIR O "EFEITO NOTURNO" 

Por HYLARIO OORReA 
l^astaiite conliecido Jios iiieius raclio-nuvegato-

rios e o cliaiuado "efeilo iiotuuio" que se apreseii-
la DOS receptores de bordo, quando o radio-uave-
ganle esta oblendo niyreayoes radiogonioJDetrieas 
durante a noile ou no erepuscnlo. Caraleriza-se 
per iini jniniino audiiivo enado, uin ininiino audi-
tivo indefinido ou na auseiuia de nnnimo auditivo. 
Como a radio-orieiita^'ao e baseada na obteneao 
de inn niinimo auditivo que nos indieara a posi-
t^jiio da aeionave coin refereneia a estayao da qual 
esta obtendo a niarca^ao, e deveras dii'lcd obler-se 
lima indieagao preeisa quando atua o efeito notur-
no. 

Dols nielodos de ataque ao jirobleina sao co-
uheeidos: o iiso do sistema Adeock, original ingles 
e graiideinente experiinentadb e aperfei^oado nos 
Estados Unidos, e o de anteiia de quadro compensa-
da. 

Para o desenvolvimento deste ultimo sistema, 
de ha muito vein Iraballiando tecnicos de todas as 
iiagoes civilizadas. (dternos en Ire outros: R. II. Bal-
fieid (Jour. 1. E. E. Londres, vol. 80, paginas 396 e 
seguintes, abril de 1910); Lorenz e Hell (patentes 
aleinas); Telefuiiken (patente inglesa, 1937); F. Iv. 
rerman (Estados I nidos, 1911) e .foseph M. Petit 
(idem 1911). 

Os estudos destes teenieos e eientislas estraii-
geiros atabam de ser levados a bom termo no Rra-
sil, e ao qual ja nos temos reierido nestas eolunas 
("'Papel Pega-Mosea"' nrs. 18, de 5 de .ianeiro; 71 de 
2 de jullu); 76 de 6 de agosto, todos deste ano). 

Trata-se de urn sistema que melbor se ufigura a 
navegayao aerea do Rrasil, dadas as eondiyoes geo-
graficas e eeoiioinieas de nossas rotas. As experien-
eias forain Jevadas a cabo no Rio de Janeiro, nas 
freqiieiieks de 260-310 e 550 a 1600 quiloeielos, vin-
do se proeessando ba varios anos na ilba do Paque-
fa. Vanios expliear rapidamente, com um minimo 
de linguagein teeniea, os resullados pratieos obti-
dos. 

Para qualquer antena situada na proxiniidade 
da superl'icie semi-coudutora da terra, temos que 
considerar nao sornente a oiida direta, mas tambem 
a onda rei'lelida pela ionosfera durante a noite. Na-
turalniente liavera uma diferenya de tempo entrc a 
componente direta e a refletida, dado que uma per-
corre caniinlio rnaior que a outra. Gonseqiientemen-
te, havera ume diferenya de tase enlre elas. 

O angulo de rei'lexao e igual ao angulo de in-
cidencia, mas a amplitude e a fase sofrerao varia-
yoes. Com uma antena de quadro pode-se obter 
uma "leilura" coiTetj, somente quando incida s6-
bre ela uma onda superficial. Mas tiuando ali inci-
de uma onda refletida, liavera um erro no azinnite 
da leitura que sera tanto maior quanto rnais se apro-
xime a ondg refletida, incidente, do angulo O" em 
relayao ao piano de rcrtayao da antena de quadro. 

A ideia basica da antena de quadro compensa-
da esta no aproveitar-se o sinal induizido pela onda 
refletida incidente, e usa-la para a sua propria eli-

(Contimia na pdg. 4) 

The "night error" is very well known to those 
who deal with radio navigation. It is apparent 
in the receivers when the radio-navigator is ob­
taining radio bearings at night or night fall. It 
is characterized by a wrong aural null, an in­
definite null or the absence of the null. As radio 
orientation is based on the fact that we must 
obtain a null which will indicate the position of 
the aircraft with reference to the station from 
which we are receiving the signal it is difficult 
to obtain a precise indication when the night en*or 
is present. 

Two methods of dealing with the problem 
are known: the use of the Adcock system which 
came originally from England and has been tried 
out and improved to a great extent in the United 
States, and the system of compensated loop 
antennas. 

Technicians of all civilized nations have been 
working for a long time to develop this latter 
system- Among others we mention: R. H. Balfield 
(Jour I.E.E. London, vol. 86, pages 396 and sub­
sequent, April, 1940) ; Lorenz and Hell (German 
patents) ; Telefimken (English patent, 1937) ; 
F.E. Terman (United States, 1941) and Joseph M. 
Petit (same, 1941). 

The researches of these foreign technicians . 
and scientists have reached a successful ending 
here in Brazil by the work of Appolon Fanzeres, 
a technician of the Panair of Brazil, and of whom 
we have already talked in these columns ("Fly 
Paper" N"s. 48, January 5, 71, July 2, 76, August 
6, all in 1945). 

It is a system which is of best service to 
Brazil owing to the geographic and economic con­
ditions of our routes. 

The experiments have been taking place for 
many years in the Faqueta island in Rio de 
Janeiro- The freiquencies used for the tests were 
of 260-340 and 550-1600 kilocycles. We will ex­
plain the practical results obtained in the quickest 
possible manner and with a minimum of tech­
nical terms. 

For any antenna situated near the semi-
conductive surface of the earth we must con­
sider not only the direct wave but also the wave 
which is reflected by the ionosphere during the 
night. Naturally there will be a diference of 
time between the direct and reflected components 
because one travels a greater distance than the 
other. There will consequently be a difference 
of phase between the two. 

The angle of reflection is qual to the angle 
of incidence but the amplitude and phase will 
suffer variations. We can only get a correct read­
ing with a loop antenna when a surface wave 
strikes the loop. But when a reflected wave hits 
the loop there will be an azimuth reading error. 
The nearer the reflected incident wave is to 0" 
in relation to the rotating plane of the loop an­
tenna, the bigger will be this error. 

The basic idea of the compensated loop 
antenna is to make use of the signal induced by 
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S O B R E  O  " P E L O T A O  N O R T E - A M E R I C A N O  

Esta Jiavendo crlLialmciiile o treiiiaiiieiilo de um 
contiiigeiite coinposio de pessoal iiorle-aniericano, 
cujo fito e o de represeiitar o Corpo de Iiistrutores 
lias proxiiiias comenioragoes do dia 7 de Setembro. 
Depois de duas sessoes de ordem miida sob liabil 
dire^ao do "general" I^iirant, os rapazes estao sa-
beiido evoluir com muila precisao. 

A imidade indue distintas personalidades da 
Escola, que se apresenlaram como voluntarios, de 
todos OS Departamentos da Escola. Ha esiieran^as 
de se continuar com a organizaOao, apds haver ela 
preenchido o sen proposito inicial. Pretende-se nian-
ter uma iinidade desta natiireza para parlicipar de 
todas as solenidades aqui realizadas. O griipo pode 
ser condiizido como um clube visando consolidar o 
pessoal norie-am erica no da E. T. Av para fins de 
benemerencia. Vanios fazer esta lentativa e ver se 
a orgaiiilzacao caminhaia a largos passos denlro do 
Corpo de Iiistrutores, promovendo a um tempo re-
creacao e boa camaradagem. 

WILLIAM J. KOERNER 
Tihere is in training at the present time a 

contingent of North American personnel whose 
purpose is to represent the Instructor body in 
the approaching celebration of Brasil's inde­
pendence on September the 7th, After two sess­
ions of drill under the capable instructions of 
"General" Durant, the boys are "shaping" up 
very well. 

The unit includes distinguished personali­
ties volunteered from every department in the 
School. At present the working unit consists of 
aproximately forty members. 

There are hopes of continuing this organ­
ization after its original purpose lias been com­
pleted. It is the hope of mony to have a unit 
of this nature present in the School to be held 
in readines at . all times to be indicative of the 
American personnel here in Escola Tecnica. The 
group may be carried as a social club to consol­
idate the North Americans in the School under 
r- beneficial purpose. Let's all get behing this 
venture and make it the long strived for or­
ganization within the Instructor body promote 
recreation and good fellowship. 

RADIO TECNICO BRASILEIRO DESCOBRE. 
minapao. Isto, o tecnico brasileiro conseguiu iitili-
zando-se de um esqiierna basico de F. Jones sobre 
antenas eliminadoras de sinais indesejados e os mag-
nificos trabalhos de Balfield e Petit. 

O sinal "refletido" recebido na aiitena de que-
dro e captada tambeni por uma antena horizontal 
colada proximo a antena de (|uadro, e os coniponen-
tes do' circLiito sdo arranjados de modo a fazer com 
({Lie o sinal indesejavel recebido pela antena de 
quadro — on se.ia, a onda refletida recebida pela 
porcao horizontal db quadro — seia amilado pelo 
mesnio sinal recebido na antena horizontal com-
pensadora. Forgando a expressao, pode-se dizer que 
foi utilizado um sistema de realimentacao negati-
va aplicada na eliminacao de um sinal indeseja-
do. ' . 

Agradecemos ao lecnico a comunicaeao dehi-
Ihada uue fez ao "Panel Pega-Mosca", e aguarda-
mos outros detalbes, com o (fue imaginamos dar a 
nossa contribui^go aos estudos dos alunos de Radio, 
de Link Trainer. Instrumentos e outros cursos di-
reta ou indiretamente relacionados com o vdo cego. 

Aaueles que deseiarem tomar , conbecimento 
niais circunstanciado da materia, encontrarao na 
biblioteca da E. T. Av. todos os elementos neces-
sarios para eouilatar da imnortancia do invento. En-
tre outras fontes disnoniveis no denartamento de 
D. M«iza, nodemos citar: "Fimdamenlals of Radio", 
de Edward C. Jordan e outros, i)aa"s. 386 em diantc; 
"Aircraft radio end electrical eauinment". nav. 313; 
"Theory and apniication of Electron Tubes", de 
Reich Isobre realimentacao negativa, nags. 220 e 
231:) "Rasic Radio", nor J. Rarton Hoag, pag. 282; 
"Aeronavegacao pelo Radio", nor Mc Intosch, pag. 
12; no mesmo volume, "A pratica da radiogonio-
metria" pelo comandante Paulo Concalves L'efevre, 
pag. 145, etc. 

the incident reflected wave and make it cancel 
itself out. This was accomplished by the Brazilian 
technician who used F- Jones asic scheme on 
antennas which eliminate undesired signals-
also took advantage of the magnificent work Q!" 
Banfield and Petit. 

The "reflected" signal received by the loo}) 
antenna is also received by a horizontally polariz­
ed antenna placed near the loop and the circuit 
is so arranged that the undesired signal received 
by the loop will be canceled out by the 
same signal received by the horizontally 
polarized antenna (the compensating antenna). 
We can say that a system of negative feedback 
was applied to eliminate an undesired signal. 

We thank the technician for the detailed 
information given to the "Fly Paper" and we 
wait for further information on the developments 
of other subjects. With this we hope to make a 
small contribuition to the learning of the students 
of Radio, Link Trainer, Instruments and other 
courses related directly or indirectly to" blind 
flying. 

Those who desire more substancial informa­
tion on the subject will find the books in the 
library of E.T.Av. very useful. They will also 
be able to judge the importance of the innova­
tion. We can mention the following works in the 
Library: "Fundamentals of Redio", by Edward 
C. Jordan and others, pages 386 and subsequent; 
"Aircraft radio and electrical equipment," page 
313; Reich's "Theory and application of Electron 
Tubes" pages 220 and 231; "Basic Radio", by J-
Barton Hoag, page 282; "Aeronavegacao pelo 
Radio", by Mcintosh, page 12; in the same vo­
lume "A pratica da radiogoniometria" by Com­
mandant Paulo Goncalves Lefevre, page 145,. etc. 
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TOPICOS DA AERONAUTICA BRASILEIRA 
A cada dia que passa, iiiais, se aceiitiia a cola-

boracao existente entre os aerocliibes do interior e 
a Eseola Tecniea de Aviacao. Uma prova disto esta 
na freqiiencia com que essas eiitidades se comuni-
cam com o nosso estabelecimento, ja informando 
sobre suas festividades, ja sobre as suas novas dire-
torias, ja encaininliando candidates. A Escola por 
sua vez teiii procurado corresponder a esse espi-
rito (te compreensao, procurando per . todos os 
meios ao sen alcance auxiliar os aeroclubes na exe-
encao dos sens fins. 

Na seinana que passeu, o aeroclube de Soro-
caba, que tein tra])a]])ado na mais estrita coopera-
cao com a E.T.Av., enviou ao "Papel Pega Mosca" 
delicado convite para assistir a uma de suas festas. 
Foi no domingo 19, quando na velha cidade milha-
res {'e pessoas acorreram ao aeroporto de Ara^oia-
l)a para admirar a concentraQao de aeronaves, en­
tre as quais um "Belanca" pilotado pelo sargento 
da FAB Jose de Andrade So, e que conduzia para-
quedistas da Esccla de Pilotagem do Aeroclube de 
S. Paulo, chefiados pelo monitor Renato Rugai. 
Oliveira Junior e Walter Pimpinatti saltaram de 
l)ordo sobre o campo, havendo sido entusiastiva-
mente aplaudidos. O monitor daquele aeroclube, 
Alberto Bertelli, considerado hoje um dos primei-
ros aviadores civis brasileiros, executou dificeis 
numeros de acrobacia aerea utilizando-se de um 
"Ryan" e de um "Bucker". O presidente Jose Ma­
ria Arcolda esta realizando uma obra notavel, con-
forme nossa reportagem teve ensejo de verificar 
na visita cjue fez as instala^os daquele aeroclube, 
([lie entre outros cursos, mantem um de prepara-
t()rio para candidatos a especialistas da FAB, a 
cargo de professor Jos(2 Matrigani. 

Arara([uara — a linda cidade situada onde ter-
mina a Linha Paulista e onde conieca a Araraqua-
rense — comemorou ha poucos dias o 128.° ani-
versario de sua autonomia administrativa, que data 

Foti3 obtida na festa promovida pelo Aerocliibe de So-
rocaba; da esquerda para a direita: — Srgto. da FAB, 
Jose Andrade So; Presidente, Jose Arcolea; Para-qnedistas: 
Oliveira Jr., Benato Buy Bequiena> Alba e Walter e o 

redator do Pega-Mosea, sr. Hilario Gorrea. 
•• • S. ST:v-: 

The cooperation wliicli exists between the Air-
clubs of the interior and Escola Tecniea de Aviagao 
becomes greateli every day. Proof of this is the fre­
quency whit which these organizations communicate 
with the School to inform us about their festivities, 
about their new Directories and to send us new 
candidates. The School in its turn is attempting to 
reciprocate with this spirit of understanding bj^ 
trying every possible way to help the Airclubs to 
accomplish their aims. 

Last week the Sorocaba Alrclub, which has 
been working in close cooperation with E.T.Av., 
sent the "Fty Paper" an invitation to witness one 
of its field days. 

On Sunday, Aug. 19, tliousands of persons went 
to the Ara^oiaha Airport in the old town to admire 
the concentration of airplanes. Among these pla­
nes was a "Belanca" piloted by sergeant Jos(? de An­
drade So of the FAB and carrying parachutists of 
the Pilot School of the S,ao Paulo Airchih. The group 
of parachutists was headed by Instrustor Renato 
Rugai. Oliveira Junior and Walter Pimpinatti bai­
led out over the field and were loudlj'^ applauded. 

Alberto Bertelli, an Instrutor of that Aircluh 
who is today considered one of the hest civilian 
pilots in Brazil, executed several acrohatic maneu­
vers in a "Ryan" and in a "Bucker". The Presi­
dent of the Aircluh, Jose Maria ArcoEa, is accom­
plishing great work as our reporters verified upon 
visiting the installations of the Aircluh. Apart from 
other courses it has a preparatory course for FAB 
specialist candidates under the care of Prof. Jose 
Matrigani. 

The beautiful city of Araraquara, which is si­
tuated at the end of the Paulista Railroad and the 
beginning of the Araraquara Railroad, commemo­
rated the 128th birthday of its administrative auto­
nomy which dates back to when Brazil was 'still 
a kingdom. The city promoted several celebrations 
and aviation liad its part with the baptism of ano­
ther airplane and with planes flying in formation 
above the field. The airplane named "Lieut. J. Lo­
pes Dornelles" — in honor of one of the FAB he­
roes who died in action — was flown over the 
town ly Lieut. Fernando Correa Rocha who took 
part in the Italian campaign. 

Lieut. Ariovaldo Villela, representing the Gom-
mander of E.T.Av. and the Editor of the Fly Pa­
per were present at the festivities. Mr. Henricpie 
Coutinho is performing brilliant work and is coope­
rating greatly with E.T.Av. 

Escola Tecniea was visited on the 25th, inst. 
Iw A. Roberto Storrer and Oswald Acello, who re­
ceived their wings at the Assis Aircluh. In the na­
me of the Directory of that cluh the visitors invi­
ted the personnel of this School to .witness the cere­
mony of the awarding of the wings to the first 
group of pilots to complete their course in that 
town. 

(Continua na pag". 6),- ^ 
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SEGUIU PARA A INGLATERRA O MINISTRO DA 
AERONAUTICA 

A convite do governo da Iiiglalerra, segaiu na 
terga-feira dia 28 para aquele pais o Ministro dr. 
.Toaquim Pedro Salgado Fillio, acompanliado por 
uma pequena comitiva composta do brigadeiro Al-
ves Secco, Cel. aviador engenheiro Casimiro Monte­
negro, major Luiz Sampaio e primeiro tenente 
Nevio de Figueiredo. 

O nosso titular vai pcla primeira vez ao gian-
de pais amigo, retribuindo assim a visita que recen-
temente fez ao Brasil o marechal do ar da RAF 
Arthur Harris. Tera oportunidade de conhecer de 
perio as modernas instala^oes da RAF e as organi-
zagoes das industrias aeronauticas, segundo progra-
ma elaborado, que compreende tambem uma serie 
de homenagens aos nossos patricios. O Minigtro 
e sua comitiva viajaram num quadrimotor "York", 
que vem ao Brasii especialmente para esse fim, sob 
o cumancio do nngaoeiro cio ar luacrceley da K.A.F. 

Having been invited by the English Go­
vernment, Minister Joaquim Pedro biaigaclo Fi-
Iho lert tor England on Tuesday, August 28th. 
he was acompamied by Brngaaier Aives Secco, 
Colonel Casimiro Montenegro, Major Luiz Sam­
paio and First Lieutnant Nevio de Figueiredo. 

Tnis IS tne tirst time tnat riis nixceiiency 
has visited the great and friendly contry, tnus 
returning the visit paid recently to Brazil by Sir 
Artiiiir narris. Air Marecnai of the KAF. He 
will (have the aportunity of visiting the modern 
installations of tne KAF and the organization 
of tne aeronautical industries. Tne program 
whicn has been planned also indludes a series of 
tributes which, will be paid to our countrymen. 
ITie Minister and the Otficers in his retinue will 
trativel in a four engined "York" which come 
to brazil especially tor this purpose. The piane 
will be unner the command of Air Brigadier 
Biackley of the RAF. 

TdPICOS DE AERONAUTICA BRASILEIRA 
dos tempos do Brasil-reinado. Comemorando o 
acontecimento, a cidade promoveu diversos feste-
jos, en ire os quais uma parte aviatbria, que cons-
tou do batismo de um aviao e evoiu^oes em for-
magao sobie o campo. O aviao "Tenente J. Lopes 
Dorneiles'" —- nome dado em homenagem a urn 
heroi da FAB tombado em a^ao •— sobrevooii a 
cidade pilotado pelo tenente aviador Fernando Cor-
rea Rocha, participante da campanha da Italia. Es-
tiveram presentes as solenidades o tenente av. 
Ariovaldo Villela, representando o Comando da 
R.T.Av. e o redator do "Papel Pcga Mosca"'. O 
presidente do Aeroclube araraquarense, sr. Henri­
que Coiitinho, vem desenvolvendo uma beta ges­
tae, estando a cooperar ativamente com a E.T.Av. 

Em visila a Escola Tecnka estiveram aqui no 
dia 25 do corrente os brevetandos do Aeroclube 
de Assis, A. Roberto Storrer e Oswaldo Aiello, os 
quais formularam um convite em nome da direto-
lia daqiiela entidade, para a cerimonia de entrega 
de breve a primeira turma de aviadores formados 
naquela cidade. Em palestra com os redatores do 
"Papel Pega Mosca", os visitantes assinalaram o 
giHnde progresso de Assis, ciijo aeroclube, nao obs­
tante coiitar apenas dez meses de atividades, ja 
vai brevetar uma turma de quinze pilbtos, sendo, 
a segunda turma, formada de quarenta e cinco alu-
110 s. Fruzaram que mais de sessenta j ovens aguar-
<dam a vez de se matricularem, devido a falta de 
mais avioes de treinamento. Assis, pela sua locali-
zagao geografica, e importancia econdmica, esta 
destinada a transformar-se numa grande base ae-
rea, para o que desde ja dispoe de aparelhamen-
los e pessoal para reparos de celulas e motores. 

Da longinuua Porto Velho, principal cidade 
do territorio federal de Guapore, rscebeu o sr. ten. 
cel. av. eng. Jcfo Mendes da Silva um oficio comii-
nicando a eleicao da primeira diretoria do aero­
clube daquela cidede. Sao os seguintes os dirigen-
tes para o bienio 1945-1947; presidente dr. Rui 

Talking to the editor of the "Fly Paper" the 
visitors mentioned the great progress of Assis. lire 
Airciub, wiiicli nas hao oniy ten months of acti­
vities, IS already graouatmg fit teen poors, lire se­
cond group of pilots IS maue up of lorty five stu­
dents. i hey also mentioned that sixty ood students 
are waiting to join, on account of tne iacR ot siif-
ticient training pianos. Assis is of great economic 
importance on aceocnt of Its geographic situation. 
It IS also destined to become a great Air Base and 
already has the necessary equipment and personnel 
for repairs on fuselages and engines. 

Lieut. Col. .loao Mendes da Silva has received 
a report on the election of the first directory of 
the tiuapore Air Club. 

'Lire lonowmg are the Directors for the years 
1945-1^47: iTesioent, Dr. Rui lirasil Catanhede; Vi­
ce-president, Dr. Rubens da Siiveira Brito; Secre­
taries, Mr. .Taciro Rebelo de Figueiredo and Mr. 
Ossian da Silveiia Brito; Treasurers, Mr. Yilorio 
Emanuel di Puglia and Mr. Antonio Alves da Ro-
cha; Eiscal Counsel, Drs. Ananias Andrade, ITi-
rajara Carlos Sevattio and Hiimberto Conea. 

The first plane in Porto Velho is already cros­
sing the skies of Guapore. Thus its Airciub demons­
trates its purpose of supplying that federal terri­
tory with a student center and of making techni­
cians for the aeronautical reserve. 

Brasil Catanhede; vice, dr. Rubens da Siiveira Bri­
to; secretario, sr. .lacira Rebelo de Figueiredo e 
Ossian da Siiveira Brito; tesoureiros; sr. Vitorio 
Emanuele di Puglia e Antonio Alves da Rocha. 
Conselho Fiscal: drs. Ananias Andrade, Ubirajara 
Carlos Sevalho e Humberto Correa. 

Ja cruza os ceus guaporenses o primeiro aviao 
de Porto Velho. E assim, o sen aeroclube realga os 
prcpositos de dotar acpiele territorio federal de um 
centro de aprendizagem e forma^ao de tecnicos 
para a reserva aeronautica. 
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I N S T R U M E N T O S  D E  V O O  
For DIRCEU DE OLIVEIRA (Aluno 962) 

A especialidade denominada Instrumentos 
compoe-se de 4 fases e um estagio em Cumbica. 
Cada fase tem a duragao de oito" semanas. 

Iniciada o curso, as duas primeiras semanas 
sao empregadas na fabricagao de ferramentas 
para trabalhar com instrumentos mecanicos, 
eletricos e giroscopicos. 

Nos primeiros instrumentos ha sempre um 
pouco de dificuldade, mas o aluno depressa so 
familiarisa com o me-
todo pratico de ensino, 
e ao fim da fase, o 
neofito esta apto a li-
dar com os aparelhos 
niais sensiveis e di-
ficeis. 

Na segunda fase, o 
aluno entra em con-
tato com OS instru­
mentos eletricos, muito 
senSiveis e deiicados-
Sao mais usados que 
OS mecanicos, por se-
rem mais exatos. 0 
aluno aprende a achai 
resistencias e enrol at 
molas de cabelo, quo 
sao feitas de um metal 
muito fino, 

A ultima fase e de 
instrumentos girosco­
picos. 

Dirmi de Olivi^'iEa Ca,rnip!Os (N." 962) e Mr. S. E. Lucas, 
instrutor da dept. de Instrumentos. 

Estes se constituem uma das mais recentes 
conquistas' da fisica a servigo da aviagao, e pres-
tam um enorme servigo a navegagao aerea, ten-
do ja concorrido para a protegao de milhares 
de vidas. Estes instrumentos caraterisam-se pela 
sua precisao extrema, e como todos os aparelhos 
de precisao, exigem cuidados constantes de 
manutengao. Esta deve ser continua. Tais apa­
relhos devem ser sempre mantidos como se tives-
sern de ser usados pela primeira vez. A giros-
copia esta tao desenvolvida, (que po-slbilitou a 
criagao do "piloto automatico" — um engeniioso 
mecanismo capaz de reproduzir todos os movi-
mentos do piloto humano, ao qual serve de des-
cango. Seus principios por ora ainda constituem 
segredo militar; mas uma vez liberados e en-
treigues ao uso civil irao constitutir um auxilio 
preciso a aviagao do futuro. Nao sera demais pre-
ver-se que muito em breve, de aperfeigoamento 
em aperfeigoamento, o "piioto amomamco ' con-
duzira avioes de carga e de correspondencia, 
controlados nao mais de bordo e sim de terra-

O giro direcional e muito importante na in-
dicagao das curvas e graus de voo. Ate agora, 
emprega-se a bussola, tal a qual na navegagao 
maritima. Esse instrumento porem apresenta o 
inconveniente de sofrer grandes desvios devido 
aos polos magneticos da terra e as oscilagoes oca-
sionadas pelo man tempo — justamente quandc 
OS seus servigos sao mais agudamente requeridos. 

Finalmente em Cumbica, o aluno vai colocar 
em pratica tudo o que assimilou na escola. E 

The Instrum.ent specialty is made up of 4 
phases at the main buildings of the School and 
an additional phase in Cumbica. 

The 1st phase of the course is used in the 
fabrication of tools to work on the mechanical, 
electric and gyroscopic instruments. 

A little difficulty is always encountered in 
the second phase but the student soon becomes 
familiar with the practical method of ins­

truction and at the 
end of the phase the 
student is capable of 
dealing with sensitive 
and difficult instru­
ments-

In the third phase 
the student comes into 
contact with the elec­
tric instruments which 
are very delicate and 
sensitive. These instru­
ments are used more 
on multi-engine instal­
lations. The student 
learns how to measure 
resistances and now 
to repair hair springs. 
These are made of a 
very thin strip of me-
tai, usually pnospnor-
bronze. 

The 4th phase is that of gyroscopic instru­
ments. 

These constitute one of the more recent con­
quests of physics as applied to aviation. The 
instruments render excellent service to air naviga­
tion and have already saved thousands of lives. 
These instruments are of great precision and, as 
all prec-Sion instruments, require constant main­
tenance work. The instruments must always be 
kept as if tney were gomg to be used for the 
first time. The gyroscopic principle is so develop­
ed that it has been possible to create the "auto­
matic pilot" — an ingenius mechanism which is 
capable of reproducing all the movements of a 
pilot and v.'hich helps to diminish the strain of 
his work. It will not be too much to think that 
pretty soon, after many developments, the auto­
matic pilot will control cargo and transport planes 
which will be controlled from land instead of 
from, the air. 

The directional gyro is very important to 
indicate amount of turns and to aid in maintaining 
straight flight. Up to now the compass is used 
very muci.i rhe same as in maritime navigation. 
This instrument however has the inconvenience 
of suffering great deflections due to the earth's 
magnetic field and the oscillations caused by bad 
weather — just when, its services are most 
necessary. 

Finally at Cumbica, the student puts into 
practice everything he has learned at the School. 

(Continua na p(ig. 18) 
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O  R A D A R  
.Por PAUL L. EVANS 

Lodos nos ja nos encontramos ate iiiii certo 
com a magica palavra — 

KADAll. Ja nos contaram que o Radar e o eco da 
onda hertziana, um olho que ve tudo, cuja visao 
pode penetrar na escuridao on na luz do dia, e um 
larol que imo se deixa limitarpelo nevoeiro on man 
lenqao. De certo modo, tudo isto e verdade, mas, 
com o findar da guerra, uma graiide copia, de'ijifor-
maco.o se toniou mais acesstvel ao publico. Acom-
panhando a permissao para se divulgar mais deta-
ihes, liouve um crescente interesse sobre o Radar e 
muita gente agora deseja conliecer mais coisas s6-
i)re este equipamento de ultra-alta-freqiiencia que 
toinou possivel aos aliados ganharem a Ratalha da 
Inglaterra e deter as incursoes de bom])ardeio des-
lecliadas pela Luftwaff, man grado a inferioridade 
mimerica da R. A. F. naqueles dias. 

Informou-se oficialmente que a palavra "RA­
DAR" derivou das iniciais da expressao "Radio De­
tection And Ranging (Detecao e Medicao pelo Radio) 

(DO DRPARTAMENTG DE RADIO MANUTENgAO) 

All of us are to some extent familiar with 
that magic word "Radar". We have been told 
that Radar is the echo of a radio wave, an all-
seeing eye that can penetrate through darkness 
or daylight, and a searchlight which is not 
limited by fog or foul weather- In a sense all 
these are true but, with the termination of the 
war, a great deal more information is now 
being released to the public. Accompanying this 
release of information, there has been an increas­
ed interest in Radar and many persons now 
wish to know more about the Ultra High Fre­
quency ejquipment which made it possible for 
the Allies LO win the Battle of Britain and to 
stop the bobiiig raids of the German Luftwaffe 
in spite of the inferior numbers of the Royal 
Air Force at that time. . 

It has been officially announced that Ahe 
word Radar was derived from the initial letters 

Assim, em sua origem, consistia de um dispositive 
utilizado como detetor da presenqa de um objeto, 
e da distancia desse objeto. Usando um destes pri-
mitivos aparelbos de Radar, um operador do Exer-
cito conseguiu verificar a presenqa da esquadrilha 
aerea japonesa que bombardeou Pearl Harbour en-
(piaiito OS avioes estavam ainda a milbas distantes 
da ilha. 

Nos nossos dias, o Radar desenvolveu-se muito 
desde Pearl Harbour e, paralelameiite com o equi­
pamento eletronico, daia uma contribuiqao jamais 
siispeitada pelo publico <ao conforto e seguraiiqa 
quotidianos da vida em tempos de paz. Rste artigo, 
entretaiito, cuidara apenas da mais simples forma 
do Radar, tal como ele foi utilizado na localizaqiao 
de avioes inimigos. fistes principios fundamentais 

of the phrase "RAdio Detection And Ranging". 
Thus, in its origin, it consisted of a radio device 
used to detect the presence of an object and the 
distance to that object. Using one of these early 
Radar sets an army operator was able to detect 
and report the presence of the Japanese Air 
Fleet which Bombed Pearl Harbor while the 
planes were still several miles away from the 
island. 

Present day Radar has developed a great 
deal since Pearl Harbor and, along with its as­
sociated electronic equipment, will make contri­
butions to the comfort and safety of everyday 
peacetime life &till undreamed of by the public. 

(Contimia na pag. 18) 
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O S  A V I O E S  D E  
COMBATE DO MUNDO 

A historia do P-80, "Estrela Cadente", foi escrita a 
sangue, trabalhos e .sacrificios. O prego foi grande — mas 
nao demasiado. Todo o genero humano lucrou. 

O mais recente sinistra ocorreu com o major Ira Bong, 
quo sobreviveu a mais de tres anos de combates aereos no 
Sudoeste do Pacifico e abateu quarenta aparelhos japoneses, 
para vir sofrer um fim prematura durante um voo de pro-
\'a.s do P-80, poucas semanas atras. 

De inicio, seis avioes experimentais haviam sido cons-
truidos. Todos os seis foram destruidos. 

O primeiro destes desastres ocorreu numa batalha simu-
lada com iim B-25 "Mitchell" medio de bombardeio. O 
aparelho levava a bordo a tripulagao e quatro engenheiros 
da Lockheed que estavam observando as carateristicas de 
\ 6o do aparelho de caga. O piloto do P-80, mergulhando 
sobre o B-25, calculou mal a sua velocidade cega e chocou-
se com o bombardeiro, batendo na fuselagem pouco de-
pois da borda de fuga da asa. O enorme aviao de bombar ­
deio foi cortado pelo meio. Todos os que se achavam nos 
dbis aparelhos pereceram. 

O famoso piloto de provas, Milo Burcham, detentor de 
varips recordes mundiais, morreu no' segundo desastre quan-
do se atrapalhou com os controles de superficie. O "flap" 
direjtP emperrou, ocasionando a vinda do aviao em para-
fuso fie uma altitude de 30 metres. 

Outro famoso piloto de provas, Tony Lavere, que por 
tres yezes saira vencedor nas provas Greive de velocidade, 
se encontrava no terceiro acidente. Por um motivo desco-
nhecjdo, a fuselagem se bipartiu num ponto bem no fim 
da 1)prda de fuga da asa. O piloto se atirou de para-quedas, 
mas quebrou as costelas ao tocar no solo. Informou-se 
que nunca mais voltara a voar. 

Os outros tres avioes foram destruidos quando esta-
vapi sendo conduzidos por pilotos da Forga Aerea do Ex§r-
citp dos Estados Unidos. Dois destes avioes separaram-se 
np meio, de muitos modes, o mesmo tipo de acidente em 
qqe o piloto Lavere ficou gravemente ferido. 

Quando em voo, a velocidade extreme, o sexto aviao 
explodiu, desintegrando-se completamente. Nao se deter-
rpinou jamais a causa do acidente. Mais um homem sacri-
ficou sua vida para que outros homens pudessem voar mais 
rapido- a maior distancia e com maior seguranga. 

A notavel fuselagem deste aviao rex'olucionario foi 
objeto de. artigos anteriores. Mas e a fonte de energia que 
capacita o aparelho a maiores velocidades e um, teto maior 
do que o de qualquer outro em servigo atualmente. Sua 
construgao e muito simples. 

Um coletor de ar e colocado de cada lado da fuselagem 
e um pouco q)ara a frente da rais da asa. O ar que assim 
penetra e canalizado para uma camara de compressao. Ao 
ser comprimido, aquece-se muito. Penetra a seguir na ca­
mara de combustao. Nesta camara, e injetado o combustlvel 
e a mistura entra em ignigao. Os gases extremamente 
dilatados forgam em rotor com pas, chamado turbina, e 
atravessam o funil exausto, Esta pressao desigual no in­
terior ocasiona a forga que propulsiona para a frente. 

BY ROBERT HOOSE 

The history of the P-80, Shooting Star, has been written 
in blood as well as in toil and heartache. The price was 
great—but not too great. All mankind is the gainer. 

The most recent disaster involved Major Tra Bong, 
who survived over three years of combat flying in the 
southwest Pacific and shot down 40 Jap planes, only to 
come to an untimely end in test flying the P-80 a fevy 
weeks ago. 

In the beginning six experimental planes were cons­
tructed. All six have been destroyed. 

The first of these was in a mock battle with a B-25, 
Mitchell, medium bomber. The bomber contained a flight 
crew and four Lockheed engineers who were observing the 
flight characteristics of the fighter plane. • The pilot of 
the P-80, in diving on the B-2,5, miscalculated his blinding 
speed and crashed into the bomber, striking it in the 
fuselage just aft of the '^trailing edge of the wing. The 
huge bomber was cut in half. All those in both planes 
were killed. 

The famous test pilot, Milo Burcham, holder of several 
world's records, was killed in the second disaster when he 
had trouble with his control surfaces. The right flap stuck, 
causing him to go into a spin from an altitude of 100 
feet. 

Another famous test pilot, Tony LaVere, three times 
winner of the Greive speed races, was in the third crash. 
For a reason unknown the fuselage split in two at a point 
just aft of the trailing edge of the wing. The pilot bailed out 
but broke his back in landing. It is reported he may never 
fly again. 

The next three planes were destroyed while being flown 
by U. S. Army Air Force pilots. Two of the planes sepa­
rated in the middle, much the same as the accident in 
which test pilot La Vere was seriously injured. 

While flying at an extreme speed the sixth plane 
exploded, completely disintegrating. No cause of the 
accident was ever determined. One more man sacrificed 
his life so that man can fly faster, farther and safer. 

The remarkable fuselage of this revolutionary plane 
has been covered in detail in previous articles. But it is 
the power plant that makes the plane capable of greater 
speed and a higher service ceiling than any plane that 
flies today. Its construction is simple. 

An air intake is located on either side of the fuse­
lage and a little forward of the root of the wing. Air 
entering this is funneled into a compression -chamber. On 
being compressed it is greatly heated. It next enters the 
combustion chamber. In this chamber fuel is injected 
and the mixture is ignited. The greatly expanded gases 
shoot through a rotor with blades, called a turbine, and 
into the exliaust funnel. This unequal pressure within 
causes the propelling force forward. 

The engine is slightly over 5 ft. long, with a diameter 
of over 30 inches. It does not taper from end to end. 
The rotor at the extreme end of the engine is 19 inches. 
Of the same diameter is the exhaust funnel and it extends 
14 ft. beyond the engine. This tube does not taper and 
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O motor tern pouco mais de um metro e maior de 
comprimento, com um diametro de mais de 76 centimetres. 
Nao corre de ponta a ponta. O rotor no extremo do motor 
tem 48 centimetros. Do mesmo diametro e o funil de 
exaustao e que se estende por 4 metres e pouco alem do 
motor. Este tube nao se afila e pela sua graride extensao 
permite a expansao continua dos gases quentes, o que pos-
sibilita assim uma quantidade maior de energia. Nos mo-
delos anteriores o funil de exaustao se afilava. Mas a ex-
periencia com motores melhorados provou que a forca dos 
gases em expansao e demasiado grande para permitir o 
afunilamento. ' 

Tudo o que se necessita para operar este motor e com-
bustivel e ar com oxigenio suficiente para apoiar a com-
bustao. O querozene e usado e a mistura entra em ignigao 
gragas a uma pega eletrica com um filamento simples que 
entra na Camara — o sistema complete de ignigao. Des-
conhecem-se as falhas do motor. 

by its great length it permits the continued expansion 
of the hot gases, and thus permits a greater amount of 
power. Eearlier models tapered the exhaust funnel. ]B|jt 
experience with the improved engines proved the fort^e 
of the expanding gases to be too great to permit tapenrtg. 

All that is required to operate this engine is fiiel 
and air with sufficient oxygen to support combustiob, 
Kerosene is used and the mixture is ignited by an elec­
trical plug with a single wire filament wich extends into the 
chamber — the entire ingnition system. Engine failura 
are unkown. 

The engine at present is' not capable of being started 
by the lotteries in the plane. A portable starter is 
required. However, at present more powerful units arc 
being developed, that will make the portable starter un­
necessary. 

When the engine is started it gives the sound of ,.a 
high hiss—much like a blow torch. 
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C O M B U S T I V E L  

O motor ho morhehtd nao e' capaz de receber a partida 
por meib de baterias de bordo. Um' motor de arranque 
portatil e ernpregado. Cbmo entretanto unidades mais po-
derosas estao sendo desenvoKadaSj tal motor de arranque 
acabara tornahdo-se desnecessario. 

Quando o motor arranca, produz um som sibilante — 
parecido com o de urn magarico. 

A pf'incipio, os gases no motor tomam a forma de 
linguas de fogo saindo pelo orificio da cauda. Mas quando 
o aviao esta em movimento, nem chamas ou fumaga se 
tornam visiveis quando os gases usados saem pela re. No 
orificio do jato, com o motor fazendo 12.000 rotagoes por 
minuto, a exaustao atinge a velocidade de 436 quilometros 
com uma forga de quasi 2.000 quilos. Num ponto a 6 me-
tfos atras da cauda do aviao a temperatura atinge 1.000 
graus Eareriheit. 

Nao tendb helices e com a simplicidade do projeto de 
motor, OS instrumentos do painel sao minimos. Fazem-se 
necessafios apenas os de voo e indicadores da quantidade 
de combiistivel. Nao ha vibracao, diminuindo assim a fa-^ 
diga do piloto. O aviao e controlado com um mancho. 

O^aylaq'e yagprosb'''ha. 'descdlaigem/ e os pilot'os infor-
mam qiie a altitudes baixas, sentem' a impressao de que 

As the first gases in the engine are inngited a blast 
of flame shoots from the tail orifice. But on running 
for a moment no flame or smoke is visible as the exhaust 
gases eject to the rear. At the orifice of the jet, with 
the engine running at 72,000 rpm.. the exhaust attains a 
velocity of 229 mph with 4,000 pounds thrust. At a point 
20 ft. behind the tail of the plane the temperature oi 
the exhaust gases is 1,000 degrees F. 

With no propeller and with the simplicity of the 
engine design the instruments on the panel are at a 
minimum. It needs only those for flight and to indicate 
the amount of fuel. There is no vibration, lessening pilot 
fatigue. The plane is controlled with,^ a stick. 

The plane is slow on take off, pilots reporting that 
at low altitudes there is a feeling as though it is mushing. 
Best performance comes after 400 mph and above 
40,000 ft. Landing is made at considerable less speed 
than other • fighter craft. 

Test pilot Burcham flew the plane at an angle, of 
68% degrees in a climb—almost vertical. In one flight 
to 60,000 ft of altitude Burcham estimated the lag in 
the altimiter was approximately one minute, 10 seconds. 

(Ocntinua na pag. 19)' 
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NOSSOS GRADUADOS DISTANTES 
]>o terceiro sargentq Q. AV. Aquiles Aires Aini-

guiui, gracluado pela Escola Tecnica de Avia^ao, re-
cebeii o sr. William Lehman, cliefe do Departa-
mento de Avioes, a segiiiiite carta, de Fortaleza, 
Ceara; 

"Recebi as apostilas de motores, gostei muito 
e estoLi certo de que me serao bastante uteis. Que-
ro agradecer tal gentileza e desculpar-me per nao 
haver escrito antes. 

Como sabe, estou aqui no Ceara, que e bem dis-
tante de S. Paulo. Sinio-me bem, apesar das sau-
dades da Escola. Estou trabalhando no Quarto Gru-
po de Bom])ardeio Medio com bimotores Lockhe­
ed-Hudson. Temos muitos avioes, alguns dos quais 
mantidos por ex-ahmos da E.T.Av. Temo-nos sal-
do hem, gramas a instru^ao ministrada pelo senhor 
e sens colegas norte-americanos". 

Papel Pega-Mosca aguarda interessado o cum-
primeuto da sua promessa de enviar mais iiovida-
des e fotografias dali. 

Escreve-nos o ex-ahmo 653, sargento Alberto J. 
Silva, atuahnente no Rio de Janeiro. Impressionado 
pelos descuidos que notou numa l)i]3lioteca publica 
a que comparecera afim de consultar algumas ohras 
de aviacao, faz em sua carta as seguintes pondera-
coes: 

"O mail leitor nao e so o individuo mazorro 
ou desastj^ado que inflinge mans tratos aos livros. 

O mail leitor e uma especie muito encontrada uas 
bibliotecas piiblicas. Sempre que pode passar des-
percebido, delapida ou dcpreda o patrimonio desses 
eslalielecimentos. Ruriando toda vigilancia, o "hi-
blioclepto" surrupia o que e possivel. O biblioclas-
ta faz coisa mais condenavel: mutila as obras con-
sultadas cortaudo folhas de texto ou subtraindo es-
tampas e ilustra^oes. Outros ha, torpes especimesi da 
familia dos grafanianos, que danificam os livros, en-
chendb-os de notas marginais completamente idio-
tas, quantlo niio francamente infames". 

Felizmente, fatos como esse, apontados pelo 
sargento Silva, nao se verificou em nossa bibliote-
ca. Mas e precise que colahoremos ativamente com 
D. Maisa Aguiar, para que este alto padrSo de edu-
cacao e cultura — o cuidado com os livros — seja 
mantido, para maior orgulho de nossa E. T. Av. 
Agradecemos a conlrihuicao do ex-alimo 653. 

Mr. William Lehman of the Aircraft Depart­
ment received the following- letter from Fortaleza, 
Ceara, written by third Sergeant Aquiles Aires 
Amiguini who is a graduate of Escola Tecnica de 
Aviacao. 

"I received the prints on engines. I liked 
them very much and am sure that they will be 
very useful. I want to thank you for your 
kindness and I hope that you will forgive me 
for not having written before. 

"As you know, I am here in Ceara which is 
very far from Sao Paulo- I feel fine but I miss 
the School. I am working in the Fourth Group 
of Medium Bombers which has Lockheed-Hudson 
twin engined planes. We have many planes, 
some of which are maintained by ex-students of 
E.T.Av. Thanks to the instruction we received 
from you and your North American Colleagues, 
we are doing fine". 

The "Fly Paper" is waiting with interest 
for further news and photographs which he 
promised to send from there. 

We received a letter from ex-student N.° 653, 
Sergeant Alberto J. Silva who is now in Rio de 
Janeiro. He was greatly impressed by the 
carelessness which he noticed in a public 
library where he went to consult some books on 
aviation. In his letter he makes the following 
observations: 

"The bad reader is only the uncouth and 
unfortunate fellow who treats the books badly. 
The had reader is often found in the public-
libraries. He delapidates or destroys the patri­
mony of these establishments every time he can" 
do so without beinjg noticed. Avoiding all vigi-
lancy, he steals all that he can. There is another 
type which is even worse and does something-
even more destructive: he ruins the books by 
cutting out pages or taking away pictures and 
illustrations. There are others who belong to 
the graphomaniac family and damage the books 
by filling the margins with idiotic notes which 
are sometimes frankly infamous". 

Happily, facts like these, pointed out, by 
sergeant Silva, do not happen in our library. 
But we must collaborate with Miss Maisa 
Aguiar in maintaining this high standard of 
education and culture, — taking care of the 
books — so that we may have greater pride in 
our E.T.Av.. We thank ex-student N." 653 for his 
contribution. 

lustriitor Mr. Patton e lOs alunos: Men-ezes (1031), 
Schneider (1138), Felagio (1180) ei'Carvalho (1129). 
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C E S T A  C O L U N A  

lalb Mill Vh  Mifit 
Nao obstante o crescente aumento de nossa tiragen, 

OS pedidos' que nos chegam as macs de remessa regular do 
"PegaMosca" todas as semanas estao acima de todas as 
previsoes. A medida que os services aeronauticos bra-
sileiros se expandem, mais se expande a circulagao de 
nosso boletim. Enviamo-lo regularmente a todos os aero-
clubes, bases, aos nossos ex-alunos, prefeituras, departa-
mentos oficiais e a centenas de bibliotecas de todo 
continente. 

Frequentemente recebemos pedidos, que muito nos 
custa nao poder satisfazer, de colegoes completas do 
'•Papel Pega Mosca". Isto porque, embora sempre pro-
curemos manter em estoque os exemplares atrazados, os 
pedidos superam as nossas previsoes, como acima ja 
frizamos. 

Para enfrentar esta situagao, resolvemos contar com 
a cooperagao de nossos leitores, os quais poderao auxi-
lidr-nos de duas maneiras — u'a mediata, outra imediata. 
No primeiro caso: guardando o "Papel Pega Mosca", pa­
ra que suas colegoes nao fiquem incompletas, e evitando 
assim pedidos de exemplares isolados. Em caso de extra-
vio, comunicar-nos na semana imedi'atamente posterior. 
Quando ao auxilio imediato, cifra-se nisto: aqueles que 
tiverem exemplares dos numeros constantes na lista abai-
xo, e no-los quiserem ceder, nao somente cooperarao 
conosco, como terao ensejo de fazer jus a uma recom-
pensa. Pagaremos determinado premio, que sera maior 
ou menor segundo a sua raridade, aos que nos trouxerem 
exemplares das seguintes edigSes. 1 — 5 — 8 — 14 — 15 
18 19 — 23 — 24 — 27 — 28 — 32 — 48 — 51 — 60 
65 — 69 — 76. 

Contamos, pois. com o auxilio de nossos aniaveis 
leitores, para reforgcimos as colegoes de nossos arquivos. 

— Aos alunos, temos a comunicar que ja se acha 
ekborado o regulamento para o concurso permanente de 
artigos sobre especialidades. Um pouco mais de pacien-
cia, e todos terao aberta uma possibilidade de contribuir 
para o "Pega Mosca", fazendo ao mesmo tempo, jus a 
um premio que nao e de desprezar. 

In spite of the fact that we are constantly increasing 
the number of "Fly Papers" to be distributed every 
week, the requests for same are above all we have 
predicted. 

The circulation of our paper is expanding at the same 
rate as the expansion of the aeronautical services of 
Brazil. We are sending it regularly to all the Airclubs, 
bases, our ex-students, official departments and hundreds 
of libraries all over the continnent. 

We are frequently receiving requests for complete 
collections of the "Fly Paper". It is with regret that we 
are not able to fulfill these requests but, although we 
always try to keep a stock of late numbers, the requests, 
as we have said, are much greater than we had foreseen. 

To cope with this situation we have decided to count 
with the cooperation of our readers wbo can help us in 
the two following manners: 

In the first place, by keeping the "Fly^ Paper" so 
that theil collections will not be incomplete thus avoiding 
the requests for separate numbers. If the paper does 
not reach the distant readers we ask him to notify us 
within the following week. 

The second manner of helping us is as follows: 
those who have the numbers of the list below, and who 
would like to give them to us, will not only be coope­
rating with us but will receive a prize which will be 
bigger or smaller according to the rareness of the num­
bers. 

These are the numbers: 1-5-8-14-15-18-19-23-24-27-28-
32-48-51-60-65-69-76. 

We Count, therefore, with the help of our readers so 
that we can make our stock a little bigger. 

We wish to inform the students that the rules have 
already been made for the permanent contest on articlles 
about the specialities. A little more patience and every­
body will be able to contribute for the "Fly Paper" and 
at the same time earn a reward which is worth while, 

MISS BUTTERFLY 

Conhega os grandes feitos da Aviagao; apre-
cie a shistoria da arma em que serve, proeurando 
OS livros da nossa Biblioteca. 

Know the great deeds of Aviatfoii. Learn the 
history of the arm which you serve by reading the 
books in our Library. 

Fale de todos os assuntos com facilidade,; 
lorne-se um homem interessante e admirado, ten-
do uma boa cultura geral. A leitura Ihe ensinara 
a faiar perfeitamente o seu idioma, fazendo 
com que sua presenga se torne agradavel. 

Speak with ease about all matters. By having 
good general culture you can become an interes­
ting and admired man. By reading you will learn 
to talk your language perfectly which will make 
you very pleasant company. 
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"JACARES", AQUI ESTA O SEU RADIO 
Tito Hildebrando Cintra da Silvelra (ET 27) 

Aqueles que tao ansiosamente esperaram por este arti-
go, para construir um radio de galena, desejamos dedicar as 
linhas segulntes. Perseverenga e abnegacao sao qualidades 
raras hoje em dia. E quando aliadas a ela vem Icnga via-
,i;riicis, como para os futures felizes pcssuidores daqueles 
aparelhos, devemos respeitosamente tirar o chapeu. 

O material necessario e pouco. Precisa-se de um con-
densador variaveL de um detetor de cristal (a galena), um 
par de tones e flos, para a bobina e a antena, 

A bobina pcde ser feita da seguinte forma: em uma 
caixa vasia de "Cito" (esse p6 usado para lavar panelas) en-
rolam-se setenta voltas de arame esmaltado. Depois de en-
rolado e bom dar umas pinceladas de goma arabica, para 
firmar, ou entao prender as extremidades do fio com alfi-
nete de cabega. 

A antena e um fio de 5 a 10 metres de ccmprimento, 
que pode ser estendido sob a cama, em forma de W. ou M, 
tendo-se o cuidado de isola-lo (para evitar estatica) nos 
vertices, com tiras de elastico ou borracha. O proprio es-
trado da cama pode ser usado como antena, mas a recepgao 
ja nao e tao boa. 

Para experimentar, antes, e bom fazer a montagem 
em uma taboa, de 20 per 30 cm, na qual serao marcados os 
lugares correspondentes as pegas. 

We wish to dedicate the following lines to those who 
have waited so anxiously for this article on how to build 
a crystal set. 

Perseverance and self denial are rare qualities nowa­
days. And when self sacrifice is joined to these qualities, 
as in those who are going to be the happy owners of 
the sets, we must respectfully remove cur hats. 

Very little material is necessary: variable condenser, 
a crystal detector, a pair of head sets, and wire for the 
coil and antenna. 

The coil can be made in the following manner: seven­
ty turns of enamel wire must be rolled round an empty 
tin of "Cito' (that powdered scap used for washing dish-
pans). After the wire has been rolled up it is good to 
brush some glue so that it will become firm, ,or else fix 
the ends of the wire with a couple of pins. 

The antenna is a wire of 5 or 10 yards in length which 
can be stretched out under the bed in the form of a W 
or M. One must take care to isolate it with strands of 
elastic or rubber on the vertices to avoid static. The bed 
springs themselves can be used as an antenna but the 
reception will not be so good. 

Before making the set it is useful to mark the corres­
ponding localities of the parts on a board of 20 by 30 cms. 

d fTYrryrinnrirO 

tr 
A pega chamada cursor e usada para dar maior rendi-

mento ao aparelho. E uma tira de metal, presa a uma bar-
ra na qual deslisa. Sua extremidade livre desloca-se por tOr. 
do o comprimento da bobina, e a linha que descreve no fio 
esmaltado deve ser raspada. Isto e, deve-se raspar o esmal-
te da bobina na parte correspondente a linha que o cursor 
acompanha. Evitam-se, assim, pontes mortos. . 

O condensador variavel serve para selecionar estagoes. 
E preferivel o tipo que vem hermeticamente fechado em 
uma lata de metal, com pequeno dial fora. Seu custo e de 
30 ou 40 cruzeiros. Outros modelos custam menos. 

Os tones sao de 2000 "microfarads". O que isso signifi-
ca nao tem importancia, ja que nem voces nem eu sabemos 
o que quer dizer. Nao importa que sejam usados, uma vez 
que fUncionem. E que tragam marcado aquele numero, em-
bora diga o vendedor que tem "um ultimo modelo muito 
melhor". o prego: de 20 ate 90 cruzeiros. % 

A caixa para o radio e facil de obter, depois de ter 
sido aprovada a montagem experimental. Uma caixa de 
mate, dessas de madeira e otima. Nela colocamos a bobina, 
que deve ser cortada na medida justa da largura da caixa, i 
e o condensador. A extremidade deste com o botao do dial"*" 

The part called "slider" is used to give the-set better 
tuning. It is a metal strip which slides on a bar. One of 
the ends is free to follow length of the coil and the part 
where it touches the enamel wire must be scraped. That 
is, one must scrape off the enamel on the coil on the line 
followed by the slider. This will avoid "dead points". 

The variable condenser is used to select the stations. 
The type which comes in a hermetically shut metal con­
tainer and has a small dial on the outside is preferable, 
It costs from 30 to 40 cruzeiros. Other models are cheaper. 

The headsets are of 2000 microfarads. What this signi­
fies does not matter as neither you nor I know what it 
means. It makes no difference what is used as long as it 
works. They must have that number marked on, even 
though the salesman might say that he has "a newer model 
which is much better". The price: from 20 to 90 cruzeiros. 

It is easy to get the box for the radio after the 
experimental construction has been approved. One of these 
wooden tea-boxes is excellent. In it one puts the coil and the 
condenser. VThe coil rnust be cut to the right width of the 

. box. The end of the condenser with the dial button is pas-
~ (GdhT. na pag. seguinte). " 
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Relacao davS revistas americanas recebidas pela 
Biblioteca entire 20 e 25 de agosto. 

Nome da re vista 

Dia 20 
Flight 
The Aeroplane 
Westinglioiise engineer 
Time, 

Dia 22 
H'ime 
Time 
Brazilian business magazine 

l>ia 21 
Post 
The American mercury 
Electrical world 
Newsweek 

Dia 2o 
Newsweek 

Data de publica^ao 

June 7th, 1945. 
June 8 th, 1945. 
July, 1945. 
August 13 th, 1945. 

August 6 th, 1915. 
August 20th, 1915. 
May-June, 1945. 

July 28 th, 1945. 
August, 1945 
Julv 21th, 1945. 
July 23th, 1945. 

July 16th,1945. 

Relacao das revistas brasileiras e argentinas rece­
bidas pela Biblioteca entre 20 e 22 de agosto, 

Dia 20 
Vitrina 
Radio service 
Careta 
El hogar 
Fon-Fon 
Esponte 
A noite ilustrada 
Para ti 
Viver 
Sitios e fazendas 
Educagtao fisica 
Carioca 
Vamos ler 
Publicidaclc 
Estampa 
O Cruzeiro 
Revista da Semana 

Dia 22 
Asas (Maio) 
Asas (Junho) 
Na^ao brasileira 

"JACARES", AQUI ESTA SEU RADIO 
e passada por um orificio itilo no lugar certo. Acima abrir-
se-a um espaco para ver os numeros do dial. 

A quantidaue de arame esmaltado varia. De um mode 
geral, baslarao ai una 20 metros de tio, que custa 30 ou 40 
centavos o metro. O arame sera usado na bobina, nas liga-
qoes e para Jigar o condensador a qualquer cano de agua 
que passe por perto. E chamada ligagao "terra". O ideal se-
ria soldar o tic ao cano, mas nao sendo possivel basta 
dar varias voltas, apertadas, tio descoberto. 

Confiando na pericia e cerebragao dos dignos futuros 
tecnicos galenistas, deixamos de dar conselhos gerais (nao 
ligar o radio a corrente eletrica, nao cortar o cano de agua 
do alojamento para melhorar o som, nao matar o autor des-
te artigo, nao jogar o radio' fora, nao usar miiito a pedra 
de galena do colega, etc.). 

Podera parecer dificil a construcao, mas nao e. A teo-
ria e muito mais complicada, como verificarao (juando cons-
truirem Oi receptor. 

O unico mal.. ., bem, o unlco mat e que iis vez«« ele 
nao funciona. Deve-se entao v^erificar as ligagdes com o cano 
de agua, com a antcna, com a galena. 

E facil. O unico mal..., ora, o unico mal que va para 
as regioes sub-inferiores dos dominios satanicos (traducao 
vulgar: inferno). 

sed through a hole in the right, place. On top of the button 
one must open a space to see the dial numbers. 

The quantity of enamel wire varies. Generally spea­
king, 20 yards of wire is enough. It costs 30 or 40 "cen­
tavos" a yard. The wire will be used in the coil, in the 
connections and to connect the condenser to a nearby water-
pipe" This is called the ground oonnection. The ideal situation 
would be to solder the wire to the pipe hut. if this is not possi­
ble it is enough to tie the wire with a few tight turns) 
round the pipe. The wire must be scraped clean. 

As we have confidence in the skill and brainwork oi 
the dignified and future technicians of the crystal sets, 
we will not give general advice (not to plug the set 
into the electric current, not to cut the water pipe in the 
building to obtain better sound effects, not to kill the 
author of this article, not to throw the set away, not to 
use the colleagues crystal too much, and so forth.) 

The construction might seem difficult but it is not. 
The theory is much more ccmplicated as will be seen 
whep the receiver is built. 

The only snag..., well, the only snag is that some-
time,s it does not work. One must then check the connec­
tions, with the water pipe, the antenna and the crystal. 
It is easy. The only snag. . ., well let the only snag go to 
the sub-inferior regions of the satanic domains (vulgat 
translation: hades). 

Dept. de Avioes — Ahinos: Maia (1010), Vicsonrio (1009), 

Silva (1008) e Mendonca (1007), orient ados por Mr. Maxwell. 
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\\ 7̂  WHAT'S FAZING 
P O R  

Jeannette Thede 

Acresciino ao DeparlaineiiLo de Auxilios de Iiis-
liLi^ao - 0 sr. Rollo Karkeet esta agora com o De-
panamento de Avixiiio de Instragao que e chefiaao 
pelo sr. Fonts. O sr. Rollo recebeu sen treino pre-
Jiminar com os srs. Red Duncan, Dob Cliandier e 
Kingsley St. John na antiga "t'ase de oticinas" da 
Escola Tecnica. 

As uUimas qiiatro visitas da sra. Cegonba foiam 
l)ara trazer meninas para os Papais da Escola Tec­
nica, comecando com o sr. Treft c terminando com 
o sr. DeBra. 

* * * 

As nossas sinceras felicila^des ao sr. brands 
e senliora DcBra, (Instrutor do Depaitamento (?c 
Controle de Trafego) pelo nascimento de sua filba 
Bosilyn Diane na quima-feira dia 'id de Agdsto. 

As nolicias recel)idas sobre a maior passeio a 
(iiiariija (80 pessoas) na semana passada sao as 
mais favoraveis. O tempo esteve perfeito e todos ga-
nbaram dinheiro porque o Casino estava fecbado. 

Doris StockweJl, Instrutora da Administra^ao 
Aeronautica esta usando iim belissimo anel ('e noi-
vado. O felizardo e George Holton, engenbeiro ele-
tricista de Westinghouse Corp., que no momenlo 
esta trabalbando na Sorocabana.< 

Acha-se novamente enUe nos o Major P. Horta 
apos ter visitado diversas instala^oes das For^as Ae-
reas dos Estados Unidos. Ao major as nossas boas 
vindas. 

William Lehman 

Addition to Training" Aids — Sr. Rollo 
Karkeet is now with unier Fours' Training >\ids 
Depr- Koiio received nis eariy mocKup nainnig 
worKing witti Ked Duncan, r>0D unandier and 
Kingiey St. Jonn in tne Escoia Tecnica's ori­
ginal "Faz Shop". 

The last four in a row have all been girls. 
Beginning with Mr. Trctf and ending wntn Sr. 
Dejjra, i^ir brork has prougnt gins to wscoia 
Tecnica Papas. 

Congratulations to Francis and Mrs. DeBra 
(Air Traific Control Instructor) on the birth of 
their daughter, Rosilyn Diane, Thursday, Au­
gust 28rd. 

Only the most favorable reports are recei­
ved on the largest (80 people) trip to Guaruja 
made over last week end. The weather was 
perfect and everybody won money because the 
Casino was closed. 

Doris Stockwell, Instructor in the Air Corps 
Administration School,' is wearing a beautitul 
diamond engagement ring. The lucky fellow is 
George Holton, electrical engineer connected 
with the \vescinghouse Porp-, at present worKing 
on the Sorocabana Railway. 

'iWelcome back after several months in 
the United States visiting various army air force 
installations is Major P. Horta. 

Ponlos de deslaque da viagein a Escola de Ae-
lonaiitica no Campo dos Atonsos na semana passa­
da sob a cliefia do Tenente Louis .Tosselin — o sr. 
Quigley dormiu demais e teve (pie saltar do trem 
em movimento em Cascadura — os enormes jarros 
de laranjada cpie foram servidos apfis um passeio 
jiclo campo foram multo apreciados. 0 Departamen-
lo de Material Sintctico. 

Jimmy Moller, (pie esta na marinha, encontra-
se agora no Rio e manda lembranga a lodos sens 
amigos da Escola Tecnica. .Jimmy foi Instrutor do 
Departamento de Motores onde permaneceu por mai i 
de um ano e espera ser enviado de volta aos Esta­
dos Unidos para tei miliar sen treinamento. 

Highlights on the trip to Escola de Aeronautica 
at Campos dos Afonsos last weekend under the 
guidance of I..ieut. Louis .Tosselin — IVIr. Quigley 
oversleeping and juping off the moving train at 
Cascadura — the huge pitchers of orange juice 
served after a tour of the field (and were they 
ever welcome) — the Synthetic Device Dept. 

Apprentice Seaman Jimmy Moller, now 
stationed in Rio with the Navy, sends his 
regards to all his friends at Escola Tecnica. Jim­
my was an Instructor in the Engine Dept. for 
more than a year, and expects to be sent back 
to the United States soon to complete his boot 
training. 
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P A P E L  P E G A - M O S C A  
S P O R T S  C O M M E N T S  

FOR 

Alan Pawelek e Will iam Koerner 

Num cenario de lindas flores, em meio a suaves musi-
cas, senhoras elegantes e o brilhante bom humor daquele 
bnr.de do brindadcr-mor Sandy Saunders, realizou-se o 
Banquete da Quarta T.^mporada de Boliche na Caverna Pau-
lista, sexta-feira passada, em homenagem aos vencedores 
do campeonato recem-findo. 

Depois de um suntuoso repasto e um brinde a Forga Ae-
rea do Exercito dos Estados Unidcs, que estava ali repre-
sentada por quatro oficiais norte-americanos, foram entre-
gues OS premios aos campeocs e classificados. 

Ao quadro vencedor, o Meteorologia, composto de Rand, 
Rawlinson, Hall e Pawelek, eoubsram braceletes de iden-
tificagao gravados. Os melhores colccados a seguir, Boul-
tinghouse, Soukup e Saunders, tiveram o mesmo premio, 
mas com a palavra "campeao" substituida por um "Quasi"' 
nas plaquinhas. Kenner Mueller, Moller e Helm, colocados 
em terceiro lugar, foram compensados com bonitas medalhas, 
em que se acha gravado o mapa do Brasil. As mesmas lem-
brangas foram dadas como consclagao a Goecke, Cook, Bor-
das e Klatt. Os premios individuais, consistindo de medalhas 
de ouro, foram recebidos por Rawlinson pela sua media alta 
e alta contagem e Bary, que fez o jogo mais alto. Como pon-
to culminante, os campeoes da temporada foram presen-
teados em conjunto com uma grande e bela taga, que fica-
ra no edificio da Administragao ate o fim do campeonato 
agora em caminho. 

Terminadas as festividades, ficou a impressao geral de 
que este banquete foi um dos maiores exitos, sob todos os 
pontes de vista. Numerosos agradecimentos foram encami-
nhados a Sandy Saunders e Eugene Cooper, pelos esforgos 
que desenvolveram ao fazer da temporada anterior a mais 
interessante ate hoje levada a efeito na Escola. 

Nao podemos esquecer, a esta altura, a pessoa que real-
mente concorreu para estes agradaveis agapes, esportes e 
lindos trofeus serem postos ao alcance do pessoal norte-
americano. Sem a sua cooperagao e auxilio financeiro, as 
varias atividades e premios que algumas vezes nos distrai-
damente damos ccmo concedidos, jamais teriam sido possi-
veis. Aceite nossos sinceros agradecimentos, sr. John Paul 
Riddle, pelo interesse e por oferecer aos que delas querem 
se valer, as opnortunidades para viver numa atmosfera es-
portiva em nossas horas de folga. 

Against a background of soft music, beautiful flo-
Vvers, smartly dressed women and the sparkling of good 
humor of that toast cf the Toastmasters, Sandy Saun­
ders, the Fourth Bowlirg League Banquet wes held at 
the Caverna Paulista on Friday last to honor the winners 
of the recently finished tournament. 

After a sumptuous repast and a toast to the Army 
Air Force, which was represented by bcur officers from 
the United States, prizes and premiums were awarded to 
the Champions and "Placers". To the Champion Meteoro­
logy Team composed cf Rand Rawlinson, Hall and Pawe­
lek went beautiful engraved identification bracelets. The 
Runners-Up , Boultinghouse, Scukup Saunders, received 

the same premium but with the word "Champ" substitu­
ted by "Quase" on the "plaquinhas". Keenan, Mueller, 
Moller and Helm were announced as the third place team 
and were presented with handsome medals upon which 
was embossed the map cf Brazil. The same mements were 
given to the "Consolationers", Gcecke, Cook, Bordas and 
Klatt. The individual prizes, consisting of gold medals, 
were received by Rawlinson for high average and high 
set during the league, and by Bary who had the highest 
game. As a Climax, the League Champions were presen­
ted, as a group, with a large, beautiful loving cup which 
will rest in the Administration Building until the end of 
the tcurnament now in progress. 

After the festivities were over, it was generally agreed 
that this banquet was one of the most successful in all 
respects. A rising vote of thanks was given to Sandy Saun­
ders and to Eugene Cooper for their efforts expended in 
making this past tournament one of the most interesting 
yet conducted. 

We cannot forget, at this time, the one person who 
actually has made these very pleasant banquets, sports 
and beautiful trophies available to the North American 
Personnel. Without his cooperation and financial help the 
various activities and prizes, which we sometimes absent-
mindedly take for granted, would never have been possible. 
Accept our sincere and grateful thanks, Mr. John Paul 
Riddle, for your interest and for giving those of us, who 
wish to do so, an opportunity to live in an atmosphere 
of sports in cur leisure time. 

FALANDO DE ESPORTES 

Ela tornou a ganhar! Aquela constante campea de ten­
nis, Badmington, softball e volleyball, Mary Saunders, se-
nhora do nosso "Sandy" Saunders enfrentou Ruth Prado, de 
S. Paulo, para ganhar um torneio de duplas no Clube In­
gles, sabado passado .Congratulagoes, Mary, e que jamais as 
medalhas deixem de continuar a chegar a suas maos. 

Ncs dias atuais, no velho e bom EE. UU., fala-se muito 
da proxima serie mundial. Na Escola Tecnica de Aviagao 
tambem se fala muito na proxima "pequena serie mundial 
brasileira". Sim, para aqueles que pretendem passar uma 
tarde interessante no lindo campo de atletismo do Sao 
Paulo Railroad, o campeonato de soft-ball do Brasil sera 
disputado no domingo vindour'o. Os indios de Cumbica, ca-

SPEAKING OF SPORTS 

She has won again! That perennial champion of 
tennis, badminton, soft-ball and volleyball Mary Saunders, 
wife of our "Sandy" Saunders, teamed with Ruth Prado 
of Sao Paulo to win the Doubles Handicap Tournament 
at the English Club last Saturday. Congratulations, Mary, 
and may your medals and trophies never stop "vindo". 

At the present time, in the good old U.S. there is 
much talk about the coming World Series. At the Escola 
Tecnica de Aviagao there is much talk about the coming 
Brasilian (little) World Series. Yes, for those of you who 
care to spend an interesting afternoon on that beautiful 
Sao Paulo Railroad Athletic Field, the Soft-Ball Cham-
pioniship of Brazil will be played this coming Sunday. The 
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pitaneados por John Thompson e "Larry" Hull chefiando o 
All Stars, bater-se-ao no primeiro da* serie de tres jogos a 
serem realizados em domingos consecutivcs. O sr. Donald 
Sprague concordou em ser o juis, de modo que esta garan-
tida uma arbitragem honesta. Para aqueles de nossos leito-
res que nunca assistiram a encontros nos domingcs anterio-
res e de bom aviso saberem que ha refrescos e transportes, 
e via de regra. passa-se um domingo agradavel. A proposito, 
o local e propicio para criangas e bichinhos de estimagao, 
que podem dlvertlr-se a valer.. . 

O "Atleta da Semana" desta vez e um homem que e 
considerado um dos melhores esportistas jamais vindos a 
S. Paulo. Entre as realizacoes e honrarias da sua esplendi-
da carreira atletica, foi o zagueiro do All-State na univer-
sidade de Miami e o primeiro homem a marcar ponto no 
famoso Orange Bowl. No domingo passado, no Clube Es-
candinavo, atingiu 230 pontos, o mais elevado total atingi-
do na, Escola e terminou com 556, a mais alta contagem de-
pois do notavel feito de Joe Keenan, de 608, ha alguns me-
ses. Em face do seu recorde e da faganha de domingo pas­
sado a noite, meu candidato a dirigir as atividades desta 
Gcmana e... o sr. Cecil Cook. 

B O L I C II E 

O persistente Quadro de Motores, depois de tres sema-
nas de "kegling" chegou ao pinaculo do campeonatc. Fouts 
e Mueller desenvolveram qualidades ocultas, auxiliados pelo 
capitao. Joe Keenan, para derrotar o Radio em tres parti-
das sucessivas. 

AVIoES vs. BASICO 

Firmem.ente apoiado pelo alto jogo de Cecil Cook, o 
Avioes ganhou dois jogos do Basico, tao fortes. . . no pa-
pel. Embora Saunders e B'house tivessem desempenhado o 
sen melhor jogo ate hcje, seus esforgos foram suficientes 
para dominar as contagens iniciais obtidas por Cook e Pier­
ce nas duas primeiras arrancadas. Mas com a tenacidade que 
marcou a sua ascengao ao segundo lugar no campeonato 
passado, ganharam o terceiro jogo por uma margem de 36 
pontos, obtendo um recorde de 4 vitorias e duas derrotas. 
Este recorde, incidentalmente, e o mesmo que o atual cam-
peao, Meteorologia, ostenta. E de se salientar que isto e 
tanto quando o Basico pode jamais esperar obter. 

ALL STARS vs. CUMBICA 

Na semana passada vimos um dos melhores jogos a 
5;er disputados no Campo , de Polo. Foi o jogo entre e 
Cumbica e o All Stars. 

Os jogadores de ambos os quadros foram postos fora 
de jogo rapidamente na primeira "rodada. Entretanto a 
marcagao de pontos comegou na segunda rodada quandc 
Hart marcou o primeiro ponto. Mas os rapazes dos "pau-
sinhos" nao se deram por vencidos e Pearcy "o musculo-
so" eliminou Koerner na terceira base e Cline ( que e conhe-
cido como "o charuto") fez com que ele avangasse para a 
";uarta base. Dei em, diar.t: o jogo progrediu tao emparelha-
damente que pelo fim da setima rodada a contagem era 
de 6 a 6. O All Stars marcou cutro ponto na oitava ro­
dada quando Fouts foi eliminado por um rapaz do Cha-
pas de Metal chamado Davis. Os rapazes das casas de 
barro nao marcaram mais pontos na ultima metade da 
rodada e o jogo termincu com a contagem de 7 a 6 a favor 
do All Stars. 

Isto significa que o All Stars venceu a segunda parte 
do Campeonato e tera que enfrentar novamente o Cum­
bica, que foi o vencedor da primeira parte, afim de ver 

(Continiia na pag. 19) 

Cumbica Indians, captained by John Thompson, and "Larry" 
Hull's All-Stars will battle to win the first game of a 
three game series to be played on consecutive Sundays. 
Mr. Donald Sprague has agreed to be the Umpire so an 
honest contest is assured. For those of you who have ne­
ver witnessed the past contests which were played on 
previous Sundays, refreshments are served, transportation 
is provided and a general good time is had by all. Inci­
dentally, the location is ideal for children and pets to romp 
and roam to their heart's content... 

The Athlete-cf-the-Week for this issuer is a man who 
is considered one of the best all-around athletes to come 
to Sao Paulo. Among his other accomplishments and 
honors bestowed upon him during a brilliant athletic ca­
reer, he was All-State Half-Back at the University of 
Miami and the first man to score a touchdown in the fa­
med Orange Bowl. Last Sunday, at the Scandinavian Club, 
he came from behind to roll a beautiful 230 game, the hi­
ghest ever bowled by a member of the Escola, and finished 
with a set of 556, second only to Joe Keenan's remarkable 
set of 608 made several months ago. Because of his record 
and his fine display of prowess last Sunday night, my can­
didate to rule the activities of his week is .. Mr. Cecil Ccok. 

BOWLING 
ENGINE vs. RADIO 

Topping league play after three Sundays of "kegling" 
is that powerful and persistent Engine Team. Lacking the 
pins which their Captain, Joe Keenan, usually garness for 
their winning margins, Eouts and Mueller displayed hidden 
qualities to best Bary and Hull, the Radio Team, in a 
three game series. 

Because of previous fine bowling the losers had an 
extremely high average which gave the winners a han­
dicap sufficient to be the deciding factor in each game. 

AIRCRAFT vs. BASIC 

Firmly supported by Cecil Cook's high game and se­
ries, Aircraft won two games from the strong (on paper) 
Basic Team. Although Saunders and B'house rolled some 
of their best games to-date, their efforts were not quite 
enough to overcome the early leads piled up by Ccok and 
Pierce in the first two starts. But with the tenacity which 
colored their climb to Second Place in the last tourna­
ment. they held strong and won the last game by a mar­
gin of 36 pins, to give them" a record of four wins and 
two defeats. This record, indidentally, is the same that 
the present champions, the Meteorologists, boast. 'Tis 
being remarked that this is as close as Basic can ever 
hope to get to that aforemencicned "Fearsome Foursome". 

ALL STARS vs. CUMBICA 

Last week we saw one of the best and most evenly 
matched contests yet to be played at the Polo Grounds. 
That was the game between the Cumbica "Mudhens" and 
the All Stars "Eager Beavers". 

Players on both teams went down in short order in 
the first inning. However, scoring .commenced in the first 
of the second box when brother. Hart came through to 
score father Davis. But the boys from the sticks weren't 
to be aut-done and "muscles" Pearcy scored Koerner from 
third and he in turn was advanced past the fourth sack 
by Kline, better known as "the cigar". The game progressed 
sc evenly that at the end of the seventh inning things 
were all squared off with a score cf 6-6. The All Stars 
scored in the; first part of the eighth when Fouts was knoc­
ked in by a fellow from sheet metal named Davis. The 
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RADAR 
sua busluiite coiilit'cidos ciitrG os tcciiicos dc radio 
e nuo sdo considcrados como informagao classiflca-
da (segrMo iiiililar) por qiialquer dos governos 
allados dos iiossos tempos. 

O Radar aplica os seguiiitcs falos: 1) as oiidas 
de ultia-alta-lTequeiicia caminliam someide em li-
idia reta; 2) quaiido atiiigem um bom coiidiitor de 
elelricidade, elas sc refletem, voltando para a sua 
lonte; d) sua velocidade media atraves do espaco 
e (|uasi que eonslaiite, 

Assim, trausmitiiido imui vibrayao muilo eurta 
de Olid I de alia freqtiencia apeiias iiuma direeao e 
cm seguitia medindo o lempo exigido por (pialquer 
ciiergia reflelida para regressar ao poiito de parli-
da, c possivel determinar se lia algum objelo meta-
Jico iiaquela direeao e o tempo requerido^ pelo re-
gresso da vibracao iiidicara a dislaiieia a que se eii-
eoiitra do transmissor o objelo (|ue produziu a re­
ft exao. 

Desde que a velocidade a que essa vibrayao via-
ja e de aproximadamente sete vezes e mcia a volla 
do globo por seguiido, um equipameiilo especial 
sc loriia nccessario para medir o lempo gas to iies-
sa viagem de ida e volla em meros centenas de mi-
llias. 

Ksle eiiuipameiilo consisle dc quatro paries 
Iiriiicipais, com a energia para a opera^-ao de lodas 
elas foniecida por uma fonte central comum. A fi-
gura 1 moslra o metodo ger.d de conexfu) entre es-
sas jiartes. 

O Siiilonizador" consisle de um oscilador que 
sc podc ajuslar a (pialquer freqiieiicia predetermina-
da em seguida servir de "cliave" ao transmissor 
c o iiidicador. Islo signilica cjue a um certo poiilo de 
cada ciclo do oscilador^ o Iransmissor gerara uma 
vibrayao de alta Ireqiic^aicia que sera eiiviada na di-
rcgao para a qual a auteiia csliver apoiilada. Ao 
mesmo^ tempo que essa voltaaem c aplicada ao 
transmissor, uma voltagem similar c aplieada em ou-
tra (Jirecao para o iiidicador. Assim, o transmissor 
e o iiidicador sao siiicroiiizados pelo siiilonizador a 
cada vez que uma vibracao v Iransmilida. 

0 iiidicador da uma indicaydo visual do lempo 
em que a vibracao foi traiismitida e em seguida, 
(juando- esla vilira^ao bate (.mi (pialquer objeto refle-
tor, e regressa a eslacao de Radar, o iiidicador nvos-
tra visualmeritc a distancia do objeto, coiitada a 
liarlir do ajiarelho emissor. 

However, this article will deal only with the 
simplest form of radar as it was used to locate 
enemy planes. These fundamental principles 
are commonly known among radio technicians 
and are not considered as classified information 
by any of the Allied Governments at the present 
time. 

Radar makes use of the following three 
facts: (1) ultra high frequency radio waves 
travel only in a straight line; (2) upon striking 
a good conductor of electricity, they ai'e reflected 
back toward their source; (:3) their rate of 
travel through the air is nearly constant. 

Thus, by transmitting a very short pulse of 
a high frequency radio wave in one direction 
only, then measuring the time required for any 
reflected energy to return to the " point of trans­
mission, it is possible to determine whether any 
metallic objects exist in that direction and the 
time required for the return of the pulses will 
indicate the distance from "the transmitter to the 
object from, which the pulse was reflected. 

Since the speed at which this pulse travels 
is approximately seven and one-half times around 
the world in one second, special eiquipment is 
necessary to measure the time required for this 
pulse to travel a mere hundred miles or so and 
return to its point of origin-

This equipment consists of four main parts 
with the power for the operation of all fom-
usually provided by one central power supply. 
Figure 1; shows the general method of connecting 
these parts: 

The "timer" consists of an oscillator which 
may be adjusted to any predetermined frequency 
and then serves to "key" the transmitter and the 
indicator. This means that at a certain point in 
each cycle of the oscillator the "i;ransmitter" will 
generate a pulse of high frequency I'adio which 
will be sent out in whatever direction the trans­
mitting antenna is then pointed. At the same 
time that this voltage is applied to the "trans­
mitter", a similar voltage is applied in the other 
direction to the "indicator". Thus the transmitter 
and indicator are synchronized by the timer each 
time that a pulse is transmitted. 

The "indicator" gives a visual indication of 
the time when the pulse was transmitted and 
then, when this pulse strikes any reflecting ob­
ject and' is returned to the Radar Set. The indica­
tor shows visually the distance of the object from 
the set. 

assiii:, um belo dia esta apto a tratar com o jque 
bem pode se chamar o cerebro do aviao, pois o 
conjunto dos instrumentos formam o centro ner-
voso da aeronave, como o motor e o sen coracao e 
OS controles os miisculos'. 

Temos muita responsabilidade, porque um 
mstrumento defeituoso pode causar a perda do 
aviao, como o dessarranjo de uma celiila cere­
bral pode levar o indi'vido a loucura e a pratica 
de desatinos. 

Conscientes desta responsabilidade, e quo 
iremos tx^abalhar pelo engrandecimento do Brash 
e de sua aviacao. 

US DE V60 
And so, one fine day he is apt to deal with what 
might well be called the brain of the airplane 
because the instruments form the nerve center of 
the plane just as the engine is its heart and the 
control cables are its muscles. 

We have many responsibilities because a de­
fect on an instrument can cause the loss of a 
plane, just as the derangement of a brain cell 
can lead an individual to madness and to foolish 
doings. 

Conscious of this responsibility, we will work 
for the greatness of Brazil and its aviation. 
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SPORTS COMMENTS 

quern sera o campeao. £ste jogo sera 'reali^ado dentro 
em breve e promete ser muito emocionante. 

O jogo acima foi muito bem arbitrado pelo sr. Dor 
Sprague e pelo sr. Mayes. 

JOQUEI CLUBE vs. CONSUEABO NOKTE-AMEKIOANO 

O Joquei Clube venceu este jogo apos quatro rcda-
das devido principalmente a inexperiencia do quadra do 
Consulado. Os rapazes do quadro eram e sao atletas mas 
nao tem o treino necessario neste esporte que eles quasi 
desconhecem. Eles devem ser muito felicitados 
desconhecem. Eles devem ser muito felicitados pelo belo 
esforgo que fizeram contra os jogadcres veteranos. Con-
(inuem assim rapazes e chegajra o dia em que voces serao 
capazes de derrotar o Classe 16. (Quern disse isto?) 

fellows from the mud flats failed to score in the last half 
of the inning and the game ended 7-6 in favor of the 
All Stars, 

This means that the All Stars have won the second 
half of the league and will meet Cumbica once again, since 
they w^on the first half, to decide the winner of the se­
ries. This game will take^ place early in the future and 
promises to be a thriller. 

The above game was very well umpired by a fellow 
named Don Sprague who called balls and strikes without 
any deliberation, and a character called Mayes who made 
the decisions on the bases. 

JOCKEY CLUB vs. U. S. CONSUL 

The Jockey Club won this game after four innigs of 
play by a more or less forefiet, due to the inexperience 
of the Consul team. These boys were and arc athletes, but 
lack the required training in a sport almost completely 
foreign to them. All the credit in the world goes to them 
for making such a good attempt against such seasoned. 
Keep at it fellows and the day will come when you'll be 
to give even the invincible Class 16 a, good tussle. (Who 
said that?). 

OS AVIOES DE COMB ATE DO MUNDO 

estao afundando. A aterrissagem e feita a uma velocidado 
consideravelmente manor do que a de qualquer outro aviao 
de combate. 

O piloto de provas Burcham dirigiu o aparelho a um 
angulo de subida de 86 graus — quasi em posicao vertical. 
Num v6o a 20.000 metros de altitude, Bucham calculoa 
que o atraso no altimetro era de aproximadamente um 
minuto e dez segundos. Estimou em 2.400 a 4.000 metros 
a diferenga entre a altura em que se encontrava e a re-
gistrada pelo altimetro. 

Ainda ha muitos aperfeigoamentos a serem introduzi-
dos no jato-propulsao. Ele ainda esta na infancia. O futoro 
desenvolvimento pode tomar muitas diregoes siquer sus-
peitadas nos dias de hoje. Do ponto de vista atual, contudo, 
parece que por muitos anos ainda havera poucos con-
flitos entre este tipo de aeronave e o impelido por um 
motor reciproco de combustao interna com a helice con-
vencional. 

No artigo seguinte, examinaremos a posigao relativa 
dos dois tipos, com a defesa do tipo convencional feila 
segundo os argumentos propostos por dois instrutores do 
Departamento de Motores, srs. E. M. Bunn e R. E. Knapp. 

He estimated he was 8 to 12 thousand ft. ahead of the 
register of the altimiter. 

Much development is yet to come on the jet propel­
led plane. It is in its infancy. The future development 
can take many directions not even guessed at today. 
However from the present point of view it w^ould seem 
that for many years to come there will be little conflict 
with this type of plane and that driven by an internal 
combustion reciprocal engine with a conventional propel­
ler. 

In an article to follow the relative position of th? 
two types will be discussed, with a defense of the con­
ventional type being made from arguments propounded 
by two instructors from the Engines Department, Mr. 
E. M. Bunn and Mr. R. E. Knapp. 

(Specific information on the P-80 was furnished by 
Mr. W. M. Bucy of the Aircraft Department who worked 
on the plane during its entire period of development.) 

As informagoes especificas sobrc o P-80 foram forneci-
das pelo sr. W. M. Bucy, do Departamento de Avioes, que 
trabalhou nele durante todo o periodo de aperfeicoamento. 

A O S  C A N D I D A T O S  A  E .  T .  A v .  
Condigdes Gerais para matricnlas neste Eslabelcciraento de 

Ensino. 
O Candidato. civil on militar, dove: 

a) — Ser brasileiro nato; 
b) — Ser solteiro e nao constituir arrlmo de faniilia; 
c) — Ter a idade de 17 a 34 anos completes, na data da inscrigae*, 
d) — Ter boa condnta, atestada per autoridade policial, on por 

dois Oficiais das F6rgas Armadas. 
Condigoes Fisicas: _ 

a) — Altura minima, 1^ m. 
b) — Nao ter defeitos fisicos; 
c) — Ter todos os denies tratados; 
d) — Apresentar condigoes normals de sadde, coinprovadas 

mediante atesrtado medico. 
Doenmentos necessaries i inscrigSo: 

«) — Certidao de nascbnento on earteira de reservista; 

h) — Licenga do Pal on 'lulor, si o candidate f6r menor de 
18 anos; 

c) — Atestado de boa condnta passado por autoridade policial 
on por 2 Oficiais das F6rgas Armadas; 

d) — Declaragao do Pai on Tutor, provando que o candidato 
& solteiro e nao constitue arrimo de familia; 

e) — Requerimento dirigido ao Sr. Representante do Minislirio 
da Aeronautica junto A E.T.Av., solicitando inscrigao. 

Nota: Todos esses documenlos, devem trazer firmas re-
conhecidas. As inscrigoes para exarae de admissao d E.T.Av. 
estao abertas em qualquer epoca do ano e os exames, realizam-
se quinzenalmente. 

O candidato deve possuir coubeeimenlo de Portugues, 
.Matemdtica e Fisica, em gran identico ao da 3.* serie ginasial, 
para se submcter a exame escrito, constante das referidas 
matdrias. (Outras informncdes podem ser obtidas junto aos 
Aeroclnbes). 

Rua Gen. Couto de Magalhaes, 396 — SSo Paulo 
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OFICIAIS DA ESCOLA TECNICA DE AVIAgAO 

TEN, CEL. AV. ENG. JO AO MENDES DA SILVA 
Representante do Ministerio da Aerondutlca Junto h E. T. Av. 

e Oomte. do Corpo de Alunos 

Major Av. Afonso Celso Parreiras Horta — Comandante do 
Grupo Mixto de Instrugao. 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistente Militar 
Cap. Av. Zamir de Barros Pinto — Chefe de Operagoes 
Capitao Med. Aer. Fernando Martins Mendes — Chefe do C. M. 
2.' Ten. Av. Ariovaldo Viliela — Secretario 

Escola Tecnica de Avia^ao 

Rua Visconde c/c Parnaiha, 1316 

5. Paulo ' Brasil 

A ESCOLA TfiCNiCA DE AVlAgAO de Sao Paulo, funciuua 
conforme contrato do Minist6rio da Aeronatica com: 

JOHN PAUL RIDDLE 

EDWIN P. STAHL — Diretor Interino 
CORPO DE REDATORES — Temporario 

Lucy Bloem Redatora Chefe 
Ten. Av. Ariovaldo Viliela Redator Assist. 

REDATORES ASSOCIADOS 
Arman Williams ARTISTA ASSOCIADO 
Vmicius Piazza ARTTSTA ASSOCIADO 
Eugene E. Cooper . SECCAO ESPORTIVA 
Jeannette Thede ..... . . . . . . . . . . . . . . .  1  .  ,  
"William Lehman J WHATS FAZING 

Ilka Bruck Lacerda. .... . . ... .. . ] 
Hilario Correa .' | SECCAO DOS ALUNOS 

REDATORES ALUNOS; 
Sansao Shinckar (1156) ... \ 
Hugo Maia de Souza (980) . / Aiunadas 

Helio Luiz Victorino (1009) .. . ESPECIALIDADES 
Rui Rezende (956) MUSICA 
Gregorio Rodrigues Dias (826) S. A. E. T. Av. 
Archimedes P. Chirello (890) NOTlCIAS LITERARIAS 
Jairo Gavronski (843) ESPORTES 
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