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“O BRASIL SERA SEMPRE O PAIS
DA AVIACAO DEVIDO A
IMENSIDADE DE SEU TERRITORIO”
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PARANINFADO PELO PREFEITO PRESTES

MAIA A 24. TURMA DE ESPECIALISTAS —

PRESENTE AS SOLENIDADES O GENERAL GARESCHE ORD — ALMOCO AS
AUTORIDADES B

Mr. Bary qoo falow em nome dos Instrutoies, ao microfone,

A 24 formatura de especialistas da E.T.Av.
teve trés fatos a distingui-la e dar-lhe um aspeto
diferente, Em primeiro lugar, a presenca alta-
mente honrosa do general Ord, ilustre militar
norte-americano, presidente da Comisziio Mista
Brasil — Estados Unidos; em segundo, represen-
ton uma homenagem da Escola a um de scus
amigos da primeira hora, o Prefeito de S. Paulo
Dr. Prestes Maia, cujos bong servicos 80 nosso €s-
tabelecimento ge traduzem por virias formas,
entre as quais, a cessio das dependéncias do an-
tigo prado do Joquei Clube. E em terceiro lugar,
tivemos a formacio do milésimo sargento espe-
cialista da FAB desde o inicio de nossos trabalhos
em dezembro de 1944,

AS PESSOAS PRESENTES

Entre as numerosas pessoas de destaque em
nossos me'os sociais que assistiram é&s solenidades,
nossa reportagem anotou a presenca das seguin-
tes: ten. Guedes Figueira, representando o sr.
Interventor Fernando Costa; Brig. do Ar., Newton
Braga: dr. Rui da Costa Rodrigues, Secretério da
Viaciio e Obras Pablicas; comendador Mirio
Guestinl, Diretor do Departamento Estadual de
Informacdes: representando o general Gaudie
Ley, Comandante da Forca Policial do Estado o
Ten. Cel. Jesé Silva: sr Cecil P. Crose, Consul dos
Petados 1nidos: sr. Arnold Tschudy, Coordena-
dor dos Negdeics Inter-Americanos em Sao Paulo;
ten, Eveldo Pedresohi, representando o Secreti-
rio da Seguranca; srs. Frank Oran; Dr, Franco
da Rochn, Oficinl do Gabinete do Prefeito; srs.
Afonso Taunay: Moacyr Carneiro; Armando Vaz,
representante do Secretfirio da Fducacio., Fa-
ziam parte da com’tiva do general Ord os seguin-
tes oficinis: Cel. Albert Hedge. Lieut. Cel, Will-
liam Sweet; major Law e major Chairsell.

AS SOLENIDADES

A cerimdnia inicion-se com o hasteamento
das bandeiras do Brasil ¢ dos Estados Unidos e

Three facts distinguished the graduation of
the 24th group of E.T.Av. specialists and gave it
a different aspect. In the first place it was honor-
ed by the presence of General Garesche Ord,
Chairman of the Brazil-United States Commis-
sion. In the second place it represented a tribute
of the School to its friend Dr. Prestes Maia,
Mayor of the ecity of Sio Paulo whose good
services to the School include the loan of the
ancient Jockey Club race track. And in the
third place the ceremony marked the gradua-
tion of the thousandth specialist sergeant of the
FAB since the beginning of our work in No-
vember 1943,

THE PERSONS PRESENT

The following were among the many out-
standing personalities of our social world who
attended the graduation ceremonies: Licut. Gue-
des Figueira, representing Mr, Fernando Costa,
Chief Executive of the State of Sio Paulo; Bri-
gadier Newton Braga; Dr., Rui da Costa Rodri-
gues, Secretary of Public Works; Commander
Mario Guastini, Director of the State Depart-
ment of Information; Colonel José Silva, repre-
senting the Commander of the State Police
Force, General Gaudie Ley; Mr. Cecil Cross,
Consul General of the United States; Mr. Arnold
Techudy, Coordinator of Inter-American Affairs
in Sdo Paulo; Lieut, Evaldo Pedreschi, represent-
ing the Secretary of Public Safety: Mr. Frank
Oran; Dr. Franco da Rocha, member of the
Mayor's Official Staff; Mr. Afonso Taunay; Mr.
Moacyr Carneiro; Mr. Armando Vaz, represent-
ing the Secretary of Education. General Ord was
accompanied by the following high ranking
officers: Col. Albert Hedge; Lieut, Col. William
Sweet; Major Law and Major Chairsell.

THE CEREMONIES

The ceremony started with the raising of the
flags and the singing of the national anthems

Aspeto da 24 formatura focallzando a entrega do diploma
s um dos formandos,
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nto dos hinos nacionais dos dois paises, Seguiu-
leitura do boletim  pelo capitio assistente
louguim Bueno Brandido, apds o que usou da pa-
avra o ten, cel. av. eng Joio Mendes da Silva,
que salientou & satisfaciio ao ver formado o mi-
mo graduado pela Escola — num indice de
que zeus objetives estavam sendo atingidos, gra-
ax i estreita cooperiaciio que lhe vem sendo dada
por todos o8 setores da vida brasileira.

DISCURSO DO INSTRUTOR

an pome dos Instrotores, o Sr. Bary disse as
cgumintes palaveas em portugués:

O dia de formetury ¢ um dia de grande signi-
Dendo e também parn voeds ¢ o inicio duma nova
importante fase nas suas vidas ¢ sinto grande
prazer em dizer-lhes glgumas palavras nesta grata
WASKW,

Desde que folei ante éste microfone, ha sete
meses, imameros eém sido os relatdrios recebidos
mostrondo-nos o esplendido trabalho realizado pelos
que J& terminarnm o curso nesia Escola.

Ia alguns deles estio vollando para compot
nossy Escola de Instrutores,

Sentimo-nos orgulbosos em dar-lhes boas vin-
das ¢ esperamos vér alguns de vocés que se graduam
hoje, voltarem, si provarem ki fora, na vida pratica,
o quanto valem,

Sentimos ¢ estumos corlos de que voeds ndio
leixario de faze-lo

Dentro em breve voeés teriao oportunidade de
iplicar no seu trabalbo fudo o que aprenderam
wpud, ¢ tmbém o que aprenderio num futuro pro-
ximo.  Gostaria de dar-Thes alguns conselhos, nunca
cordt demads frizar o necessidade de estudar mais ¢
mais afim de alcancarem perfeicio no seu trabalho,
pols, “aviagio ¢ uma profissio onde ndio pode haver
enganos; ™ tenham sempre em mente o lema: Nunca
descansem enguanto estiverem em cumprimento do
dever.  Mentenham-se sempre alerlas, pois que ou-
tras vidas além das suas dependem do fato de
serenm voces umy engrenagem perfeita no mecanismo
da aviacio.

) Brasil marcha o passos largos ma aviacio o
quando a vitdria for completa sdbre o inimigo, pode-
remos aplicar todo o nosso esforco possivel para

Aspeto do grupo de formandos, no entoarem o Hino Naclonal.

O mlllmkuo especialista formado pels ET.Av,, sargento Odino
Leonardi, quando recebin seu diploma.

of Brazil and the United States. After Captlain
Joaquim Bueno Branddo had read the bulletin of
the day, Lieut, Col. Joio Mendes da Silva made
# speech in which be mentioned his pleasure
upon seeing the graduation of the one thousandth
student, He said that this fact indicated that
due to the cooperation which he is receiving from
all sectors of Brazilian life, he was achieving
his objective.

INSTRUCTOR'S SPEECH

Speaking for the Instructors, Mr. Bary pro-
nounced the following speech in Portuguese:

“Graduation day is a very significant one.
For you it is also the beginping of a new and
important phase in your lives and it with greal
pleasure that I speak to you on this great occasion.”

“We have received a great number of reports
on the excellent work done by the graduates of
this School ever since the last time I spoke inlo
this microphone, seven months ugo.”

“Some of the graduales ure a already returning
to our School to become lnstructors.™

“We are proud to welcome them and we
hope to see the return of some of you who are
graduating today after having put your knowledge
into practice and shown what you are worth. We
feel sure that you will do so.”

“You will scon have the opportunity of apply-
ing to your work all you have learned and will
learn in the near future. 1 would like to give you
some udvice. 1t is never too much fo mention the
necessity of learning more and more. Bear in mind
that “aviation is a profession where there can be
no mistakes.” Do not rest until you have performed
all vour daties. Remuin always on the alert and
remember that other lives besides yours depend on
the fact that you are a perfeet gear in the mecha-
nism of aviation.”

“Brazil marches forward with large strides in
aviation und when viclory comes we can apply all
our efforts for a great peacetime acronautics. When
the time comes the doors of commerce and industry
will open as if by magic and all of you young men
will have an important mission: to help the dream
of today become the reality of tomorrow. Those
of you who do not spare their efforts will have
the greatest rewards.™
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wina grande aviacio de puz.  Quando esta hora che-
ger as portas do comércio e da inddstria abrir-se-io
como por magia, ¢ todos vocds, mocos de hoje, lerdio
wma importante missdo; ajudar a fazer do sonho
de hoje a realidade de amanhi ¢ aqueles que nio
poupsrem esforcos nestes dins terfio a maior recom-
pensa.

Em conclusio, para onde quer que vocés forem,
Leu sorle ¢ sueesso,”™

Pela turma de graduandos falou o terceiro
sargento Velar da Cunha Costa.

Em seguida, o sr. John Paulo Riddle dirigiu
slgumas palavrses zos alunos dezejando-lhes feli-
cidades em sua carreira, '

Ocupando o microfone, falou a seguir o general
Ord em rapido improviso, (ue transerovemos
abaixo: .

“Como alguns id sabem, estn ¢ a ndhha se-
gunda visita a éste Instituto, A primeirn vés em
vue aqui estive, foi quando o genersl Mark Clark
fot sen héspede de honra, Desta ves agqui eston
poraue quero conhecer melhor esta  magnifica
Instituiciio. Eu assisti & fundaciio da Escola quan-
do o Ministro du Aerondutica, Dr, Salgado e o
General Arnold assentavam suas bases, ¢ agui fi-
quei enquanto ela erescin, Quando esta Escola co-
mecou a tomar forma e a ser a grande organizacio
oue hoje ¢, o trabalho inicial passou das miocs
de poucas pessoas dos escritdrios de Washington
¢ do Rio de Janeiro, tornou-se propriedade do
novo brasileiro ¢ finnlmentes passon para ag miaos
de seus operadores,

Como sabent, os mltos padrdes parg a futnrs
Foren Aérea Brasileira foram estabelecidas pelo
Esquadrio hrasileiro nt Itélia — um magnifico
padrio.

Quando a4 FAE for novamente chamada pira
defender o Brasil, se tal for neccessdrio  podem
estar  cerlos que os altos padroes  estabelecidos
por ésses jovens, serdo mantidos. Eu lhes digo
que éstes altos padrdes, eatfio em suas mios.

Vocés estiio agora estabelecendo os padroes
que manterdo cs pildtos brasileivos no ar ¢ estou
carto, que éles serdio iguais nos daqueles que co-
briram ao Brasil o a si proprios  de gldrias, nos
céus da Europa,

%8 Waldomiro do Freitas Lima, $5
Odino Leonsrdl, 35 Gil Moreirs Ferrelra, 35 Alfredo Rafacl
Campl, 38 Dirceu Teles German, 38 Altamir de Souza ©

Os alunos premindos:

sSilve, %5 Moris Benjamin  Freysleben  Pessbn, 385 Jose

Duomingos Filhos ¢ 35 José Munhor Ramos,

W, Cunlia Borba, que Gdoa cun nonse de sy oolegas de turran

“Aud now 1 wish you good lack and success
wherever you noy go.™

My, John Paul Biddle then spoke some words
o the siudents wishing them happiness in thew
careers,

GENERAL ORD'S WORDS

r
Giénoral Gareache Ord then mude the follow-
iy speech:

“As some of you knpw this is my secotd
visit to this imstitution: My (st visit was wheh
General Mark Clark wag your guesl of hopo#

aond | am here thiz {ime on my own boeesuse |
wanted to have snother opporiunity to learn
little more about thiz magnificent School. 1 suaw
the foundation of the School when your AW
Ministor Salgado Filho and General Arnold dhis.
cussed its planning and 1 stayed with it while il
was growing. As the School took form und Le-
gan to be the great institution that it is today
the primary work passed from the hands of 2
fow people in Washington offices and a few
people in the offices here in Rio and became the
property of the Brazilian people, and finally
passed into the hands of its operators.””

“As vou know, the high standards of awr
work for the future Brazilinn Air Forcee were set
by the Brazilinn sanedron in Italy — a2 magni-
ficent record.™

*“When the entire FAB is again called upon
to defend Brazil, if such a bad thing should come
to pess, you may be certdain the high standards
get hy these young men will be kept and 1 say
to you that these high Standards will be in youy
honds,"

“You are setbing the standayds that will Keep
the Brazilian Flvers in the air and 1 am surs,
in my mind and in my heart, that you will equal
the standards of these young men who have
coverced Brazil and themselves with glovy in the
gir over Europe."

THE SPONSOR'S WORDS

The sponsor, Dr, Frestes Main, made the

following speech:
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PALAVRAS DO PARANINFO

Foi o seguninte o discurso pronunciado pelo
paraninfo, dr, Prestes Mam

“A festa de hoje ¢ também uma festa da ci-
dade, que tem visto com o maior interésse u fun-
dacio e 0 desenvolvimento desta Escola, O Bra-
sil @ um dos grandes bercos da aviaciio, como 0
stestnm os nomes de Bartolomeu de Gusmito, Se-
vero e Santos-Dumont, sem exeluir os vivos ¢ con-
temporineos como Edd Chaves, Newton Braga,
Joko Ribeiro de Barros ¢ tantos outros. Mas na
guerra como na paz, pouco valerd a ag¢do na
frente de batalha, ou na concorréncia comercial,
sem uma remguardn forte, tropa valorosa e ativa
que lhe possa servir de base e apoio seguro, E o
n vos, prezados alunos desta Escola, gue esti re-
servado tio importante missio.

O Brasil sera sempre o pais da aviagilo, de-
vido & imensidade de suas distincias internas e
oxternas, Assim como também o Sécuio XX serd
A époen da aviacio, pelos resultados qualitativos
¢ quuntitativos desta guerra, que esti, dotando o
género humano da mais extraordinaria maquina,
no mesmo tempo de combate e de trabalho,

Pessonlmente, temos a consignar na iniciati-
va déste estabelecimento, dois pontos de especial
simpatia. Um, & valorizacio da técnica num meio
em que i& predominaram demais os leigos ¢ as
profissdes indepinidas ou nio especializadas. Ou-
tro, o contacto e a cpoperagio internacional mu-
tus, gue permitird a todos melhor compreensiio
interng ¢ a0 Nnosso povo mais rapida assimiliagiy
dos progressos ¢ conquistas da uuhzaqf«o mundial
¢ especialmente da norte-americana,

Nio sabemos como agradecer & honra desta
investidura, que preferimos interpretar como uma
homenagem ¢ carinho a nossa  cidade, queremos
conecluir manifestando aso general Ord o grande
prazer de sua presenca; aos diretores ¢ profes-
sores desta Escoln, os parabens pelo extraording-
rio resultado apresentado; ¢ aos prezados alunos,
0% nossos mais ardentes votos de prosperidade ¢
felicidade na brilhante carreira que abragaram®.

ENTREGA DE PREMIOS E DIPLOMAS

Procedeu-ge em seguida & chamada dos gra-
duandos para a entrega dos certificados ¢ dos pré-
mios de disciplinn e aplicaciio, que foram assim
atribuidos:

“The festivity of today is also a festivity
of the city which has watched the ereation and
development of this School with great interest.
Brazil is one of the birthplaces of aviation as
can be demonsirated by the pames of Bartolomeu
de Gusmiio, Severo and Santos Dumont not for-
getting the living and contemporaneous such as
Eda Chaves, Newton Braga, Jodo Ribeiro de
iarros and many others.”

“But in war, as in peace, the front lines or
battle or eommercial competition will be of no
avail unless they have the valuable support of
an active rearguard. And this very important
mission belongs to you, students of E.T.Av."”

“Brazil will always be the country of avia-
tion oy account of its vast internal and external
distances, In the same manner the 20th Cen-
tury will be the age of flight due to the results
of this war which gave the human beings this
most remarkable machine for combat and for
work, There are two points of special signifis
cance in this organization. One is the emphasiz-
ing of technique in a place where the laymen
and indefinite or non-specialized professions are
predominant. The other is mutual international
contact and cooperation which will allow the
best understanding among everybody. Our people
will also be able to follow the progress and
conquests of world civilization and, especially
North American civilization."”

Not knowing how to thank the honor of this
undertaking, which we prefer to interpret as =
tribute to our city, we wish to close by telhn.
General Ord that his presence here gives us the
greatest pleasure, To the Directors and Profes.
sors of this School, our congratulations for the
extraordinary results they have obtained, To tha

students, our ardent wishes for prosperity anj

happiness in the careers which they havs
chosen.”

AWARDING THE PRIZES AND DIPLOMAS
The students were then called up to receive

the certificates and the prizes for discipline and
application which were given out as follows:

PREMIOS

I'rémio FAB, (Disciplinn) — 38 Waldemiro de
Freitas Lima

Prémio MINIST. DA AERONAUTICA (Aplicagio)
— 35 Odino Leonardi

Especialistas em:
Marceneiros de Aviaghio — 3S Odino Leonardi
Meteorologia: — 35S Gil Moreira Ferreira
Viatura motorizadas: — 3S Alfredo Rafael Campi
Em seguida, o5 componentes da 24 turma
fizeram entrega, ao prefeito Prestes Maja, de uma
sugestiva lembranca, Agradecendo o gesto, o
paraninfo renovou os votos de felicidade a seus
pupilos.

1 Al Al e T T )

Operador de Link-Trainer: — 38 Dirceu Teles
Germano . '
Sistema Elétricos: 95 Altamir de Souza ¢

Silva

Instrumentos de Aviadio: — 38 Boris Benjamin
Freysleben Pessoa

Molores: — 35S José Domingos Filhos.

ESTAGIARIO que mais se destacou: — 38 José
Munhoz Ramos

The graduates of the 24th group offered a
gift to Mayor Prestes Maia. The sponsor thank-
ed the sergeants and again wished them a great
deal of happiness,
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0S NOVOS GRADUADOS

Foram os seguintes os alunos gue terminaram
seus curos o receberam seus certificados no dia
4 do corrente, sdbado:

ESPECIALISTAS MARCENEIROS DE AVIAO

Odino Leonardi

Victorio Delicato
Henrique Sobral Perez
Jozé Luiz Arruda Fabiano

ESPECIALISTAS EM METEOROLOGIA

G:il Moreira Ferreira

Antonio Garcia Occhipinti
Junilo Tavares de Oliveira
Waldyr Francisco Gongalves

ESPECIALISTAS EM VIATURAS
MOTORIZADAS

Alfredo Raphael Campi
Angelo Raniere

Claro Assiz Andrade
fzio Galvagno Figueiredo
Jorge Nobre

ESPECIALISTAS OPERADORES DE
LINK-TRAINER

Dirceu Telles Germano
Sylvio Schaeffer
Gabriel Martins Silva
Volard da Cunha Borba

ESPECIALISTAS EM SISTEMAS ELETRICOS
Altamir de Souzae Silva

THE NEW GRADUATES

The following students ended their courses
and graduated on Saturday, 4

Dir¢o de Brito

Waldomiroe Freitas Lima

Esdras Fonseca Chantre

Gilberto Cralos de Arruda Sampaio
Anibal Rossafa Dias

Helinna Gusmio Duarte

Eduardo Madureirs

ESPECIALISTAS EM INSTRUMENTOS
DE AVIAO

Boris Benjamin Ereyesleben Pessoa
Agenor Rodrigues da Silva
Paulino Ferrari Junior

ESPECIALISTAS EM MOTORES

José Domingos Filho
Nivaldo Miranda

Raul Pardini

Toufic Bridi

Jos¢é Burgueira

Fred Silva

Avrton Aguiar Sampaio

ESTAGIARIOS:

ESPECIALISTA SOLCADOR
Emmanuel Torres dos Santos
ESPECIALISTAS EM MOTORES

Jos¢é Munhoz Ramos
Jonas Marcondes Diniz
Adair Almeida Martins de Jesus

O MILESIMO ESPECIALISTA FORMADO
PELA E.T.Av.

Na ordem de formatura, o milésimo gradua-
do pela E. T. Av, é o sargento Odino Leonardi,
que se especializou em trabalhos de madeira, Na-
ral de Ibitinga, Estado de S. Paulo, fez um curso
de marcenaria na Escola Profissional de S, Car-
log, ap6s o que ingressou na E.T.Av,, isto em no-
vembro do ano passado, Aqui, foi um dos orga-
nizadores do Jazz da Escola, Em sua especiali-
dade, sob a direcio do Instrutor chefe Mel
Goecke, que ora se encontra nos Estados Unidos,
estudou resisténcia de madeiras apliciveis & aero-
nfutica, notadamente as brasileiras; célculo o
construciio de partes de madeira do aviio —
asas, fuselagem, ete.; — excetuada a hélice; en-
telagem; pintura a pistola, dope e revestimento.
O sargento Odino Leonardi participou da recons-
trucio do “Piper Cub" (Papel Pega Mosca n.* 74
de 23 de julho pp.) Pretende agora aperfeigoar-
se e fazer estudos especializados sobre as ma-
deiras do Brasil e suas aplicacbes & construgiio de
aeronaves. bem como fazer mais tarde o curso
de Instrutor da E.T.Av. — em suma, aproveitar
as imensas possibilidades que a Escola ofercce a
todos os seus alunos que souberam aproveitar os
ensinamentos aqui proporcionados e deram pro-
vas inconcussas de disciplina, amor ao estudo e
capacidade de trabalho, ‘

In graduating order, Sergeant Odino Lo~
nardi, who specialized in Woodwork, is the one
thousandth to leave E.T.Av.

He was born in Ibitinga, State of Sio Paulo
and took a carpentry course in the Sio Carlos
Professional School and in November, 1944, he

entered ET.Av. He was one of the organizers
of the School's Jazz. In his course he studied
the strength of different types of wood (notably
Brazilian wood) which are applied (o aviation.
Under the direction of Chief Instructor Mel
Goecke, who is now in the United States, Sergeant
Odino also studied the planning and construc-
tion of all wooden parts of an airplane with the

exception of propellers, Thus he studied wings,
fuselages, painting with autegmatic pistol, dope
and so forth. He took part in the reconstruclion
of the Piper Cub (Fly Paper N." 74, July 23,
1945). He intends to improve his knowledge and
do some specialized study on Brazilian wood and
its application in the construction of airplanes.
Later on he hopes to take the Instructors’ Course
at E-T.Av-and take advantage of the many pos-
sibilities which the School offers to all its sta.
dents who prove to be disciplined, who love to
study and are capable of working,
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O VELHO HIPODROMO DA MOOCA

15 de Malo do 1015 — Quando fol lnaugurado o monumento
A aviacio que até bhols se conserva no Hipddromo.

O velho Hipddromo remocol. Encheu-se de vida oom
A instalacho de virios departamentos da E.T.Av, ¢ conse-
quente advento de aluncs, Instrutores ¢ material. Enormes
avides de todos os tipos all se enfilelram.

Seria Interessante conhecormces um pouco da histéria do
velho prado de corridas, que tanto representou na vida
esportiva ¢ soclal do S, Paulo de outrora, ¢ que, por um
destine curlose, J& servira aos ploneiros da aviagdo, poden-
do-se mesmo dizer que foi o primelro campo de pouso de
S, Paulo, muito embora nio tUvesse sido congtruldo parn
dsse fim.

Sua exténcia como prado de cormdas data de 1876,
ano ¢m queo, a 29 do outubro, foi inaugurado com grandes
festas. Nesse dia, s paulistanos tiveram ensejo de pre-
sencinr a primeira corrida de cavalos oficlalmente contro-
lada pelo Joquel Clube, que féra fundado um ano antes.
Constou o programa de ¢inco pireos, mcdesto para os dias
de hoje, mas naquels época um verdadeiro assombro. Nessa
dpoca, mal Santos Dumont contava trés ancs de Idade; ¢ no
Belém do Pard, Julio Cezar de Souza cscassamente iniciava
sous oswmdos sObre o Voo das nves. Vale dizer, ninguém
cuidava, ou sonhava siquer, de aviacio no Brasil

No cocmiico déste século, o Hipédromo perdeu muito
do seu bulicio; depols de um periodo fureo, o turf decaln.
All por volta de 1910, iniclavam-se os pruridos de avisgho
em nosso pafs. A 8 de janciro désse ano, realizava-se o
primcire vo0 na América do Sul, executado por Demétrio
Sensaud de Lavaud, que, guiado por desenhos e fotogralias
do revistas estrangelras, construlra um aviio ¢ o equipara
com um motdr. Este vdo, que s¢ realizou em Osasco, teve
a extensiho de 103 metros e altura de 2, tendo terminado
numa "panpe” e queda do aparélho, que se destrulu,

Mas nesse mesmo din chegava da Eurcpa um biplano
Voisin, encomendado pelo pildto brasileiro Gastio de Almel-
da, que aprendera a voar ns Europa, Fol no Prado da
Mobca — o ncsso hipbdromo — que executou um vho de
uns 300 metroa ¢m linhn reta,

A partir dessa experiéneia, o velho prado da Modea
passou n ser o ponto favorito para os nosscs primeiros
aviadores em suas tentativas, E pouco tempo depols surgia
o Campo de Marte, para onde foram transferidas as ativi-
dades adreas,

O Prado da Mobca passou de novo a seér o centro de
atragho turfistica, e voltou acs seus tempos de esplendor,
que culminou no ano de 1941, guando o desenvolvimento

The old Race Track has become young agsin, It hes
come to lfe with the installntion of several Deopartments
of E.T.Ay, and the consequent flow of siudents, Instruciors
and equipment. Lines of enormoug alrplancs of all types
are to be found over there,

It would be interesting for us to know something sbout
the history of the old Race Track which In the old days
played such an impcrtant part In sport and social life of
Sko Paulo. Through a curious whim of destiny It bhas
already been used by the ploncers of avistion and we can
say that it was the first landing field In Sio Paulo though
it was not built for that purpose. It was [naugurated with
great festivity on Octcbor 29, 1876, On that day the
“Paulistas” had the opportunity of sceing the first horse-
race, sponsored by the Jockey Club which had been criated
a year before. The program was made up of Iive roces,
n modest program for the present days but an astounding
acccmplishment for that time. Santos Dumont was three
years old at the time and In Belem, state of Pard, Julo
Cezar de Souza was just starting his studies on the [light
of birds. This Is to say that nobedy in Brazil cared or
even dreamed sbout aviation,

At the start of the present century the Race Track
lost much of itz pcpularity. After a golden period It
began to decline. Around 1910 aviation began to take its
first steps In our country. On January 8 1910, the first
flight in South America took place. It was sccomplished
by Demétrio Senzaud de Lavaud, who had built a plane and
equiped it with an engine follcwing the désigns and pictures
In foreign magazines. This flight tcok place in Osasco,
The plane covered 103 meters at an altitude of 2 meters,
Due to some sort of trouble the plane crashed and was
completely destroyed at the end of the flight.

But on this same day an alrplane arrived from Europe.
It was 4 “Voisin" biplane, ordercd by Gastho de Almeida,
a Brazilian who had learned to fly in Europe. It was at
the Modea track... our Race Track — that a stralght line
flight of 300 meters was accomplished. After this cxperi-
ment, the old Race Track became the favorite piace for
the experiments made by our first flyers. Marte Fleld
(Campo de Marte) appeared a short time later and the
flying activities were transfered thore,

The Track became cnce more the center of attraction
of the turfmen. It returned to Its deys of splendor which
reached thelr culminating point in 1941 when the development
of the clogint sport demanded a new and larger race
track with modern Installations.

Negotiations were started for an exchange of land

(Continua na pagina 22)
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30 de Janelro de 1021 — O veternno aviador Edd Chaves,
a0 lado do seu célobre biplano,
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Almédco oferecido ao General Ord e ao Pre-
feito Prestes Maia pela E. T. Av.

Depois da solenidade de formatura da 24.
wrma, realizou-se as 12,30, no Auditério da
ET.Av., um almdco oferecido ao General Ord ¢
ao Profeito Prestes Maia. A mesa, que tomou 2
forma de imenso V da Vitéria, tomaram assento
as altas autoridades presentes it gradusgito, repre-
sentantes da imprensa, oficialidade e altos fun-
ciondrios da Escola,

A sobremesa, falou o ten. cel ey, eng. Jodo
Mendes da Silva, que agradecen a presenga das
autoridades e referiu-se¢ depois & personalidade do
prefeito Prestes. Maiz, cujos excelentes SOrVigos
A Escola, realizou. Em seguida, discorreu em in-
glés para saudar o general Ord; e pediu aos pre-
gontes gue levantassem suas tagas numa saudagio
aos dois homenageados. Falaram a seguir o sr.
Harry Gill ¢ o sr, John Paul Riddle, tendo o ge-
neral Ord agradecido em expressivo improviso.
O ten. cel, av. eng. Mendes da Silva propbe entao
um brinde ao presidente Truman. O general Ord
retribuiu convidando os presentes & um brinde
de honra ao presidente Getilio Vargas,

A reuniio decorreu toda ela em meio da
mais sincera cordialidade, tendo constituido um
dos mais expressivos na historia da Escola Téceni-
ca de Aviacfio, havendo terminado com uma de-
morada visita das pessoas presentes aos prineipais
departamentos sitog no edificio principal da Es-
cola,

After the graduating ceremonies of the 24th
group, lunch was offered to General Ord and
Mayor Prestes Maia at 12,30 at the Auditorium
of ET.Av.

The tables were arranged to form an enor-
mous. V. The high authorities present at the
graduation, representatives of the press, officers
and employees of the School, took seats at the
table.

At the end of the lunch, Licut, Col. Jodo
Mendes da Silva thanked the authorities for
their presence and mentioned the excellent ser-
vices rendered the School by Mayor Prestes Mais,

He then greeted General Ord in English and
asked the persons present to drink a toast to the
two distinguished guests,

Speeches were then made by Mr. Harry Gill
and Mr. John Paul Riddle, An excellent im-
promptu speech of thanks was then made by
General Ord.,

After this. Lieut. Col. Mendes da Silva pro-
posed a toast to President Truman and Generai
Ord proposed one to President Getilio Vargas.
The gathering was sincerely cordial and marked
a great day in the history of Escola Técnica de
Aviacdo, The guests then visited the Depart-
ments which are situated in the main building
of the School.

ANIVERSARIO DO SR. HARRY GILL

Ocorréeu no dia 6 do corrente o aniversirio
do sr. Harry Gill, atualmente Diretor Assistente
de Instrucio. Comemorando a data, os funcio-
narios e Ingtrutores norte-americanos promove-
yam uma reunifio no auditério da Escola, durante
s qual foi-lhe feita entrega de sugestiva lem-
branca., Falou nessa ocasiio o ten, cgl av. eng.
Joiio Mendes da Silva, que saudou o aniversa-
vinnte em nome da Escola Téenica, tendo o ho-
menageado agradecido em  palavras repagsadas
de emocho.

O sr. Harry Gill nasceu em Boston, Massa-
chussets, tendo em 1924 ingressado na Acade-
mia Militar de¢ West Point, onde fez um curso
brilhante. Uma vez graduado, entrou para &
carreira jornalistica, tendo militado em varios
grandes jornais, entre éles o New York Times"”
¢ o New York American”, Apds a agressio o
Pearl Harbor, quando todos os oficiais da re-
gorva foram convoeados, o sr. Harry Gill rece-
beu o posto de capitéio, tendo ido servir no Q. G.
do Exército, em Washington, na superintendén-
cia da Divisio de Treinamento, sob as ordens
de um seu antigo colega de classe — 0 brigadei-
yo general Robert W. Harper, Em janeire de
1943, foi promovido a major, tendo ficado in-
cumbido da aprovacio de equipamentos de trer-
namento, Um dos cargos que desempenhava com
muita satisfaciio era o de aprovar o material

(Cont. pag. 28)

August 6th, was the birthday of Mr. Harry
Gill, Acting Director for Instruction, Instructors
and employees gathered at the School’s Audito-
rium to celebrate this date and to offer him an
appropriate gift, Col. Mendes da Silva spoke on
the occasion, greeting Mr. Gill on bejalf of
ET.Av. Mr. Gill then thanked everyone with
words full of emotion,

Mr, Gill, ao pdcrofone, Mr, Treff, Capl Juaguim  Boeoo
Branddo, Sra. Gill o ten. cel. av. eng. Jodo Mendes dn Silva,
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ENGENHEIRO DE VOO

Devemos agradecer & contribuicio do sr.
William Lehman, do Departamento de Avioes, que
nos auxilion com os dados utilizados pelo redator
GO eserever a cronica abaixo. Temos & esperanca
de que outras colaboracoes désse género serio
trazidas aos leitores do “Papel Poga Mosca®
pelo sr, Lehman, que ja é um de nossos mais que-
ridos colaboradores, através de sua apreciada
seccio “What's fazing”,

Somente nos Gltimos poucos anos ¢ gue che-
gou #0 cendrino da aviacio uma nova profissio —
4 de Engenheiro de Voo, Com a construciio dos
aparélhos de grande porte, como o Martin Mars,
o Constellalion, o Skymaster ¢ a Super-Tortaleza,
HAD mals se tornou possivel pars o piloto e o co-
[ loto manejarem os contréles do motores ¢ tam-
bém os controles de voo.

0 piloto ainda é o “Capitito” da aeronave, ¢
“un co-piloto dirige todos os contrdles de von: to-
das oz instrumentos de voo incluindo o pildio au-
tomdtico permanece no seu painel, mas os contro-
les o instrumentos de motores bem como os me-
canismos para os equipamentos auxiliares foram
removidos para o compartimento  do engenheiro
de voo,

0O Engenheiro de Voo niao ¢ um piloto — ¢
weralmente um mecanico de terra, escolhido atra-
ves de sua cupacidade ¢ recebendo o necessdrio
Ireinamento para tormarge um engenheiro de voo
de algum particular,

Os homens que estio saindo como graduados
pela Fscola Téenica de Aviaciio, particularmentc
os especializados  pelos Departamentos de Avides
¢ de Motores, terdio algum dia talvés a oportuni-
dade de ¢ tornarem  Engenheivos de Voo, O
Brasil exigiva o uso de gigantescos avidves de trans-
porte ¢ ésses enormes aparélhos demandario o
emprégo de Engenheiros de  Véo qualificados,
Estes homens, nos Estados Unidos, sio de modo
comurh selecionados entre os mais capazes do pes-
sonl de torra,

O seguinte resumo de um artigo publicado
por um jornal norte-americano sobre a funcio do
Engenheiro de Voo da B-29 dard uma idéia mais
detalhada da importincia da sua tarefa:

Para o observador leigo, o painel do Enge-
nheiro de Voo de uma B-29 se afigura tio com-
plicado como o gabinete de contrdle de uma radio-
defusora ou o quadro principal de uma estacis
de forga. Tem mais de cem instruomentos e indi-
cadores.

Insirumentos. nivels, manetes, bhotoes ¢ cha-
vea cercam-no pelos dois lados. E como a difu-
ora ou a central de forca, a B-29 necessita de
um centro nervoso, que é dirigido pelo Engenheiro
de Voo,

Ele ¢ 0 homem gue embarca em primeiro In-
gar ¢ desembavca por Gltimo. Antes que um sim-
ples motor dé o arrangue, deve ter o seu “O.K."
¢ nuando a inspeccio final é feita antes que o
avido faca o taxi pela pista, cabe-lhe a responsa-

bilidade de aguilatar que tudo esteja cento por
cento em ordem,

We must thank the contribution of Mr., Wil-
liam Lehman, Airveraft Department, who has
helped the Fditor with the data used in the
following story. We hope other contributions on
thiz kind will be brought to “Papel Pega Mosca's'
regders by Mr, Lehman, who is already one of
our best associates, his column “What's Fazing"
heing much appreciated,

Only in the last few years has there arrived
on the aircraft scene a new profession — that of
Flight Engincer. With the construction of the
giant size Martin Mars, Constellations, Skymas-
ters and Super-Fortresses, no longer is it possible
for the Pilot and co-pilot to handle the engine
controls and also the flight controls.

The pilot is still “Captain’ of the ship and
he with his co-pilot handle all the flight controls,
and all flight instruoments including the auto-
matic pilot, but engine controls and engine instru-
ments as well as the mechanisms for auxiliary
equipment have been moved to the flight en-
gineer's compartment,

The Flight Engineer is not a pilot — he is
usually a ground mechanic, selected through of
his ability and given the necessary training to
become & flight engineer on some particular
plane.

The men we are torning out as graduates
from the Escola Técnica de Aviacio, particularly
those students from the Aircraft and from the
Fngine Depariments will perhaps someday have
an opportunity to become Flight Engineers. Brazil
will require the use of giant transports — these
huge planes will need the training of qualified
ylight engineers, These flight engineers in the
United States are usually selected from the tog
stretla of ground personnel, -

The following digest of an article from an
American paper on the function of the Flight
Engineer on the B-29 will give a more detailed
idea of the importance of his job:

To the untrained observer, the flight en-
giveer's panel on a B-29 looks as complicated as
the control room at Radio City or the main
awitch at Grand Central, It has more than 100
instruments and gadgets,

Instruments, gauges, throttles,
levers engulf him on two sides,

Just like Radio City and Grand Central, B-2)
needs a nerve center and that nerve center s
directed by the flight engineer.

He's the man who boards the ship first and
the man who leaves last. Before one engine of
the gianl can be started, he must give the O.K.
and when the final check is made before taxing,
to the runway, it is his responsibility that every-
thing is in 100 percent working order,

He's actually the third man in the plane,
Never before has the flight engineers had so

buttons and

(Caﬂmunc.lb)
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DOIS EX-ALUNOS DA E.T. Av. NA
FRENTE ITALIANA

Entre os especialistas que receheram seus
certificados no dia 10 de janeiro déste ano, como
componentes da 11.° turma paraninfada pelo
brigadeiro do ar Newton Braga, estavam 05
de radio-manutencio Alberto Crestana ¢ Geraldo
Nogueira Jordiio, 08 quais, poucos dias depois,
eram designados para servir na Escola de Acro-
néutica do Rio de Janeiro,

Qs dois especialistas
da FAB, apés um es-
thgio naquela Escola,
foram destacados para
servir no Primeiro |
Grupo de Caca, que se
oncontrava na Itdlia,
Os “Thunderbolts” P-
47 precisavam de téc-
nicos para os aparélhos
de ridio, e pensou-se
logo ¢m elementos for-
mados pela E.T.Av.

Os dois sargentos re-
gressaram h4& poucos
dias, junto com o pri-
meiro escalio da FEB |
¢ como ambosg sfio nu-
turais do Estado de S.
Paulo — Geraldo é da
Cépital e Crestana ¢
de Siao Carlos —
aproveitaram uma folga para visitar suas fami-
lias ¢ de passagem estiveram na Escola Técnicn
de Aviacdo.

Ambos fizeram o percurso do Rio a Natal
em Douglas de transporte; depo’s num v6o trans-
atlantico de 9 horas e meia; foram a bordo de
uma Fortaleza Voadora de Natal a Dakar.
Dali, embarcaram novamente em Douglas e ru-
maram a Casablanca, Oran, Tunis, Napoles ¢ fi-
palmente Pizza, onde passaram a servir, Assis-
tiram ao final da luta. Mostraram-se satisfeitos
com o ensejo de aprender muita coisa nova na
sua especialidade. Uma das coigas gue mais des-
pertaram a sua curiosidade foi 0 “radar” apli-
cado acs avioes — o mais moderno invento da
eletronica, que permite indentificar a aproxima-
¢iio de outros avides.

De nove em nosso pais, voltaram a prestar
servicos & Escola de Aerondutica, com conheci-
mentos adquirides na E.T.Av. bastante valoriza-
dos pela experiéncia de campanha.

Geraldo Nogueira Jordio

Radio maintenance specialists Alberlo Crestano
and Geraldo Nogueira Jordio gradunted on January
10, 1945 with the 11th group which was sponsored
by Air Brigadier Newlon Braga. A few days later
they were sent lo the Escola de Acroniutica in Rio
de Janeiro.

After being stationed at  that School for @
while, the two F.A.B
specialists were chosen
for the First Pursuil
Group (Primeiro Grus
po de Caca) in Italy.

Technicinns were
needed for the radio
cquipment of the P-47s
“Thunderbolts™ and
these men from EJST
Av. were picked.

The two sergeants
returned o few du:\'.\
ago with the first FER
cchelon and  as hoth
are natives of Sio Paue
lo (Geraldo is from the
Capital ond Creslana
from Sio Carlos) they
took time off to \'1§il
their families and Es-
cola Téenica de Aviaglo.

Both flew from Rio to Nalal in o Douglas
transport plane. Later they made a nine and one
half hours transatlantic flight in a Flving Forlress
from Natal to Dakar. They again got ahoard #
Douglas at Dakar and flew to Casablanca, Oran,
Tunis, Napoles and finally Piza where they sel
to work. They saw the end of the hattle,

They were happy ot having had the thance
{0 learn more about their speciality. Ther curio-
sity was aroused by the “radar” equipment, the
most modern electronic invention which indicales
the aproach of aircrafl.

Back in our country, they will aguin serve al
the Escoln de Aerondutica. The knowledge they
received at E.T.Av, has become even more valuahle
with the experince they obtained in the campaign.

O conhecimento vem, mas a sahedoria de-
mora, Pode nilo ser dificil armazenar no espiri-
to uma enorme quantidade de fatos dentro de
um prazo comparativamente curto, mas a capa-
cidade de formar juizos requer & disciplina se-
vera de um trablho drduo e a chama forjadors
da experiéncia ¢ maturidade”, CALVIN
COOLIDGE (antigo presidente dos EE.UU., de
1925 a 1929. Falecido em 1933).

“A funcdo da zabedoria é diseriminar entre
o bem e o mal.” — CICERO.

Knowledge comes, but wisdom lingers. It
may not be difficult to store up in the mind
vast quantity of facts within a comparatevels
short time, but the ability to form judgements
requires the severe discipline of hard work and
the tempering heat of experience and maturity
— CALVIN COOLIDGE.

The function of wisdom is to discriminate
between good and evil, — CICERO.
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Pste ¢ o terceiro de uma série de ar-
tigos sobre o novo caga da Forca Aérea dos
Fstadoz Unidos, o “Estréla Cadente

Quando o caga cinzento, liso ¢ lustroso,
descanca sohre seu curto trem de aterrizagem,
mais parece com um brinquedo de criancas.

“Fstréla Cadente”, ¢ o sen nome, Oficial-
mente anunciado como © mais rapido caca do
mundo, éle abre perspectivas  para o aviagio
apenas sonhadas hit dez anos atrds e julgadas
impossiveis ha cinglienta, Ele usa a nova (e pard
muitos um mistério) forga da propulsio a jalo,

Ainda nassim, ésse avillo, pousado em terrenos
so nivel do mar, pode dar tdda a poténcia ao
motor sem vencer a resisténcia de seis homens
normais.

Porque? Os avides comuns tém sus forga
maxima ao nivel do mar. Essa for¢a decresce ao
aumentar a altitude, Com o aviiio foguete, da-s¢
o contriivio; éle tem pouca forca em baixas velo-
cidades ¢ pequenas altitudes, sdmente adguirindo
plena forga, acima de 640 quildometroz por hora
o a 13.000 metros mais ou menos,

Nem ao menos podemos comparar a forga
do moétor a jato, com a dos motores comuns, A
forca désse motor ¢ medida em libras-propulsio,
¢ até agora ninguém foi capaz de estabelecer i
relaciio entre isto o o cavalo-forga.

Com o fito de estabelecer proporgdes relati-
vas para & jato propulsiio, segue-se uma explica-
¢io sobre os tipos basicos de motores,

Desde os primérdios da civilizagio, o homem
tem procurado meeanizar ¢ seu trabalho, Pro-
vavelmente o maior passo nesse sentido foi dado

OS AVIOES DE
COMBATE DO MUNDO

BY ROBERT HOOSE

This is the third of a series of articles
* on the United States AAF new fighter plane,
the P-80 “Shodting Star”.

L B

As the grey fighter plane, sleek and glossy,
rests on its stubby tricycle landing gear, it looks
much like a child's toy.

“Shooting Star", it is named, and is official-
ly announced as the “fastest fighter in the skies".
This plane opens horizons for aircraft perfor-
mance only dreamed of ten years ago and
thought of as unattainable five years ago. It
uges that new (and to most of the public myster-
ions) force called jet propulsion.

Yet this same plane resting on the ground
atl sea level can open up full throttle and six
average men at the leading edge of the wing can
resist its power to move forward.

Why ? Conventional aireraft have their great-
est power at eca level. This decreases with alti-
tude, With the jet propelled Shooting Star the
reverse is true; it has little power at slow speeds
and low altitudes, only coming into its own above
100 mph and 40,000 ft, altitude,

Nor can we compare the power of the engine
of the Shooting Star with those of other fighters.
The jet engine power is measured in pounds
thrust, and to the present no one has devised a
means of comparing this to horsecpower.

With the thought of better establishing jet
propulsion in its relative position, there follows
a short discussion of the basic types of engines.

Since earliest time man has sought to con-
trive mechanical means to do his work, Probably
the greatest single step in this direction was in
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pela invengiio da roda. FEssas conquistas foram
consideravelmente aumentadas no ultimo século,
no que se convencionou chamar Revolucito
Industrial.

Atualmente, 0 homem possue como principal
fonte de forca motora o motor @ combustio, Ex-
plicando com clareza, o motor a explosio meeci-
nica. Assim, convertemos a gasolina em forgy que
move nossos automdéveis ¢ avioes modernos, ¢ car-
vio na forga que move nossos Lrens,

Os motores a combustio siao de 4 Lpos:

(Figura 1) O moitor a vapor, evapora Jd
agua. A expansdo que disso resnlta, causa um
aumento de pressio, A pressiio move um ems-
bolo, movimento ésse que se transmite por mein
de alavancas, Com isso, trabalho Gtil é conse-
guido. Como exemplo, podemos citar as locomo-
tivas de estradas de ferro.

(Figura 2) Os motores de combustiio interni
tém o mesmo principio que os de vapor. O mo-
vimento de rotacdio ¢ obtido por meio de um

the invention of the wheel. The tempo of achieve-
ment has been vastly increased in the last cen-
tury and a half, in what we have called the
Industrial Revolution,

Today man has as one Of his prime movers
the heat engine. Simply stated the heat enging-
converts fuel into mechanical energy. Thus we
convert gasoline into the motion that drives our
automobiles, and planes, and wood and coal inta
the motion that drives our trains.

Heat engines are of four types,

(Figure 1) The simple steam engine heats
water 10 & gaseous state, The expansion that re-
sults causes a considerable pressure. The pres-
sure pushes a reciprocating piston, which in turn
gets up a rotary motion by means of a connect-
ing rod and crankshaft, By converting the reci
procatitig motion of the pistons into rotary molion
of & shaft useful work can be accomplished, An
example of this type of heat engine in common
use is the railroad steam engine,
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émbolo. Entretanto, a forca que o move é con-
seguidg por meio de combinagio de ar compri-
mido ¢ de combustivel vaporizado uma mistura
explosiva que ao se queimar no cilindro, exerce
pressiio sdbre o émbolo.

Em ambos os motores, o maior defeito re-
gide no fato de ser necessiria grande quanti-
dade de pecas moéveis para se obter o movimento
ftil, Isso rendendo em alto preco de fabricagio,
maior trabalho e uma perda de eficiéncia devida
ao desgaste,

(Figura 3) A turbina a vapor estia baseada
na evaporacio da dgua. Eniretanto, a unidade
movel, ao invez de ser um émbolo, é uma grande
roda com palhetas, chamada turbina. As palhetas
nio colocadas em um angulo reto, O vapor «
pressio é for¢ado a passar pelas palhetas, dando
movimento & roda. Essa rotagio resultante v

. suave, € nao necessita de muitas pegas moveis. A

eficiéncia desse motor é de 30% para 25% do

L

(Figure 2) The internal combustion engine
utilizes the =ame principle as the simple steam
engine obtaining rotary motion by a reciprocat-
ing piston. However the power that moves e
piston is created by a combination of compressed
air and vaporized fuel an explosive mixty
that on being fired in the cylinder exerts the
pressure on the piston,

In both these types of engines the major
weakness is the great number of moving parts
necessary to0 obtain useful motion. This means
a higher cost of manufacture, greater need of
servicing and a loss of efficiency through friction,

(Figore 3) The steam turbine is based on
heating water'to & gas. However the motivating
unit, instead of being a reciprocating piston, is a
large wheel with blades, called a turbine. The
blades are set at an angle. The steam under
pressure is forced past the blades and sets the
wheel in motion. The rotary motion resulting s
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Todavia, sua aplicacio 86 é vi-
sivel em grandes instalacdes, tais como uma Lur-
hina de usina elétrica.

motor a vapor.

(Figura 4) O quarto tipo é o da turbina 1
gas ou de combustiio interna, Esse tipo também
usa uma grande roda com palheta, ou turbina,
possuindo sémente uma peca movel — o eixo no
qual estd montada & turbina,

A forga ¢ obtida pelo ar comprimido, o com-
bustivel é adicionado e ao se combinar com o
oxigénio do ar comprimido, forma um gis
juente,

Essa mistura ¢ queimada ¢ a dilataciio re-
sultante, possibilita a formacio de um jato, de
gases quentes, que atravessa as palhetas da tur-
bina e move & roda. O movimento suave e sem
vibracito, resultante, é obtido sem o8 numerosos
cilindros, eixos, manivelas e centenas de pecas
moveis usadas nos motores reciprocos de com-
bustio interna.

A jato propulsiio ¢ uma forma on variacio
do motor de turbina a gés. Nela, o ar é compri-
mido em uma camara. O combustivel é injetado
¢ & mistura é inflamada. Os gases em altas
temperaturas, s¢ expandem o sio langados para
Lris.

Essa. acito produz um movimento para u
fronte, mas nio, como é geralmente suposto como
resultado do choque do gds quente atirado para
trds, contra o ar livee, O movimento resulta da
desigualdade de pressdes, existente deniro da
camara. Ao seé inflamar, o gés tende a exercer
pressdes iguais em todas n direcdes, Mas, éle
80 pode escapar pelos carros trazeiros. A forga
resultante tem sentido contravio. Assim, o movi-
mento para # frente vem da pressio para a
frente do ar na cimara,

Como resultado déste principio, a jato pro-
pulsiio é mais eficiente nas grandes altitudes,
onde o ar é mencs denso, Soma-se a isto, o fato
de que as baixas temperaturas aumentam a efi-
ciéncia do jato propulsio,

a smooth even flow without the use of any rods
or cranks and & minimum of moving parts, The
efficiency of this type of engine is 35% as com-
pared with 20% in the sumple steam engiae,
However its application is practical only in a huge
installation, such as an elecirie power plant cur-
bine,

(Figure 4) The fourth s the gas turbine,
or internal combustion turbine engine. This type
als0 uses the large bladed wheel, or turbine, thus
setting up rotary motion with only one easentiail
moving part the shaft on which is mounted the
turbine, Power is obtained by compressing air;
fuel is added which, combining with the oxygen
of the compressed air, forms u hot gas.

This mixture is ignited and the resulting
expansion causes a jet of hot gases to be forced
through the turbine blades and sets the wheel in
motion, The smooth, even, vibrationless moLion
that results is obtained without the many ¢ylin-
ders, rods, cranks and hundreds of moving paris
used in the reciprocating internal combustion
engine,

Jet propulsion is a form or variation of (he
gas turbine engine, In it, air is compressed in a
chamber, Fuel is injected and the mixture is
ignited, The greatly heated and expanded gases
rush out of jets toward the rear.

This action produces a thrust forward but
not, as is generally thought, as a result of the
heated air pushing rearward against the outside
air, The thrust results from unequal pressure in
all directions, Butl it is free to escape through
the jets to the rear and the force in this direction
is less. The resultant force is forward. Thus
the forward thrust comes from the forward pu-i
of the air in the chamber,

ASs a resull of thiz principle of operation i
propulsion is more efficient at higher altitudes
where the air is less dense., Added to this the
cooler temperatures at greater heights enhan o
Jet efficiency,

Dept. de Hélloes — Mr, Scott e 0% alunos, da
a direlta: Campos (1255), Goncalves (1252),
Lima (1258) e Navarro (1254),

REVISTAS E JORNAIS O COLOCARAO AO PAR
DOS CLTIMOS ACONTECIMENTOS DO MUNDO.
FREQUENTE A BIBLIOTECA DA ESCOLA!

MAGAZINES AND NEWSPAPERS WILL KEEP
YOU INFORMED ON THE LATEST WORLD
NEWS, USE THE SCHOOL'S LIBRARY!




1
Pégina 14 ,_-J Q’ ‘é

OTHOSCE

13 de¢ Agoato de 1845

TOPICOS DA AVIACAO BRASILEIRA

“CLIPPERS"” DE VARIOS TIPOS SERAO EMPREGADOS NO APOS-GUERRA

Gigantescos avides, voando a 545 quilometros pos hora, determinariao sensivel reducao das tarifas,

permitido o transporte aereo internacional em massa

Quatro tipos de "clippers” gigantescos serio
postos em servico no apés-guerra pela Pan Ame-
rican World Airways, tendo o maior deles capa-
cidade para transportar 204 passageiros em voos
de cruzeiro, a 8 quildmetros por minuto, Traba-
Ilhando intensamente om intima cooperagio com
os mais destacados técnicos das grandes fabricas
de aviaciio dos Estados Unidos, o8 engenheiros da
Pan American completaram os planos para a
construciio das acronaves destinadas ao transporte
aéreo internacional a grande velocidade, como
determinariio as exigéncias do futuro.

O “clipper” tipo 8, um quadrimotor Constel-
lation construido pela Lockheed, poderd transpor-
tar 56 passageiros u 189 quildometros por hora,
com um raio de acio superior a 2.400 quilometros.
Serd empregado nas  linhas  internacionais de
maior percurso,

0O quadrimotor DC-7, da Douglas Aircraft,
receben a classificagio de “clipper” 9. Sua capa-
cidade serd de 108 passageiros e a velocidade de
480 guilometros por hora, com um raio de acio
de mais de 4.000 quilometros, Para as viagens
nas linhas-tronco de longe distincia serd empre-
gado o “clipper” tipo 10, o quadrimotor L-89, do
duplo convés, também da fabrica Lockeed. Po-
derie transportar 128 passageiros e 11 tripulantes
a uma velocidade de 180 quilimetros hordrios,
sendo de 3.700 quilometros o seu raio de acio.
Essa grande acronave dispord de nove cabinas de
luxo, cada uma com dois leitos, alem de doze lei-
tos adicionais, 89 confortiiveis poltronas, alguns
toilettes™ ¢ nm servico de cozinha ¢ copa para os
passageiros do enorme transatiantico do ar,

Serd o “clipper” 11 o CV-37, de seis motores
¢ cujn construcio foi confiade & Consolidated
Vultee, Vird a ser o maior aviio comercial do
mundo, com capacidade para 204 passageiros, po-
dendo desenvolver uma velocidade de 545 quild-
meétros por hora. O CV-37, também de duplo con-
vés, ter um raio de agio de 5.000 quilometros ¢
serdt capaz de fazer em nove horas a viagem de
Nova York a Londres, Bsse gigantesco “clipper
de apossguerra, cuja envergadura ajuivale ao ta-
manho de um edificio de 21 andares, poderi car-
regar 24 tonecladas de carga (til, constituida pe-
los 204 passageiros € ainda por cérca de sete tone-
ladas representadas por suas bagagens, malas

(Continun

Four types of gigantic “elippers” will be us-
ed by Pan American World Airways after the
war. The biggest of these will carry 204 pas-
sengers while cruising at around 5 miles pe:
minute. The engincers of Pan American, work
ing in close cooperation with the most outstand-
ing technicians of the great airplane factories in
the United States, have completed the plans for
the construction of fast internationzl transport
planes as is necessary for the future.

The type 8 clippers, a four-éngine Constella-
tion built by Lockheed, will be able to carry 56
passengers at 200 miles per hour and has a
range of over 1,600 miles, It will be used in
the Jongest international routes.

The four-engine DC-7, Douglas, has been
classified as “clipper-9”. It will carry 108 pas-
sengers at a speed of 300 miles per hour and
has a range of over 2,500 miles, The four en-
gined, donble-decked, L-89 or “clipper 10", also
built by the Lockheed Company, will be used
on main-route long distance trips. It will carry
128 passengers and a crew of 11 at a speed of
300 miles per hour. Its flight range is 2,300
miles, This giant aircraft will have nine de-luxe
cabins, each with two bunks, beésides twelve ad-
ditional bunks, It will also have 89 comfortabl.
seats, some bath rooms and kitchen service for
the passengers of the enormons transatlantic
air liner. ;

The “clipper 11" CV37, will have six en-
gines and its construction was entrusted o Con
solidated Vultee, 1t will be the biggest commer-
cial plane in the world, carrying 204 passengers
at a speed of 340 miles per hour, The CV-37,
which also has two decks, has a range of 3,125
miles and will make the trip from New York to
London in nine hours, This gigantic post-war
“clipper' has a wing span equal to the height
of a 21 story building and can ecarry a load of
24 tons made up of the 204 passengers plus 7
tons of baggage, As this gigantic aireraft will
fly at 2,700 feet its interior will have normal
atmospheric pressure through an elaborate scien-
tific system of perfect air conditioning, The cabin
divisions will be made of a gpecial kind of wood
and the floors will be covered with thick soft
carpets.

ne poag. 23)

SOMAS CONSIDERAVEIS

PARA POSSUIR UM BIBLIOTECA. VOCE,

ALUNO DA ETAv, QUE TEM UMA DE

GRAGCA, NAO PERCA OS BENEFICIOS QUE
ELA LHE OFERECE.

MUITOS GASTAM

MANY PEOPLE SPEND CONSIDERABLE SUMS
TO OWN A LIBRARY. YOU HAVE ONE FREE,
STUDENTS OF ET.Av. DO NOT NEGLECT

THE BENEFITS IT OFFERS YOU,
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NOTAVEL PROGRESSO DO AEROCLUBE
DE CAMPINAS

O Acroclube de Campinas, que ¢ 8 terceira ci-
dade do Estado de 8. Pauglo em importancia, vem
desenvolvendo um trabalho notavel em prol da
aviacio brasileira, Foi fundado em 1939, tendo
logo crindo o Seu curso de pilotagem, que até o
momento brevetou 126 eviadores. A mais recente
de suas turmas, a décima, foi examinada no dia
28 de Julho, € ¢ra composta de 13 alunos, que se
brevetaram perante uma  Banca examinadors
composta dos srs. coronel av, Cieero Mafra, Ma-
galhiies, ten, av. Ariovaldo Villeln ¢ exmo, sr.
Dr. Marcondes Filho, Ministro do Trabalho o
atual presidente daguela entidade.

Uma embaixada de Campinas esteve em
visita is instalacdes da Escola Téenica de Aviacio
no subado dig 4 do corrente. Era composta da
clementos do Aeroclube, que tem como vice-pre-
sidente o dr. Afonso Ribeiro, tesoureiro Alvary
Rubens de Tela, Diretor de Camo, Mario Frazatto,
\ comitiva que aqui esteve era composta dos. se-
nhores José Mansur, José lsrael Ortiz, Anisio da
Oliveira,  Alfredo Araujo Marques, Fioravante
Berton., Rolando Battistete, Jairo de Castro o
Gabriel Rebolla, tendo-se feito acompanhar pela
Instrutor sr. Bann, em cujo departamento — o0
de Motores — os visitantes g¢ demoraram com

Para so ter uma idéia da pujanga do Aéro
Clube campineiro, basta citar que possui atual-
mente nada menos de nove avides, sendo o
Piper Cub um Curtiss-Wright, um Wico F-5, um
Moth-trainer, um Muni-7., um FW.-44 ¢ um
Laugcombe.

The Airclub of Campinas is accomplishing
great work for Brazilian Aviation. Campinas,
incidentally, is the third most important city in
the State of Sdo Paulo.

The Airclub was created in 1939 and has
already graduated 126 pilots. The 10th group,
which graduated vecently, was examined on
July, 28, and was made up of 13 students., The
Examination Board was made np of the follow-
ing: Colonel Cicero Mafra Magalhides, Lieut,
Ariovaldo Villela, Dr. Marcondes Filho, Minister
of Labor and present president of the Club,

A committee from Campinas visited the De-
partment of Escola Técenica last Saturday. Several
of the members of the Airelub were also present.
The Vice-president of the Campinas Airclub s
Dr. Afonso Ribeiro, the treasurer is Mr. Alvaro
‘ubens de Tela and the Field Director-is Mr.
Mirio Frazatto. The committee was made up
of the following: Mr. José Mansur, My, José
[srael Ortiz, My. Anisio de Oliveira, My, Alfredo
Araujo Marques, Mr. Fioravante Berton, Mr.
Rolando Battistete, Mr. Jairo de Castro and Mr,
Gabriel Rebolla. The visitors were taken through
the departments by Mr. Bunn, Engine Instructor,
in whose Department they showed special in-
Leres(.

For one to have an idea on the strength ol
the Campinas Airclub it is enough to mention
that it has no less than nine plancs; three Piper-
Cubs, a Curtiss-Wright, a Waco F-5, a Moth-
Trainer, a Muniz-7, » F.W.-44 and a Luscombe.

ENGENHEIRO DE V60

2le ¢ na realidade o terceiro homem a bor-
Jdo. Nunca teve o Engenheiro de Voo tanta res-
ponsabilidade como agora. 0 desenvolvimento do
B-29 ¢ sua enorme fonte de energia impossibili-
ta o piloto de cuidar do voo do aparélho ¢ ao
mesmo tempo vigiar 0s cem ou mais instrumen-
tog, manetes ¢ botdes que regulam descolagens,
navegaciio aérea, precisio do bombardeio e as
aterrissagens,

No compartimento do piloto os fabricanies
colocaram tudo o que é necessdrio para dominar
o vbo do aparélho. Mas a verdadeira operacio
do aeronave ¢ feita pelo Engenheiro, no caso-da
B-29, pelo Engenheiro de vio.

£ éle quem ajusta a mistura no carburgdor,
afere o seu super-alimentador, regula-o em Voo
desde o momento de  levantar voo até o pouso
final. Esta incumbido da fonte de encrgin ¢ de
todos os sistemas elétricos ¢ meciinicos, Além dis-
%0, ¢ o bombeiro do avifio. Se qualquer motol
pega fogo, tem que virar & chave que extinguira
o incéndio. Faz 32 inspeccdes antes de um motor
entrar em funcionamento. Outras 16, entre o
instante que o motor pde-se a girar ¢ a descola-
gem. Mais quinze, quando de volts, para fazer
as ajustes necessfirios a0 pouso, Como se vé, um
homem realmente ocupado,

much responsibility. The development of the
B-29 and its huge power plant made it impossible
for the pilot to handle the job of flying the
plane and at the same time watch the 100 or
more instruments, gauges and buttons which re-
gulates take-offs, aerial flights, accurate bomb
runs and landings.

In the pilot compartment the designers have
placed all necessary gauges which are needed
to check the plane’s flight. But the actual opera-
tion of the plane is done by the engineer, in
the case of the B-29, the flight enginecer.

He's the man who sets the mixture control,
checks its superchargers, and regulates it in flight
from the moment it leaves the ground until the
moment it lands. He ig in charge of the power
plant and all electrical and mechanical system
controls, Besides these duties, he's the fireman
on the switch which will extinguish the blaze. He
just make 32 checks before starting a single
engine. 16 other checks between the time the
engines are started and the time of take-off, 15
more checks on the way home, to make adjusi-
ment for landing. As you see he is o busy man
indeed,
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TROTE NO DEPARTAMENTO DE
INSTRUMENTOS

Um dos departamentos de atividades mais
complexas na Escola é certamente o de Instru-
mentos, que tem um trabalho insano para se man-
ter um dia com o0s novos aperfeicoamentos da
especialidade. Com efeito, nio hi dia em que os
jornais nio tragam naticias  de novos inventos
relacionados ¢om o instrumentirio de bordo, o
girosedpio. o piioto automatico, o horizonte ar-
tificial ¢ outroz tantos métodos tendentes a dotar
A navegacdo adrea da maior seguranca possivel.
E o Departamento de Instrumentos da E.T.Av.
nio se deixa ficar para trias, nessa verdadeirs
corrida téenica: ali se enconira sempre, visivel ¢
palpavel, a altima novidade do assunto.

Para compensar o exaustivo trabalho gue
representa essa vigilncia continua, nada methor
que um pouco de bom humor., Porisso, instituin-
s¢ ali o uso do “trote” — os “bichos sio rece-
bidos com todas as honras de estilo pelos vete-
ranos, Ainda no séibado, tivemos ensejo de as-
sistir & uma ceriménia déste género, Os novatos
Washington Ramalho, Amaury Becker, Petrdnio
de Andrade, Arlindo Silva, Demdéstenes Buarque
de Gusmilo, passaram do Bisico para a especiali-
dade de Instrumentos. Apds & primeira aula,
deu-se¢ infeio & complicada cerimonia de trans-
missdo do cargo de “Pai dos Bichos”., No seu
discurso de “despedida’, o “Pai dos Bichos re-
signatdrio transmitiu o8 seguintes conselhoz aos
novatos:

“Ao entrarem pela primeira vez neste vecin-
to, facam-no com o pé direito,

“Niio cheguem nunca atrazados. £ um pri-
vilégio quoe nem o Pai dos Bichos pode ter,

“Caso encontrem qualquer dificuldade, di
rijam-se ao “Pai dos Bichos” ¢ se ele niio puder
resolver, vito até o Insirutor.

“Prometam trazer o recinto onde trabadham
sempre limpo, para que éste Departamento con-
tinue a ter o elevado conceito de gue goza, de
ser um dos melhores de toda a Fscola. Cuidem
bem das ferramentss ¢ das miquinas, para apa
gar o conceito de “espalha-brazas™ que nés fa-
zemos de vocés. E passem i turma vindoura to-
do o cerimonial que hoje fol praticado, para que
a tradigiio criada por éste  Departamento nio
sofra nuneca cessiao de continuidade,

o‘..“....----..--o.o...o-.--noo.o..-.-...qgo.o..oooo'......

Aspeto da Interessante cerimbnia estabelecida o dopt. de
Tostrumentos, por oeasifo da despedida de  wmn tarma.,

¢ qhe consbste da passagem de cargo de “Pal dos bichos™,

The Instrument Department is certainly the
one which has the most complex activities in th
School. It has to work very hard to keep up with
the improvements which are made in the field
of instruments, In fact, there is not a day in
which the newspapers do not bring news of
further inventions for the instrument panel; the
gyroscope, automatic pilot, gvroscopic horizon
and many other methods of making air naviga-
fion as safe oas possible, and the Tostrument
Depurtment of E.T.Av. is not left behind in this
{echnical race, It always has the latest novelty.

There is nothing better than a bit of good
humor to compensate for this tiving work of
being constantly on the look out, For this reason
the Department haz adopted the practice ol
“initiating"* the new students which are known
as “bichos”, The *“bichos" are received with
greal style by the veterans, Last Saturday we had
the chance of seing one of these ceremonies.
Freshmen Washington Ramalho, Amaury Becker
Petronio de Andrade, Arlindo Silva and Demds-
tenes Bumijue de Gusmiio passed from the Basic
to the Instrument Department. After the first
class, there took place the complicated ceremon
of passing over the duties of the “Bichos’ Father™
In his farewell speech the resigning “Father of
the Bichos'" gave the following advice to the
new men:

“When you enter this place for the first
time, step in with the right foot.”

“Never arrive late. This is a previlege which
oven the “Bichos' Father” cannot have.”

“If you have any difficulty, go to the “Bichos'
Father” and if he c¢annot solve it go to the
Instructor."

“Fromise to keep the place where yvou work
clean s0 that this Department will maintain jts
yeputation as the “swankiest” in the School. Take
care of your tools and machines so that we may
cease to consides you "ember-spreaders”. And

pass on to the group to come all the ceremony
which has been held today s0 that the tradition
may

created by this Department continue for-

over,”

?
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Wha Buwck Lacerda

CONCURSO DE ARTIGOS SOBRE AS ESPECIALIDADES

Com o intulto de tomar cada vix malor O intervsse
pelos  nssuntes téenicos ¢m czdn campo de especializacho,
u Secchio dos Alunos dard Inicio a um “Concurso Téenlco™,
Bese tord nfio & o Iim de dar incremento ao interdsse,
mns & difusho de conhecimentics, a0 interchmblo  téonioo-
cultural dentro da proprin Escola

NBo serio exigides, por certo trabalhos Nerfirios, on-
(retanto. sendo cultural, o concurso espera trabalhos sobre
asstuntos téenicos, do melhor mancirn apresenindas,

Nio seri facil, mes enquanto mais dificil » luty mais
valer terd & vitoria, ¢ olhem... que ¢ssa vitéria nio perh
apenas  honorificn (que ¢ o principal, nio ¢ mesmo? )
alnda como simbolo, apenas, ¢la serd materinlizads  por
prémion que xerio gentilmente ofertados pelo Cemando da
Esccla.

O regulamentos do Concurso setio publicados no pro-
prio n mas, para que lenham uma idéia geral, divemcs
que o8 trabalhos doverdo scr sintéticns (no maximo de 2
plginas de papel almaco). Mas dirfio vocds: — "Comoa se-
#i0 julgados técnicamento ¢x trabalhos? * Nés, contando
d-antomiio, com a boa vontnde dos Instrutores, {isto §4
& mais ou menos um apdlo) vamos pedir-lhes nuxilio no
Julgamento,

Para que ésse Concurso seja ety sucedido unamo-nos,
porque na unifo esth a forga ¢ para dnr-lhe [Orca, asshim
como n tudo que sefan do intinbsse de nosKod aluncs, acel-
tamos sugestdes. de qualquer patureza (com yelferéncin mo
concurso naturalmente., . )

Portanto, m&os & obrag trabalhem com  afinco, pois
ccdo cu torde a recompensa virk o, .. nho deixem do enviar
puns colaboraches.

NOTA: — Pedlow o comparecimento & Redacio do
“Pogn-Mosca”, dos alunos de nlimeros 128 a 1300, 4.° felra,
o 5. lelrn de 1301 & 1520,

With the idea of incentivating the students  interest in
technical subjcets In each fiodd of specialization, this Stu-
dents’ Section fs starting a “Techinical Contest'. This cone
test i nol only 1o Increase the Interest of the rcaders but
niso 1o sprend knowledge and promote a "technical-culture”
exchange inxide the School,

We do not want lterary work of course, but being o
culturnl cantest we will publish work on technical subjects
which are prescoted in the bist manner.

1t will oot be easy, but the harder the battle the
more valuable will be the victory, and this victory will not
be only honorablo (which is the main thing, ins't 117)
Even if only as a symbol, prizes will be kindly offered by the
Commuand of the Schook

The rulcs of the contest will be published In the next
number but sg that you may have an idea we will say
the following: the work has to be short, inot more than
two sheets of paperd. “How will the work bo Judged
technically ?” sou will ask, We already count with the
Instructors’ willingness, (this is more <r less @ request)
and will ask them to help us in' the choosing.

Lot ux join our efforts 1o make this contest a sucoessiul
one.. Remimber that strength lies in unicn and lot's try
to give strenght 10 the contest We sccept any suggestions
which refer to the same.

So let's go to work, Work hard  hecauge  s00nerT Or
Iater you will retelve your roward. And dan't forget to
send In your contributions.

We would  Hke to xee studenis 1281 to 1300 In our
offices on Wednesday, and 1301 1o 1320 on Thursdny,

MIsSs BUTTERFLY

vOCE Af, CAMERA FAN... ATICO

Tite Hildebrando Clntra da Silvelrs (T 27}

Com o desenvolvimento que, certamente, terd o Chmera
Clube desta Escola, nfio sfio fora de propésito os consélhos
gerals que compilimos, apds longcs e pinosos anos de
feiturn depols do almdgo,

Muitos, talvez a majorin dos amadores, JA possuem
conhecimoentos  vastos de fotcgrafin.  Outros, pordm, como
em nosso chso, tém délus-vagas do que seja o sétimn nrie,
¢ intoncdes muito boas, realmente, mas téenics —- nenhumas,

With the development which the School’s Camera Club
will eertainly have, it will pot be superfluous it we give
some gocoral advice on the matter after long and arduous
youts of reading after lunch

The majority cf amateurs already know a great denl
about photography. Ofthers, however, as in our case, have
only vague idcas about the seventh art. We hiave really
very good intentions bt no  technigue,

(Continua nn pAgina 19)
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Fred Silva

Féz parte da 200 turma graduada, o ex-aluno 608, hoje
47 Sargento Fred Silva, Esteve na ET.Av. durante mais de
um ano, sendo a sua permandéncis marcada por duns fases
distintas: uma no setor téenico, onde com brilho ¢ grande
aproveltamento cursou o especialidade de Motores, ¢ outrs
DO campo esportivo, ¢m que sua atuacho fol marcante. Fred
ern o jogrdor mais antigo do quadro de futebdl etaviano,
integrando-o quando s esportes na Escola aninda se osbo-
cavam, Desde o primeiro Jogo temou-seé por suhs Otimas
qualidades de grande jogador ¢ de moml inquebrantavel, o
capitho do quadro, posto que ocupou sem interrupcho até
sun formatura, Eximio [utebolista ¢ ecsportistas de ¢scdl,
Fred soube capituncar ¢ levar A vitoria sua equipe em pe
I&jas memotdivels. Fol, sem ddavida, a alavanca propulso-
mm, n chave do triunfo, o orientador cm campo, que con-
duziu os seus compuanhelros a resultados  magnificentes.
Como capitio do quadro sabin dar o mpis edificante exem-
plo de discipline, bastando que s¢ diga que cm mais de
wm ano jamals faltou a4 um JOgo ou treinamento, A sum pur-
tida veiu abrir uma lacuna dificil de ser preenchida nos
melos esportivos etavianes ¢, principalmente, no seu qua-
dro de futebdl, O Departamento de Esportes da ET.Av.
salda o cumprimenta Fred, ferendo volos para  que ni
Forca Adrea Brasilelra onde val atuar como técnico, seia
o mesmo caplthio qoe sempre, nos levou & vitdria,

SILVA

Ex-student 606 who Is today 3rd Sergeant Fred Silva
graduated with the 24th group. at ETAv, [or
over o yoar and his stay was  marked by two distinet
phases: one In the technical sector,
pursued the Engine specialty, and the other In the flely
of sports In which he was outstanding. Fred made thy
ET.Av. football team, when it firat  started and was the
player who remained on it the longest time,
the first game he became
account of his exceptional playing snd strong morale. H
occupied this position up to the day on which be graduated

He was

where be brilliantty

Ever sine
the Captain of the teamy on

As Captain, Fred Knew how (o load Lix team to
Victory In many memorable games Ho was without
doubt the key to triumph, the ficld director who took
his companions to magnificent results

As Captain, he know how to give an  excellent
example of discipline and it is enough to mention that
be never missed a practice game, His loaving has made
n hole In the field of sparts of ET.Av. which will be dif-

fleult to M), especially on the football team

any

The Sports Department of ET.Av. compliments Fred,
and hopes that working in the Brarilian Alr Force us o
technician® be will continue o be the same Capiain who
has always led us to victory.

QUADRA DE AZES
Capichaba, Fred, Baiano ¢ Pelxoto

CRUZ VERMELHA AMERICANA

A Cruz Vermelha Americana, estd em gran-
de necessidade de auxilio, 11.000 sacolas deven,
ser feitas para soldados convalescentes até dia
1. de Novembro, Isto significa uma média de
2.500 por dia,

Pedimos is Senhoras da E.T.Av.,, que se
dirijam & Cruz Vermelha, qualquer dia da se-
mana entre segunda ¢ sexta-feira,

The American Red Cross is in desperate
need of workers. 11,000 kit bags have to be
done for convalescent soldiers on the first of
November. This means an average of 2,500 a
day.

E.T.Av. wives are requested to report at
the Red Cross any day, Monday through Friday.
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Veiu trazer-nos suus despedidas; por motivo de sua
graduscho na sexta-feira aitima, o sargento Edmundo Me-
deiros Gomes, especialista om Solda ¢ nosso antigo cols-
borador.

Edmundo & um désses muitos exemplon de forca de
vontade de que a Escola
Téenica de Aviacio s¢ or-
gulhn de haver revelado,
Orféo nos irés anos de
ydade, fol internado num
orfanato, de onde salu na
adolesciénein para ganhar a
vidn como ajudante de me-
chnico. Ao ouvir falar na
E.T.Av,, temou livros em-
prestados, estudou Intensa-
mente & noite, ¢ suporan-
do todas as dificuldades,
conseguiu vencer nos ©Xa-
mes de admissho, Na Es-
cola, distinguin-se pelo seu
amar o estudo, vendo agora corondas as encrgins que dig-
pendeu com o ambiciondado término do curso ¢ conseqliente
Promocio.

Edmundo mostra-s¢ bastante satisfeito pelos conheci-
mentos que adquiriu ¢ que, segundo nos afirmou, pretende
ampllar multo ainda, pois v& na carreira que abragcou novas

Sergeant Edmundo Medeiros Gomes, Welding specia-
list and Fly Paper's collaborator, graduated last Friday and
for this reason came to say good bye to us

Edmundo represents one of the many  oxamples of
will-power which Escola Técnica de Avingdo has had the
pride of being able to discover. He bocame an orphan
the age of three and was Interned in an orphansge.

When he become old engough he left the orphanag:
10 carn his lving a8 o mechanie’s  assistant Hearing
about ET.Av. be borrowed books, studied hard at night,
und overcoming all difficultivs passed the examinatioos
necessary to enter the School. Here he became outstan
ding for hin eagerness to leari.  The energies W ich he used
are now crowned by his terminatioh of the course and
consequent promotion.

Edmundo is very happy with the knowledge he has
obtained and, as he told us, intends to improve it a great
deal yet. In the careér, he has chosen he S0es nOW possi-
bilities of progressing and of satisfying his desiro 1o learn.

We hope that he will continue with his contributions
and wo thank him for the farewell visit he pald us

possibilidades de progredir ¢ satisfazer o sia vooncho parn
os estudos.

Experamos poder conlar com a sua colaboracho e agri-
docemos a visita de despedida que nos féz

VOCE AL OAMERA FAN.. ATICO

Dal o reunirmos pequenss regras para 05 que, princi-
piantes, 1ém em mente dngulos, diafragmas, lentes, veleei-
dades, foldmetros, ete.

Mas, para o comigo, frelindo um pouco sud mentali-
dade pratica, & bom que o nmador nlio aproveite o espaco
vasio da maguina fotogrifica pars carregar o lanche ou o
pacotinho de manteiga ou acucar.

Outrossim, nio ¢ aconselthével o amador sultar do
Wiimo andar do prédio do Banco do Estado, parn depols
contar “vantagens” dizendo ter trado fotograline de avilio.

Por cutro lado, conguanto haju divergéncin shbre ©
ssunto, fontes dignas de crédito asseguram nhiko ser de
alviire tirar fotografins, de frente, de autos de corrida,
Claro, seria Interessante a expressio do automobilista, com
o carro @ 150, vendo um fotégrafo no caminho. Enlretanto,
motivos mals ou menos plausivels nox levam a condenar
dxnes Angulos,

Idénticas sho na rozbes de nho aconselharmos as fotos

smocionantes de trens aerodindmicos, “cacados” em plano.

perpendicular, a 5 ou 10 metrox de distancin,  Emocionantes,
dissemos, sim, para o maquinista e o foguisia do comboio.

E maks duas observaches para lerminar:

Do fato, & carestia do material sensivel & uma realidade
o a falts Gos mesmos, por causa da guerrs, etc, etc, S
grande. Isso niio autoriza, dizemos baseados om  Pessons
geralmente bem informadas, nfio autoriza o amador a “bater”
duns fotografins ¢m cada chapa. Acontece que, devido a
determinades circunstinciss, é provivel o nlio aproveita-
mento de nonhum dos instantiineos obtidos com &sse sistema
econdmico,

Finalmente, conquanto filtros, parassois, telefotos ¢
grandes-angulares auxiliem multo o amador, ¢ lmportante,
¢ fazemcs questho de grifar dste item, ¢ importante nbo
ssquecer de carregar a cAmara com o filme.

Se, obedecendo a estas rogres, o principiante nfio obtiver
resultados, experimente, apenas, olhar o assunto de costas

para o sol, apertar o disparador e virar o filme. Sé,
E boa cacada,

I S ——

This Is why we have gathered some small rules [or
the beginners who have their minds crowded with angles
dinphragms, lenses, speeds, photometers, ote.

But, to begin with, it would be a good thing for the
amateur (o keep his practical mind in chick and not use
the ompty space in the camern to Carry his lunch or a
small parcel of butter or sugar.

It i not advisable, likewise, for the amatour 1o jump
off the last floor of the “Banco do Estado” to bonst Iater
that ho took pictures from an alrplane.

On the other hand, some well informed circles, suy
that it s not a very xood idea to take pictures in front
of & roacing car. There is. however, a difference of opinions
on this matter. It would be very interesting to catch the
driver's oxprosion upon seeing o photographer In his path
while speeding al 100 m.p.h.. Some more o8 Jess plausible
rensons Joad us to condemn these angles.

For the same reasons we do not advise thrilling pictures
of streamlincd trains which are shot in & perpendicular
position from 5 to 10 yards distance. We said thrilling;
yes, for the driver and stoker of the ¢ngine.

Two more observations before we finish:

It s true that the cost of material has gone up
considerably and that there Is a great Jack of the same
on nccount of the war and so on and so forth,

But according to persons who are generally well informed
this does mot authorize the amateur to take two shots on
the same film plate. 1t happens that, through some deler-
mined circumstances, it is problable that neither of the
two shots will come out with this “economical” system.

Finally, though filters, shades, telephotos and wide
angles help the amateur very much, it iz important, — and
we made & question of underlining this item — it is impor-
tant not to forget to put the film into the camera.

1f the beginner does not obtain any results on follow-
Ing these rules he must try this: look at the subject with
his back to the sun, press the button and turn the flim.
That's all.

And good hunting.
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Jeannotte Thode

O Departamento de Linguas esti publicando
um inferessante folheto mimeografado, periddico,
destinado a debiter questoes de linguagem relacio-
nadas com o ensino de portugués e inglés. Na pri-
meira edigio, estampa entre outrn matéria, “dife-
rengas essenciais entre o portugoés ¢ inglés,” revis-
to de livros, pequenos episédios humoristicos ocor
ridos em aulas, cte. Desejmmos ao novo cmpreendi-
mento uma vida fonga e o mais completo éxito.

I8 de Jullio de 1915 O Ten, Paulo Aquine
“soloa™ numn Fortaleza Voadors B-17. O vdo teve
o duracio de uma horn. Parabens e folizes nlerrisa-
gens,

Campedo de xadrés — Bob Karkau, do Ma-
terial de Instrugdio, é, segundo apurdmos, um exce-
lente jogador de xadrés. Bob derroton o sr. Nash,
Consul Geral Inglés em S, Paulo, gque também é
tido como “bamba’”. Bob acaba de desafiar Cook
¢ Copland, 08 mestres enxadristas  do Departa-
mento de Avides, para jogarem uma partida sem
ver o taboleiro — o que deverd ser uma partida
dura de roer

Kingsley St. John, Chefe do Dept. Hidrauli-
¢o, tem um filhinho, Ronnie, de sete anos, que
freqiienta a Escola Britinica. Ronnie informou n»
outro dia o seu pai de que podia agora falar vé-
rias linguas. Interrogado pelo pai, que se mos-
trou duvidoso das habilidades poligléticas de seu
filho, replicou:

“Quando quero falar americano,
dnro!"

“Quando quero " Talar portugués, digo:
dificil™,

“Quando quero falar inglés, digo:
boeado dificil ™

digo: “B
uF:

“Estid um

A seénhorinha Barbara Ellen Cline, filha do ar.
Chuck Cline, Expedidor e segundo basebolista do
doquei Clube, reuniu um grupo de jovens em sua
vesidéncia, & rua Oscar Freire, no saébado dia 4,
comemorando assim o seu quarto natalicio,

Ray Stewart, Chefe do Dept, Avides, regres-
S0uU para casa na quinta-feira vindo do hospital on-
de féz operacio de apendicite. No dia seguinte,
Tom Sharpe, do mesmo departamento, ingresson
na hospital, para idéntica operacio,
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FAZING

Williaw Tehman

The Language Department  is publishing an
mteresting periodic booklet named “Palent Ap-
plied For'" with the idea of debating langungoe
questions related to the teaching of Portuguese
in Engligh,

These are some of the subjects which are
pisnied in the fir:t number of the booklet: es-
sential differences between  Portuguese and
English, book review section, emusing class-room
episodes and so on.

We are sure that “Patent Applicd For” will
be very successful,

July 8, 1945 — Lieutenant
“soloed” 8 Bel7 Flying Fortress.
asted one hour. Congratulations
landings,

Paule Agquina
The fhight
and  happy

Chess champ — Bob Karkau of Instructional
Material is, according to advanced publicity,
right fair chess player. Bob defeated Mr. Nash
the British Consul General in Sio Paulo, who iz
supposed to be quite a player also. Bob at pro-
sent has laid down a challenge to Cook and
Copland, the chess wizards of the Aircraft De.
partment, to play them blindfolded — ought to
be a rugged match.

Kingley St. John, Hydraulic Chief, has a son
Ronnie, age 7, who attends the Escola Britanica.
Ronnie informed his father the other day that
he could now speak three languages. When
questioned further by his doubting father, he

replied :

When I wish to speak American I say — “It is
hard”

When I wish to speak Portuguese | say — "p
dificil”

When 1 wish to speak English I say — “It's a
bit difficult,

Miss Barbara Ellen Cline, daughter of Mr.
Chuck Cline, Expediter and Jockey Club catcher,
entertained a group of the vounger set at her
liome on Oscar Freire Saturday, Aug. 4th, The
occasion was Miss Cline's 4th birthday.

Ray Stewart, Aircraft Chief, returned home
Thursday from hospital after an appendectomy.,
The next day Tom Sharpe of the same depart-
ment entered the same hospital in preparation
for the same operation,
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leitores  devem ter notado  houve
uma mudanca de “comentadores de espcrtes’.

O sr. Bugene Cooper voltard acs Estados Unl-
dos onde permanccerd por algum 1empo, Desofa-
mos-1he box sorte ¢ agradecemos-the ©i excelentes
urtipos, aompre eseritos  com grande estilo,

O¢ povos sutores desty coluna sBo 0§ soi
Allan Pawelek ¢ Willinm Koorner, que, oomo
podemos ver, estlo conservando o trabalho do sr.
Cooper ofim de fazer com que exta pagina  sejs
interessante, informativa o divertida,

Como 08

Domingo foi mais um dia maravilhoso para
o jogo de bolas e bastdes. Os amantes i natu-
reza o dos esportes que para dizer a verdade
eram. na maijoria parte, as graciotas esposas dos
participantes, assistiram dois jogos gue consti-
tuiram uma verdadeira festa de “pauladas”™.

Fntre as celebridades ceontrava-se o jovem
Milton Silva. filho de nosso Coronel, que prome-
te ger um “crack” do basebsgll si levarmos em
conta & muneira pela qual éle estava brincando
de “pegador” com os experientes, E agora va-
mos fazer um pequeno retrospeto do 16go.

CLASSE 16 vs. ALL STARS

C4 ontre nods, éste jogo podia muito bem
passar despercebido, mas o dever é sagrado, O
All Stars congeguiu uma dificilima vitoria sobre
¢ Classe 16, como demonstra o resultado, 19 a 2,

Trés tatores contribuiram para o resuliado
deste jogo de “bolas de gude”, Um deles o jo-
wo de Larry Hull que permitiu  ao adversirio
rebater apenas cinco vezes as suas jogadas. 0
outro fator foi o 6timo auxilio prestado pelos
spus companheiros que deixaram passar apenas
dois érros. FE finalmente, o maior fator foi 2
treino intenssivo do Classe 16, Nio ge incomo-
dem eom o que os outros dizem, rapazes; conti
puem o jogar o baseball

EXERCITO vs. CUMBICA

Agorn podemos falar sdbre um jogo gue es-
teve um pouco mais equilibrado,

Apdos um grande duelo o Cumbica sagrou-se
vencedor por uma contagem de 15 a 5. Ah! en-
tio voces nio acham que o jogo esteve equili-
brado?

Na verdade o jogo foi muito disputado até
a 5. rodada quando Pearcy inicion por Tynan,
Baird, Conrad e Thompson que conseguiram
dezta forma fazer quatro “runs'.

fste tipo de exercicio foi repetido na roda-
da seguinte tendo o Cumbica marcado mais gua-
tro pontos vencendo definitivamente o jogo.

SPORTS COMMENTS

ProR

Allan Pawelek e Willic;n Koerner

As the readers hoave probably noticed there
has boen a change of “sports commentators’.

Mr. Bugene Coopor is returning (o the United
States where he will stay for o short time. We
wish him the best of lwk and thank him for his
rm:{z;llcm artiches which were abwiays written with
great siyle.

The now writters of this column are Mr. Allan
Pawclek and Mr, Willlam Keoerner who  ox Yo
ean sev are kKeoping up Mr, Cooper’s work: to miuke
this page Interesting, informutive and amusing.

Sunday was another super day for the gamo
of balls and strikes. Two slugfests, and 1 do
mean slugfests, were enjoyed by a considerable
crowd of nature-lovers and sports-gocis. Frankly
most of them were the comely wives of the
participants.

Ameng the celobrities was young Milton da
Silva, son of our Coronel, who promiscs 10 bo &
star ball player some day if the way he wrn
playing catch wilh some of the “eannon ball”
experts in any indication, And now Jet’s {alo
a look at the games 2 litfle in retrospect,

CLASS 16 vs. ALL STARS

Between the reader andsthe writer this gume
could easily go unmentioned, but then duty &
duty. The All Stars zqueezed out a victory over
Class 16. after a very close game, by the indica-
tive score of 19-2.

There were three contributing factors (o the
outcome of this “marble game”, One was the
very nice five hit game pitched by Larry Hull.
Another was the very neat backing up furnished
by his team mates who allowed only two errors
to slip through their “dedos™. Finally, the major
reason was the extensive training done by
Class 16. Don't you care what anvone - ys, fel
lows. You just keep playing basebnll.

ARMY wvs. CUMBICA

Now we can review a game that was 2 litthe
more evenly played, After dueling back and
forth for seven short innings. Cumbica finally
came out on the long ond of a 15-5 tally, Oh,
ga you don’t think it was even?

The game really was well matched up to
the 5th inning when, with two men already
benehed, Pearey began a rally which was con-
tinued by Tynan, Baird Conrad and Thompson
until four counters had crossed the old home
gsack., There was a repetition of thiz lype of
exercize in the following inning when Cumbica
gseored four more times to really place the game
in the little satchel,
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do elegante esporte passou a exigir um novo prado, mais
amplo e com Instalacdes modernizadas,

Dathm dal as primeiras demarches para uma permuta
de terreno e conseqlente construcio do novo prado de
corridas que se Instalou no Jardim Europa ¢ fol Inaugurado
{rstivamente o 25 de janciro de 1941,

Parecia encorradn definitivimente a vida do Hipédromo
dis Modes. Revertido ao patrimdnio da Prefoitura Municipal,
nio 4e sabin wo certo que se in fazer déle — se parquo de
diversfes infantis, se estédio de um clube municipal -
quando surgiu u Escola Técnfen de Avischo, em 1943,
Poucos mexcs depcis, as vastas dependéneias do  antigo
prédio da Imigracho se tornavam pequenas para todos os
seus mOltplos xervigos, ¢ o estabelecimento foi fazendo
“anchluss” do que pdde, pelas visinhangas, A principio, o
anexo om frente, da rua Almeida Lima; depols outros: depols
0 wvelho Prado da Modca. E ei-lo de novo, depols de trés
unos de inatividades, remogando e cumprimentando a aviagho
como umn velha conheclds — uma conheclda que niko via
desde 1915, ..

Em 1912, veiu para o Brasil o mals famoso dos avisdores
franceses da época, Roland Garres, cujcs voos empolgarem
& todos ¢ levaram o govérno & pensar em criae sua avischo
militar s¢m maix demora. Do Rio, vely Garros para Sio
Pavlo, tendo no dia 11 de fevereiro daquele ano feito uma
exibicho no Prado da Modea.

Outro dos muitox fatos de avischo relacionudos com 4
vidu do antigo hipédremo, fol o Insuguracho de sugestivo
monumento — a Coluna Edd Chavey — comemorative so
ralde Sio Paulo-Rio realizrdo no din 28 de abril de 1912
Virios motives protelarsm o Inbugurecho désse marco, o
que velu a se verificar no din 13 de mako de 1915,

Quando Edl Chaves verced n grande prove Rio-S, Pau-
lo-Buenos Adres, n Associnciio dos Cronistas Esportives do
S. Paulo cfercceu uma placs o ser afidada so pé do monu-

mento, com os seguintes dizeres: “Raid 8. Paulo-Rio-Buenos

Alres. Gléria & Edi Chaves. Associagho dos Cronistzs Es-
portives,  20.12.1920°. Aldm dessa. ha outrs placa  com
€5 seguintes dizeres: “Hemonagem do pove paulmta o Bar-
tolomeu de Gusmito, Sanfos Dumont ¢ Edd Chiaves. Ruide
de S. Paulo-Rio. 28-4-1912 — inaugurado 13-5-1915" Em
cima, a seguinte Inwericho: “Sunt hie pracmin  nudaciie ae
laudi”,

Muitos outros episodios dos tempos herdices di aviagio
witdo ligados & existéncia do velho prade de vorridas.
Citamos o8 mais importantes,

Em nesso dias, funcionam all os seguintes departamen-
fos da Escola Técnicn de Aviacho: Avides, sob u chefia do
sr. Stewart; Trabulhos de Madeira, chefindo pelo Instrutor
John Bordas; Meteorologin, chefiado pelo sr. Rand; Portu-
Ruis, cheflado por miss Barbara Adams; e Controle o
Torre, sob a cheffls do sr. Ewing. Ha também fases do
curso de chapss de metal, sob a direclio ds sr. Balson: de
Motores, o cargo do ar. M. D. Morris: e de Link pelo
v, Adragos, sendo £ste um curso avancado parns oficlals
0 pilotos clvis estagidrios.

Ums linha de 6nibus mantem durante todo o dia us
romunicacdes entre o edificlo principal o aquelas dependdn-
clas. No velho hipodromo j& se reconstruia um aviio, como
O noticikmos ¢m recente repertagem (Papel Pega Mosen 1.
74 deo 23 de Julho). Outrus trabalhos importantes all i <o

reallzaram o continuarfio a ser empreendidos, notadamente
nocnmpoduptwuimmtcuoldﬂmmoqueo
respelivo departamento dispoe de aparclhagem moderpa ¢
pessonl dedicado ¢ competente,

and the consequent construction of the new track which was
festivily inaugurated in Jardim Europa on January 25, 1641
The life of the old track seemed 1o have come to
definite ending. It was returned to the Municipal Govern-
ment and nobody knew if it would be made into u play-
ground for the children or a stadium for one of the
Municipal Clubs, Then in 1943 came Escols Téenica de
Avingiio. A few months Iater the Immigrations Buildings
became two small for its many activities and the Schoo!
began to take In what it could around the nelghborhood,
At first came the “annex” in front of Almeids Lima and
then cameo others. Later came the old Modea Race Triack
After three years of Inactivity it Is here agaln, greeting
avintion us an old (riend which it had not seen since 1915

In 192, the most fnmous of French Hiyers ot that time,
Roland Garros, came to Brazl. His flights had thrilled
everyone and had Jed the government to think about
creating its military avintion without delay. Garros come
from Rio to Sio Paulo and on Februnry, 11, made an
exhibiticn at the Modea Track.

Another of the muny avistion facts related o the life
of the old Race Track wias the innuguration of monumen!
~ the Eda Chaves Column — In memory of the first flight
from Sio Paulo to Rio in April 28 1912, The Inauguration
has held back for severn! reasons wnd only took place on
May 13, 1815,

When Edi Chaves won the great contest, Rio-Sko Pau-
lo-Buenos - Afres, the Association of Sports Announcers of-
fered a metal numeplate which was fixed to the foot of the
monument, On it were written the following words: "SBo
Paulo-Rio-Buenos Alres  Flight. Glory to Edd  Chaves
Association of Sports Announcers. 29-12-1920°

There i5 ulso another nameplate with the following
words; “To Bartolomsu de GusmbBo, Santos Dumont ard
EdG Chaves, a tribute from the people of Sdo Paulo. Sho
Paule-Rlo Flight. Inaugurated 13-3-1915°. On wp is the
following inscription: “Sunt hic praemia audaciae oe laudi”

Many other chapters of the heroic doys of avintion arv
wined to the life of the old Race Track. \We have men
tioned only the most important ones

AL present the following Departments of Escola Téenica
de Aviagho are functioning there: Atreraft, under Mr. Ste-
wart; Woodworking, under Active Chief Irstructor John
Bordas; Mcoteorology, headed by Mr. Rand: and Control
Tower, under Mr. Ewing. There are also phases of the
Sheet Metal Course, directed by Mr. Balcom: FEngines,
Headed by Mr. David Morris; and sdvaneed Link Trainer
Course, under Mr. Adragna, for Officers and Civillan Pilots

A School bus keeps those Departments in communics-
tion with the main buildings during the entire doy. A plane
has already been rebullt at the ofd Race Track (Fly Papor
NS 74 of 23vd, July)., Other important work has been done
and will continue to be done, especially In the field of
meteorological research for which the respective Departmont
hes modern equipment and competent personnel.

Thus, the old Modea Rasoe Track, once sguln writes
interesting chapters in the history of Braziliun Aviation.

e i T A —_—

E assim, mais uma vez o antigo prado da  Modea
fornece capitules Interessantes parn a histéria da aviacho
brasileire.
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Fol recentemente promovido ao posto de 2.°

tenente, o aspirante aviador Jodo Luiz Teixeira Jr.
Ao novo 2. tenente, nosso grande amigo, nossos
melhores volos,

Asp. Jodo Luiz Teixeira Junior, has been re-
cently promoted to the rank of 2ad Liculenant.

To the new 2nd Lientenant, our greal friend,
our best wishes,

ANIVERSARIO DO SR. HARRY GILL

que ¢ destinavy i Escola Técnica de Aviagio. Em
julho de 1944, o major Gill deixou o servigo
ativo, passando para a reserva, quando entio
ingressou na Organizagio J. P, Riddle, sendo de-
signado para vir ao Brasil onganizar o curso de
administracio da aeronfutica, Em dezembro d=
1944, passou a ser Diretor Assistente de Instru-
¢io, tendo ainda assim dado as aulas iniciais do
curso de administragfio acrondutica, para o pri-
meiro grupo, durante trés semanas, quando
passou o cargo a miss Lucy Adams,

TOPICOS DA AVIACAO

postais ¢ encomendas, Como essa giganilesca ae-
ronave voari numa altura de 8.000 metros, o8 seus
interiores serio dotados de pressio atmosféri-
ca normal, mediante um sistema cientificamente
elaborado ¢ de ar condicionado perfeito. As divi-
s6es das cabines seriio [eitas de madeira especial
¢ 0s pisos de cada convés cobertos por espéssos ¢
macios tapetes

As instalagOes para o conforto dos passagei-
ros foram projetadas tendo em vista a8 mais re-
centes conquistas da técnica moderna, constituin-
do uma carateristica particular o fato de que as
poltronas, todas luxuosas ¢ conversiveis, permitin-
do a maior inclinagho desejivel, seriio providas
de aparélho de riadio e de iluminagiio para leitura,
destinados ao uso individual de seus ocupantes.
Os “clippers” de amanh& da Pan American, j& en-
comendados, permitirio sensivel redugiio de ta-
rifas, o que tornard realmente o transporte aéreo
internacional em massa ecessivel, portanto, & uma
quantidade cada vez maior de pessoas.

Mr. Harry Gill was born in Boston, Massa-
chussets and entered West Point Military Aca-
demy in 1924 where he graduated with bril-
liantism, After graduating, he entered journalism
and worked in several newspapers, among which
we can mention the “New York Times” and the
“New York American”., After Pearl Harbor,
when all the reserve Officers were called into
active duty, Mr, Harry Gill became a Captain
and served in the A. Hq. in Washington, D.C.
in the superintendence of the Training Division,
under an ex-classmate, Brigadier General Robert
W. Harper, In January 1943 he was promoted
to the rank of Major and was in charge of the
equipment which shounld be sent to ET.Av, In
July 1944 he left active service and entered
J. P. Riddle Co. being designated to organize
the course of Aecronautical Administration in
Brazil. In December 1944 he became Acting
Director for Instruction, But he still had time
to give the firest lessons in Aeronautical Ad-
ministration, during three weeks, for the first
group which them passed to the hands of Miss
Luecy Adams.
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The comfortable installations were planned
(ecording 1o the latest conquests of modern tech-
nique. The seats are adjustable to any desired
inclination and are equipped with radio sets
and reading lights for each separate occupant.

The Pan American clippers of tomorrow,
which have already been ordered, will allow
for a great reduction in fares,

International air transporlation on & large
scale will thus become a fact and will be within
reach of an increasing number of people.

AOS CANDITATOS A E.T. Av.

Condigdes Gerals para matriculis oeste Esfabelecimento de
Ensino.

0 Caodidate, civil oo militar, 4. 've:
#) — Ser brasllelro nate;

b) — Ser soltelro ¢ nko constitulr serimo de famils;

¢) = Ter n ldade de 17 a 34 anos completos, na data da Inscrichos

d) — Ter boa conduta, atestada por autoridade pollelal, oo pat
dols Oficials das Forgas Armadas
Condiglies Finlcan:

2) — Allura minima, 150 m.

b) = Nio ter defeiton firicos;

¢) — Ter todos os dentes tratados;

d) « Apresentar condigdes normals de
medlante atestado médico.
Documentos necesshrios & Inscrigho: 3

%) — Certidiio de naseimenta on earteira de reservisia;

satide, comprovadas

b) — Licenca do Pal om Tutor, sl o candidato [&r mepor de
18 anos;

¢) — Atestado de boa conduta passado por autoridade policial
ou por 2 Oficluis das Forgas Armadas;

d) — Declaracio do Pai ou Tutor, provando que o candidatsy
& solleiro e nlio constitue arrimo de familiag

¢) — Requerimento dirigido no Sr. Represcutante do Minlstino
da Acrondutica junto 4 ET.Av, solicitando inseri¢io,

Nota: Todos 2sses docamentos, devem ftmzer firmas re-
conhecidas. As inscriches para exame de admissio & ETAv
estiio abertas ¢m qualquer época do ame ¢ Os cxames, realizam.
se quinzenmalmente,

0 candidato deve possulr conhecimento de Portuguds
Matemitica ¢ Flsica, em grin idéntico ao da J* sérle gloasial,
para se submeter o exame escrito, constante das referidas
matérias, (Outras informagdes podem ser obtidas junto aos
Aceroclubes).

Mua Gen. Couto de Mugalhlies % - Sfo Paulo
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OFICIAIS DA ESCOLA TECNICA DE AVIACAO

TEN., CEL, AV, ENG, JOAO MENDES DA SILVA
Reprosentnnio do Minkstério dn Acrondatica Junto & E T. A
e Comte. do Corpo do Alunes

Maojor Ay, Afonso Celso Parrciras 1lovta Comanttanie do
Grupe Mixto de Instrugho,

Cap. Joaquimy Bueno Brandho Assistente Milltar

Cap. Av. Zumir de Barros Pinto — Chelo do Operacoes

Capitho Med. Avr. Fernando Marting Mendes — Chefedo O M

2* Ten. Av. Ariovaldo Villela Secretirio

Escola Técnica de Aviagéo
Rua Visconde de Parnaiba, 1316
S. Paulo - Brasil
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\ ESCOLA TECNICA DE AVIATAO de Sdo Paulo, funclonn
confarme conteato do Minkstérlo da Aeronfitien com:

JOIIN PAUL

EDWIN P. STAHL

Lucy Bloem
I'en AV, Arviovaldo Vilicla
REDAYORES

Arman  \Villlams
Viniclus  Piazza
Eugeng E. Cooper

Jeanpette Thede
“Willinm Lebhmnan

Ilka Beuck Lacerdn,
ITilArio Corrda

RIDDLE

- Dirctor Interino
CORPO DE REDATORES

— Temporério
Redatora Chele

Rodotor Assist

ASSOCIADOS

ARTISTA ASSOCIADO
ARTISTA ASSOCIADO
SECCAO ESPORTIVA

’ WHAT'S FAZING

| SECCAO DOS ALUNOS

REDATORES ALUNCS:

Sansdto Shinckar (1156) ...\
Hugo Main de Souza (980)

Holio Luiz Victorino (1000}
tal Rezende (956) j
Gregdrio Rodrigues Dias (826)
Archimedes P. Chirello (83)
Iairo Gavronski (843) X

Alunadas

ESPECIALIDADES
MUSICA

S AET Av

NOTICIAS LITERARIAS
ESPORTES
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