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K^COLA TftCNICA AVIACAO 
SAO FAUI.O — BBASTL 

VOL. II ^ OUTUBRO DE 1945 N.° 84 

AOUI LUTA-SE PEIOS HORIZONTES SEM LIMITES DA AVIA^AO 

Dept. de Chapas de Metal: Mr. Eugenf Duncan e alunos Mascarenhas (978) e Belena . (983). 



Pagina 2 \LPQL 'VQ^S4OSC€!̂  1 de Outubro de 1945 

REGRESS A AO BRASIL O MINISTRO 
SALGADO FILHO 

Esta de regresso ao Rio de Janeiro, proceden-
te da sua visita a Ingla terra, o Ministro, Salgado Fi-
Iho que, acompanliado de sua Exma. Senhora e de 
um grupo de oficiais da FAB, seguira para aqiiele 
pais aliado em 28 de Agoslo. 

Durante sua estadia na Gra Bretanha, S. Excia. 
ieve ensejo de percorrer as mais importantes ins-
tala^oes da RAF, bem como fabricas de avioes e 
de equipamento aeronautiLO. Homenagens exce-

S. Ext'ia. Ministro da Aes'onaiitiea. 

Um bom livro te eiisina o que deves fazer, 
te instrue sobre o que deves evilar e te mostra 
o fim a que deves aspirar. (Sao Bernardo) 

Os livros sao para as mentes juvenis o que 
o sol vivif'cante e a chuva primaveril sao para as 
sementes. (Mann) 

Air Minister Salgado Filho, accompainied 
by Mrs. Salgado and a group of officers of the 
FAB, has arrived in Rio de Janeiro after his 
visit to England. He left for that Allied country 
on August 28th. 

During his stay in Great Britain, His Ex
cellency had the opportunity of visiting the 
most important instalations of the Royal Air 
Force as' well as airplane and aeronautical 
equipment factories. 

Special tributes were paid to the Minister 
and his retinue by the leading figures in British 
aviation, A silver model of the famous "Spitfire" 
was presented to Dr. Salgado Filho when he left. 
Air Commodore H. G. Blackley, Vice-Chief of 
the General Staff of the RAF's Transort Com
mand travelled with him. From London His 
excellency went to Paris where he was received 
with great festivities and on which occasion the 
Minister of Aeronautics of France accepted an 
invitation to visit our country next month. The 
group returned aboard an "Avro York" plane 
which was placed at its disposal by the British 
Government, and the arrival was enthusiasticaly 
celebrated at the Santos Dumont Airport last 
Saturday. 

The Minister's journey is another notable 
step towards tightening the bonds of cooperative 
friendship between Brazilian and British avia
tion. 

cianais foram prestadas pela aviayao inglesa ao ti
tular da pasta de Aeronautica do Brasil e sua comi-
tiva. No momento de sua partida, o sr. Salgado 
Filho foi presenteado com um modelo de prata 
do famoso aviao "Spitfire". Em sua cempanhia 
viajou o comodore do ar H. G. Blsckley, vice che-
fe do Estado Ma'or do Comando de Thaiisportes 
da RAF. de Londres, S. Excia, rumou a Paris, on-
de a sua presenga foi assinaladg com expressivas 
festividades, havendo nessa ocasiao o Ministro de 
Aeronautica da Franca aceito o convite para visitar 
no mes vindouro o nosso pais. A chegada da co-
mitiva, que se transportou em aviao "Avro York" 
posto a disposi^ao pelo Governo da Inglaterra, foi 
motivo de festiva recepyao, sabado iiltimo, no Ae-
roporto Santos Dumont. 

A viagem de S. Excia. marca uma etapa lu-
minosa na rota da amizade continental e vem es-
treitar grandemente os la^os de amizade que unem 
a avia^ao brasileira e bntanica. 

A good book teaches you what you must do, 
it tells you whqt you should avoid; and shows you 
to what you should aspire. (St. Bernard) 

Books are to young minds what the life-gi
ving sun and the spring showers are tO' the seeds. 
(Mann) 
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REGRESS A AOS ESTADOS UNIDOS A MISSAO 
MILITAR AEREA NORTE-AMERICANA 

Eni iriar^o deste ano vein para o Brasil iima 
Missao Aerea Militar norte-americana, chefiada pelo 
"as" de giierra das For gas Aereas do Exercito dos 
Estados Unidos, ten. coronel James T. Wilson. 
Esta missao instruiii oficiais e sargenlos do 2° 
Griipo de Bombardeio Leve do 2." Regimento de 
Aviagao, sediado em Ciimbica. 

Havendo terminado sues tarefas, com o pre
pare de urn grupa de fiituros instrutores de bom
bardeio em A-20, a Missao apresentou-se para o 
regresso aos Estados Unidos. 

No dia 26 do corrente realizoii-se na Base 
Aerea de Cumbicj imia interessante solenidade, 
que constou da entrega de diplomas a oficia^'s avia-
dores e sargentos que fjzeram o curso da Unidade 
de Treinamento Aereo Brasil-Estados Un dos, e 
cirjes atividades teem sido alvo de reiterado noti-
ciario no "Papel Pega Mosca". 

As cerimonias realizaram-se pela manlia, com 
a presenga de iiumerosas autoridades da aeronau-
tica militar, tendo a iiossa reportagem anotado 
entre outras pessoas, a presenga das seguintes: 
coronel av. Americo Leal, comandante interino da 
Quarta Zona Aerea; tenente coronel Nelson Wan-
derley, Comandante do 2." Reaimeiifo de Aviagao; 
tenente coronel Med. Av. Delfino Freire die Re-
zende Jr.; major av. Hildegardo Miranda, coman
dante da Base Aerea de S. Paulo; major av. Ubal-
do e cap. av. Gil Morais; comandante e sub-coman-
dante da 2.=^ G.B.L.; Sr. Cecil Cross, COT^SUI Geral 
Norte-Americano; ten. col. James T. Wilson e ofi--
ciais; o coronel Nichols e o major Sustrick, das 
Forgas Aereas do Exercito dos Estados Un dos; o 
ten. av. Ariovaldo Villela; representantes da im-
prensa. 

AS SOLENIDABES 

A cerimonia iniciou-se com o hasteamento das 
bandeiras norte-americana e brasileira no inastro 
no centro do pat'o, pelo tenente Fleming e 
dois alunas do C.P.O.R. do Ar, tendo em seguida o 
cap. Castelo procedido a leitura da ordeiii do dia. O 

Grupo de oficiais brasileiros e norte-ameTicanos cm Cum* 
bica>, &€jndo entrevistaxlos pcla redatora do "Pcg-a-Mosca . 

Da esquerda para a direita: Ten. Cel. Med. Ae. Delfino 
Freire de. Kezende Jr., Major Sustrick, Ten. Col. Nichols, 
Ten. Col. Wilson, Consul Cecil Cross, Col. Americo Leal, 
Ten. Col. Nelson Wanderley, Major Hildegardo Miranda. 
Aspeto do "cocktail" oferecido por ocasiao da despedida 
dos oficiais qne constituiram a Missao Norte-Americana em 

Cumbica. 

Last March an Aeronautical Military Mission, 
came to Brazil headed by a^ war "ace" of the 
U.S.A.A.F., Lt. Colonel James T. Wilson. The Mis
sion's purpose was to instruct oficers and ser
geants of the "2." Grupo de Bombardeio leve do 
2.® Regimento de Aviagao" with headquarters at 
the Cumbica Air Base. 

The mission completed its task with the in
struction of a group of future A-20 bomber instruc
tors, and is, preparing to leave for the United States. 

On September 26, at Cumbica Air Base a very 
interesting ceremony took place while diplomas 
were given to officers and sergeants who took the 
United States-Brasil Training Unit course. 

The activities of this course have been repor
ted at length in the "Fly-Paper". 

The ceremonies took place in the morning in 
the presence of many aviation military authorities 
and the following names were registered by our 
reporter: Colonel Americo Leal, Acting Comman
der of the 4.^ Zona Aerea"; Lt. Colonel Nelson 
Wanderley, Commander of the "2." Regimento de 
Aviagao"; Lt. Colonel in the Medical Corp. Dr. Del
fino Freire de Rezende Jr.; Major Hildegardo Mi
randa, Commander of the Sao Paulo Air Base; 
Major Ubaldo and Captain Gil Morais, Comman
der and Sub-Commander of the "2.® G. B. L."; 
North-American Consul Mr. Cecil Cross; Lt. Co
lonel James T. Wilson and his staff; Lt. Colonel 
Nichols and Major Sustrick of the U.S.A.A.F.; 
Lt. Ariovaldo Villela and press representees. 
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Ten. Col. James T. Wilson a leitura de uma alo-
ciigiio em ingles, ciija traducao ])ara o porlugues 
loi lida pelo tenente Bayers. 

PALAVRAS DO TEN. CORONEL WILSON 

"Em primeiro lagi'r, tenlio o i)razer de ex-
l)rimir o men agradecimento ao coronel Wander-
ley e a sens cficiais do Regimento e da Base, scm 
cujo auxilio e cordial cooperagao nossa inissao 
aqui se lornaria dificil. Em segundo liigt:r, desejo 
exprimir mens sinceros sentimentos de gratidao 
aos oficiais, sargentos e pracas do Segundo Griino 
de Bom])ardeio Leve, pela sua grancle amizade (!e-
monstrada. Deixamos imiitos e bons amigos ao 
nos despedirmos de Cumbica. 

"Senlimo-nos orgulbosos de saber cjue tivemos 
a oportunidade de ajudar a formar e ticinar o 2." 
G. B. L., sabendo cfue q imi dos melliores grupos 
do pais e que continuara a manter esse lugar de 
vanguarda. 

"Desejamos com sinceridade que os oficiais, 
sargentos e pracas deste grupo continuem sen oti-
mo trabalho, porcjiie sao o nucleo pelo cjiial a Avia-
cao Tatica se forma neste crescimento rapido da 
FAB. Em outras palavras, esta cerimonia nao ter-
mina sen trabalho, mas na realidade inicia, pelo 
prc)prio esf6r(;o, urn servi^o ciiie sera ' acentuado 
muitas vezes no futuro da FAB. Com um service) 
organiza do, e bem orientado, dacjrn em diante rnui-
to sera realizado pelo ])em e eficiencia da FAB". 

ENTREGA DAS FLAMULAS E DIPLOMAS 

O Ten. Cel. Nichols apresentou as escusas do 
Brig. General Kroner e General Woolen c[ue por 
motivos alheios a sua vontade nao puderam assis-
tir as festividades. 

Procedeu-se a entrega dos breves e flamulas 
oferecidas pelos oficiais Ijrasileiros aos sens cole-
gas norte-americanos. 

A seguir 18 oficiais, e sub-oficiais, 4 sargentos 
e 74 soldados receberam sens diplomas. As soleni-
dades terminaram com imponente desfile da tropa 
de Infantaria de Guarda de Cumbica, e almoco no* 
Casino dos Oficiais que decorreu em riieio de gran-
de cordialidade. 

m 
BRASIL - ESTADOS UNIDOS 
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THE CEREMONIES 

The ceremonies began with the raising of the 
Bra'zilian and North-American flags in the center of 
the grounds hy Lieut. Fleming and two stuc'ents 
of the Aeronautical Officers Reserve Course (C,.P. 
O.K.). Captain Castelo read the bulletin of the day 
after which Colonel Wilson made a speech in En
glish and the Portuguese of the same was read by 
I.leut. Bayers. 

LIEUT. COL. WILSON'S SPEECH 
"In the first i)lace I have the pleasure of than

king Colonel Wanderley and the officers of the Re
giment and of the Base without whose help and 
cordial cooperation our mission here would beco
me difticult. In the second place I would like to 
mention my sincere gratitude to the officers, ser
geants and soldiers of the Second Group of Light 
Bombing for the greait friendship they have shown 
us. We leave many good friends here at Cumhica. 
However, we feel proud to know that we have 
had the opportunity of helping to form and train 
the Second Group of Light Bombing, and know 
that it is one of the best groups in the country and 
that it will keep this position." 

"We sincerely hope that the officers, sergeants 
and soldiers of this group will continue their ex
cellent work because they are the nucleus from 
which tactical aviation will develop in the rapid 
growth of the F.A.B. In other words, this cere
mony is not the end of your work brit it starts a 
job which will be maiij^ times greater through jour 
own efforts and that will help the future of the 
Brazilian Air Force, With a well organized and 
well directed service much will be accomplished, 
from now on, for the good and efficiency of the 
Brazilian Air Force". 

AWARDING BANNERS AND DIPLOMAS 

Colonel Nicliols gave out the wings and ban
ners which the Brazilian officers offered . their 
North-American colleagues. He said that Brigadier 
General Kroner and General Wooten, r.egretted that 
they could not come from Rio for the ceremonies. 
Diplomas were then given to 18 officers, 4 ser
geants and 74 soldiers who completed their courses. 

A parade of the soldiers of Cumbica followed. 
Lunch was then served at the Officer's Mess. 
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OFICIAIS NORTE-AMERICANOS VISITAM A .E T. Av. 
Visitaram a E.T.Av. na semana passada o 

capitao Cook, adido naval a embaixada dos 
EE, UU. no Brasil; o tenente Whelpley, Assis-
teiite do Adido Naval e senliora; o sargento Wa-
rying, e o sr. Charles M. Howell Jr., Adido (avil de 
Aeronautica a Embaixada norte-americana no Rio 
de Janeiro. 0 capitao Cook, cpie se fez acompanhar 
de sua senhora, esta servindo no Brasil ha cinco 
meses; o sr. Howell ja se encontra ha urn ano e 
meio. Os visitantes percorreram detidamente as 
diversas dependencias do estabelecimento, ha-
vendo demonstrado vivo interesse pelas ativi-
dades que aqui se processam. 

The School was visited last week by Cap
tain Cook, Naval Attache to the United States 
Embassy in Brazil; Lieutenant Whelpley, Assis
tant of the Naval Attache and his wife; Sergeant 
•Warying and Mr. Charles H. Howell, Jr., Aercnauti-
cal Attache to the United States Embass}^ in Rio de 
Janeiro. Captain Cook, who was accompanied by 
his wife, has been stationed in Brazil for five 
months. Mr. Howell has already been here for 
one and a half years. The visitors went through 
all the Departments of the School and were 
very much interested in its activities. 

V I S I T A N T E S  

No Dept. de Motores as visitantes foram reeebidas pelo:^ 
Instrutories, L. Knotts e Swettman e iim eonterraneo, aluno 

da E. T. Av. 

Esteve visitando a Escola Tecnica de Avia-
cao, a semana passada', uma caravana de alu-
nas da Faculdade de Filosofia de Santa Maria 
de Belo Horizonte. 

O grupo de visitantes foi recebido pelo Sr. 
Capitao Assistente Joaquim , Bueno Brandao, e 
em companhia de funcionarios do "Papel Pega-
Mosca", percorreu todos os departamentos e 
demais dependencias da E.T.Av. 

Nossa objetiva focalizou o grupo que se 
despediu, em seguida, com palavras entusiasticas 
de elogios a este Estabelecimento. 

Last week E. T. Av. was visited by students 
of the "Faculdade de Filosofia de Santa Maria", 
of Belo Horizonte. 

The group of students was received, by Cap
tain Joaquim Bueno Brandao after which they 
inspected all Departments of E.T.Av. They were 
accompained by employees of the Fly Paper. 

The group was photographed and left with 
enthusiastic words of praise for the School. 

BONECAS PARA AS CRIANCAS POBRES 
O comite norte-americano de auxilios as vi-

limas de guerra, cjiie tem suas oficinas de tra-
halho a Rua Barao de Paranapiacaba 64, 4.° andar, 
lem duzentas boneeas destinadas a criancas po-
hres. Per nosso iiilermedio solicita as senhoras 
de instriitores e de funcionarios e as funcionarias 
da E. T. Av. que concorram com o trabalho e o 
material para vestir essas boneeas. Trata-se de um 
trabalho a par de meritdrio, altamente agradavel, 
uma vez que nao foi estabelecido um padrao para 
as roupas a serem envergadas pelas "senhoritas" 
de brinquedo, e cada uma de nossas leitoras po-
dera dar largas a sua imaginacao e bom gosto. 
Qualquer informacao a respeito sera prazeirosa-

The American Red Cross has, in its work of
fices at the Rua Barao de Paranapiacaba 14, 4th 
floor, two hundred dolls to be given to poor 
children. It is asking the ladies of E. T. Av to 
help with the work and the material to dress 
these dolls. Apart from being meritorious work 
it will be very pleasant. As the type of dress 
to be worn by the toy "misses" has not yet been 
set our lady readers will be able to give vent to 
their imaginations and taste. 

Any information required will be given with 
pleasure at this office. 
mente foruecida uesta redacao aos que a solici-
tarem. 
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VISITA AO AEROCLUBE DE CAMPINAS 
N. da R. — O topico que a seguir apresenta-

mos, e de autoria do Instrutor Eyre Bunn, do Ds-
partamento de Motores, que recentemente visitou 
o Aeroi-lubs de Campinais acompanhado pelo sr. 
Haroldio Nogueira, piloto e idiiretor daquele aero-
clube e funcionario do Departamento de Ccntrole 
de Material da E. T. Av. Eyre Bunn trabalhou na 
Whright Aeronautical Corporation, tendo servido 
no Alaska © na Lockheed Overseas na Irlanda. 
Suas impressoes como tecnico sobre o aeroclubs 
de Campinas e como estrangeiro sobre o povo )d!o 
Btasil, sao de molde a nos desvanscer. 

Durante iiina recente visita ao Aeroclube de 
Campinas em companhia do sr. H^roldo Nogueira, 
impressionou-me a extrema camaradagem e gen-
tilesa que me foram dispensadas jjor tocios os mem-
bros daquela entidade. Sen liangar e equipamento 
tao um modelo de asseio e orctem que bem pode 
ser copiadio nao apenas por outros aeroclubes na 
America do Sul mas nos Estados Unidos. 

Estas observagoes. sao baseadas nao apenas 
em minha experiencia como Instrutor no Depar-
"tamenlo de Motores da Escola Tecmca de Avia-
yao, mas tambem em cinco anos de experiencias 
com a Wright Aeronautical Corp., onde, coiuo re-
presentante de campo, visitei muitos aeroclubes 
identicqs nos Estados Unidos, Canada e Alaska. 

Com toda a franquesa, devo admitir que me sen-
ti predisposto em favor deste excelenle aeroclube, 
logo ao fazer a minlia entrada na cidade de Cam
pinas. Sen ambiente geral revocou-me fortemente 
tipos semelhantes de cidades em que eu havia re-
sidido anteriormente, tanto no Estado de Nova 
York como lambem na California, pois sempre 
demonstrei preferencia pelas cidades menores do 
que pelos centros metropolitanos, porque a vida 
nas pr'meiras parece manter uma atmosfera mui-
to mais tranquila e o povo nao esta demasiado 
ocupado para deixar de aprender a viver e de re-
servar o tempo para a vida. 

As otimas condipoes em que as aeronaves do 
aeroclube sao mantidas, facilmente superariam as 
rigidas exigencias da Administracao de Aeronauti-
ca C'vil que regulamenta todas as atividades de voo 
HQS Estados Unidos e, segimdo minha opiniao, tor-
nam-se um motivo de continuado orgulho nao ape
nas para os socios do aeroclube, mas para toda a 
cidade. 

Durante a minha permanencia all, tive o pra-
zer de receber explicapoes de voo em uma aero-
nave, tanto do sr. Nogueira como' do sr. Anisio de 
Oliveira. A despeito das d'ficuldades do meu po-
bre dominio da lingua poriuguesa, estes cavalhei-
ros puderam dar-me todas as instrupoes bem cla-
ras, concisas e compreensiveis. Desejo publica-
mente cumprimenta-los pela sua capacidade e tam
bem agradece-Ios por sua consideraqao e bondade. 

Note from the Editor — The following ar
ticle was written by Mr. Eyre Bunn, Instructor 
in the Engine Department, who recently visited 
the Airclub of Campinas in the company of Mr. 
Harold Nogueira. Mr. Nogueira is a pilot and 
Director of that Airclub and also works in the 
Supply Department of E.T.Av. Mr. Bunn has 
worked in the Wright Aeronautical Corporation, 
has served in Alaska and has also worked for 
the Lockheed Overseas Corp. in Ireland. His 
impressions on the Airclub of Caimpinas, as a 
technician, and on the people of Brazil, as a 
fcreigner, make us very proud indeed. 

During a recent visit to the Aero Club of 
Campinas in the company of Mr. Harold Noguei
ra, i was impressed by the extreme frienduness 
and courtesy extended to me by all the members 
of this organization. 

Their Club hangar and equipment are a 
model of neatness and cleanliness that could 
well be copied, not only by the other Aero 
Clubs in South America, but in North America 
as well. 

These observations are based, not only on 
my experience as an instructor in the Engine 
department of E.T.Av. but also on five years 
experience with the Wright Aeronautical Corp. 
where, as field representative, I visited many 
similar Clubs in the U.S.A., Canada and Alaska. 

In all fairness, I must admit that I was pre
judiced in favor of this excellent Club by my 
very first entry into the town of Campinas as its 
general atmosphere reminded me so strongly of 
the similar type of towns in which I formerly liv
ed in both New York State, and California. My 
choice has always been life in the smaller cities 
rather than the larger metropolitan centers, be
cause life here seems to maintain a much more 
tranquil atmosphere and people are not too busy 
earning a living, to take time to live. 

The excellent conditions in which the air
craft of the Club are kept would easily exceed 
the rigid demands laid down by the Civil Aero
nautics Authority which regulate all flying acti
vities in the U.S.A. and should, I feel, be a con
tinuous source of nride, not only to the Club 
members, but to ail townspeople as well. 

While there, I had the privilege of receiv
ing flight instruction in a small aircraft, both 
from Mr. Nogueira and Mr. Anisio de Oliveira. 
Despite the difficulties due to my poor command 
of the Portuguese language, these gentlemen were 
able to give very clear, concise, and understand
able instructions. I wish publicly to compliment 
them on their ability and also thank them for 
their kindness and consideration. 
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O S  A V I O E S  D E  
COMBATE DO MUNDO 

Esta inaravilha que e o honiem da aviagao, 
tern sob o sen dominio poderes jamais sonhados pe-
los antigos deiises da Grecia. £:le pode criar um ven-
to de tal forga que um furacao, comparativamente, 
se torna uma brisa gentil, um tufao ou uma rajada 
de neve. Pode criar uma pressao da atmosfera 
quatro vezes maior do que qualquer uma pressao 
natural existente sobre a superficie de terra. E em 
poucos momentos, pode rediuz'r isto a tenue cama-
da encontrada apenas a 15.000 metros de altura 
acima do nivel do mar. Pode gerar o ar quente e 

PGR ROBERT HOOSE 

This wonder man of aviation has at his 
control powers never dreamed of by the ancient 
Greek gods. He can create a wind of such force 
that a hurricane seems like a gentle breeze by 
comparison, a typhoon or a blizzard of sleet and 
snow. He can cause a pressure of the atmos
phere four times greater than any that exists 
naturally, over the surface of the earth. And in 
a few moments he can reduce this to the thin 
air encountered only at 50,000 feet above sea 
level. He can generate the hot, muggy air that 

CASA OE FORQA 

TORRE OE 
RESFRIAMENTO 

ESORITORIOS 
DO PESSOAL 

GAMARA DE ENSAIO 

0 TUNEL DE YENTO DE ALTA VELOCIDADE 

turbulento que reina sobre as florestas tropicais ou 
o frio tremendo que se encontra nas regioes arti-
cas. Pode formar o g^o que se forma sobre os ob-
jetos a qualquer espessura desejada. 

Tudo isto e muito mais ele pode fazer sem 
sair de uma confortavel cadeira, apertando botoes 
do painel em frente. Tais botoes obrigam nervos 
hidraulicos e eletricos a darem a resposta adequa-
d'a. 

£:stes fenomenos artificiais ocorrem no que 
a aviaqao chama um "tunel aerodintoico". E tais 
condlgdes sao suscitadas para trazer auxilio a cons-

hangs over tropical jungles or the bitter cold 
found in the Arctic regions. He can cause ice 
to form on objects to most any thickness. 

All this and more too he can do while 
sitting in a comfortable chair and punching 
buttons. Such buttons cause electrical and 
hydraulic nerves to give the proper response. 

These man-made phenomena occur in what 
aviation calls a wind tunnel. And such condi
tions' are brought into being to aid in the crea
tion of airplanes. The wind tunnel has given 
birth to such military craft as the Mustang, 
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trucao de avioes. O lunel aerodinamico deii ori-
gem a aparelhos militares tais conio o Mustang, o 
Thunderbolt, o Invasor, a Super-fortaleza — em 
suma, todo aviao aliado pu do "eixo" que desem-
penhou papel de relevo na recente guerra. 

Uni aviao de hoje e o herdeiro de niais de 
quarenta anos de pesquizas — conhecimentos acu-
niulados desde que o primeiro aparelho se deslo-
cou no ar com os sens proprios meios. E a mor 
parte dos conhecimentos de aerodinamica vein atra-
ves da experiencia fornecida pelo tunel. 

O jato-propulsao "Estrela Cadente" percorre 
OS ecus quasi que com a rapides do som. O enorme 
hombardeiro, a Super-fortaleza, faz um voo sein 
escala por quasi metade do gloho. Estes avioes se 
tornaram possiveis hoje apenas por causa do timet 
e OS informes que ele proporcionou. 

0 primeiro tunel entroii em apao antes do pri
meiro aeroplano. Quando os irmaos Wright esta-
vam construindo sens planadores na virada do se-
culo, e ainda antes que construissem o primeiro 
aviao, acharam falta de calculos matematicos apro-
priados ao fim que tinham em vista. E assim cons-
tiuiram o primeiro timet e estaheleceram formu
las e taboas inteiramente novas. 

Hoje, so nos Estados tFnidos ha oitenta tuneis 
em operapoes. Variam em tuncao e tamanho, Al-
guns ensaiam modelos em escala e outros, mode-
ios de tamanho natural. Destes tuneis vierani he
lices de alta velocidade, asas de pequena sucpao, 
flaps com alto poder deslocador, para mencionar 
apenas alguns resultados. 

0 voo de um aviao e ocasionado pelo movi-
mento do ar sohre a superflcie curva das asas. Isto 
cria o deslocamento. Quanto mais rapido for o mo-
vimento do ar em relaeao a asa, maior sera o des
locamento. Ora, um timet inverte as condipoes de 
voo. O objeto a ser ensaiado e firmemente monta-
do mini tunel e o ar, por meio de ventiladores, e 
soprado sohre ele. Os efeitos da corrente aerea sac 
cuidadosamente comprovados. Desta forma, cada 
secpao de um aparelho pode ser novamente proje-
tado e estudado. Quando estas partes se completa-
rem, poderao ser reunidas e a. unidade inteira e. 

Thunderbolt, Invader, Superfortress—:jn fact any 
Allied or Axis plane that played any prominent 
part in the recent war. 

An airplane built today is heir to more than 
forty years of research,—accumulated know
ledge since the first plane lifted into the air 
under its own power. And the largest bulk of 
this knowledge of aerodynamics has come into 
being through the wind tunnel. 

The jet propelled "Shooting Star" rushes 
across the heavens almost as fast as the sound 
it makes. The huge bomber, the Superfortress, 
flies nonstop nearly half way round the woild. 
These planes were possible today only because 
of the wind tunnel and the information it has 
given us. 

The first wind tunnel came into being be
fore the first airplane. When the Wright brothers 
were building their gliders at the turn of the 
century, and just prior to building their first 
plane, they found the mathematical calcula
tions then available on aerodynamics to be 
faulty. So they built a wind tunnel and estab
lished entirely new formulas and tables. 

Today in the United States alone there are 
some eighty wind tunnels in operation. They 
vary in size and function. Some test scale mo
dels and others full size models. Out of these 
tunnels have come high speed propellers, low 
drag wings, flaps that give high lift, cowls and 
ducts that control the cooling of the engines and 
provide the air for supercharging, to mention 
only a few. 

The flight of an airplane is caused by the 
movement of the air over the curved surface of 
the wings. This creates lift. The faster the 
movement of the air in relation to the wing the 
greater the amount of lift. Under normal condi
tion the plane must move forward to get this 
air speed over the lifting surfaces. 

Now a wind tunnel reverses the conditions 
of flight. The object being tested is firmly 
mounted in a tunnel and the air, by means of 
fans, is blown over it. The reaction is the same 
as that of a plane in flight. The effects of the 
airstream are carefully tested. In this manner 
each section of a plane being newly designed can 
be studied. When these parts are completed they 
can be assembled and the whole unit checked 
further. In this manner most flying characteris
tics are known before the plane ever takes to 
the air. Improvements and refinements are made 
on each part as it is being designed. Thus it 
is possible to fashion the parts in such a way 
as to get the maximum of lift, minimum of drag 
and to eliminate as nearly as possible any inter
ference to the effective flow of the airstream. 

Most wind tunnel testing is done with scale 
models which are designed to the thousandth 
part of an inch. The reactions are computed on 
a principle of physics that the aerodynamic be
havior of an object depends on its size, the 
Speed of its movement in relation to the air and 
the density of the air. (Tables are established 
by the multiplying of these three factors. The 
results are known as the Reynolds number). 

(Continua na pdg. 33) 



1 de Outubro de 1945 Pagina 9 

C A L O U R O S  E M  D E S F I L E  
Ulisses Belculfiae (1401) e natural de Itu, Estado de 

S. Paulo. Veio para a Escola per intermedio do Aeroclube 
de Itu. Tern curso de Ginasio e antes de irgressar na 
E. T. Av. trabalhou como escriturario. Seus esportes fa
vorites' sao natagao e ciclismo. Esta cursando a especia-
lidade de Observador Meteorclogico. 

Joao Sampaio Meirelles (1402) e natural de S. Paulo. 
Resolveu matricular-se na Escola per iniciativa propria. 
Seus estudos anteriores sao: 5 anos de curse Ginasial. Na-
tagao e seu csporte favorito e esta no momento cursan
do Meteorologia. 

Pedro Rodrigues de Andrade (1403) nasceu em Jaca-
lesinho, Estadci do Parana veio a esta Escola per interme
dio da Prefeitura daquela cidade. Fez o curso secundario e 
seu esporte favorio e o "foot-ball." Esta estudando no 
curso Fundamental de Comunicagoes. 

Rubens Carvalhioi Rinaldi (1404) e natural de S. Anas-
tacio, S. Paulo. Ingressou na E.T.Av. por iniciativa pro
pria. Antes de! vlr para ca fez o curso Ginasial. O Aero
clube de sua cidade ainda esta em organizagao. Seus es
portes favorites sao "foot-ball" e natagao; sua especialidade 
e Observador Meteorologico. 

Euiiciai de Jesiis (1405) sua terra natal e Araguari, 
Estado de Minas. Resolveu ingressar na Escola por inicia
tiva propria. Possue curso Ginasial complete e entre os 
esportes prefere atletismo, tendo mesmo ganho diversas 
rnedalhas. Sera especialista em Fundamental de Comuni
cagoes. 

Wilslctm Coielhu (1406) e natural de Lages, Sta- Cata-
rina. Veio para a Escola por intermedio da Base Aerea de 
Florianopolis. E mecanico de maquinas e seu esporte fa
vorite e natagao. Atualmente acha-se na especialidade 
Fundamental de Comunicdgao. 

Antonio Martim Jorge (1407) nasceu no DistritO' Fe
deral e fez o curso Ginasial. Veio para ca por iniciativa 
propria e seu esporte favorito e "Wolley-ball". Sua espe
cialidade e Fundamental de Comunicagoes. 

HeUo Bertoni (1409) nasceu em Niteroi, Estado do 
Rio e ingressou na Escola por iniciativa propria; tem cur
so Secundario ate o 2.'-' Classico. Gosta de "foot-ball" e na
tagao. Sua especialidade e Radio Manutengao. 

Liuiz Maffei Filbo (1410) e natural de Cuiaba Estado 
de Mato-Grosso e fez o Ginasio ate a 3." serie. Trabalhou 
ccmo Radio-Tecnico antes de entrar na E.T.Av.. Seu es
porte favorito e futebol, e a sua especialidade e Funda
mental de Comunicagoes. 

Rubens Almeida de Toledo (1411) nasceu em Amparo, 
Estado de Sao Paulo. Ingressou na E.T.Av. per iniciativa 
propria. Antes disso, fez o curso de ginasio e o de comer-
cio tendo tembem trabalhado como ferroviario. Gosta de 
equitagaoi e sua especialidade e Fundamental de Comuni-
cagao. 

Ulisses Belculfinie (1401) is a native of Itu, State of 
Sao Paulo. He came to the School through the Airclub of 
Itu. He completed high school and worked in ah cffice 
before coming to E.T.Av.. His favorite sports are swim
ming and bycicle riding. He is taking the Meteorological 
Observers' course. 

Joao Sampaio Meirelles (1402) is a native of Sao Paulo. 
He decided to enter the School through his own initia
tive. His previous studies were five years of High School. 
Swimming is his favorite sport and he is now taking the 
Meteorology course. 

Pedro RcdriguiEs de Andrade (1403) was born in Ja-
caresinho, State of Parana. He came to the School through 
the prefecture of that town. He finished High School and 
his favorite sport is foot-ball. He is taking the Basic Co-
munications course. 

Rubens Carvalho Rinaldi (1404) is q native of S. Anas-
tacio, Sao Paulo. He entered E.T.Av. through his own 
initiative. Before coming here he finished High School. 
The Airclub of his town is still being organized. His fa
vorite sports are football and swimming. His specialty is 
Meteorology. 

Eurico de Jesus (1405) is o native of Araguari, State 
of Minas. He entered the School through his own initia
tive. He graduated from High School, is . very fond of 
athletic sports and has won several medals. He will spe
cialize m Basic Ccmunications. 

Antonio Martins Jorge (1407) was bom in the Fe
deral District where he graduated from High School. He ca
me here on his own initiative and his favorite sport is 
volley ball. He will specialize in Basic Ccmunications. 

Helio Bertoni (1409) was born in Niteroi, State of Rio 
and came to the School on this own initiative. Hc\ is a High 
School graduate and studied up to the second year of 
Classics. He likes football and swimming. His specialty is 
Radio Maintenance. 

liuiz Maifei Filho (1410) is a native of Cuiaba, State 
of Mato-Grosso and took up to the third year of High 
Schcol. He worked as a radio operator before coming to 
E.T.Av.. His favorite sport is football and his specialty 
is Basic Ccmunications. 

Rubms Abneida de Toledto (1411) was born in Am
paro, State of Sao Paulo. He came to E.T.Av. on his own 
initiative. He completed High School and the Commercial 
Course and also worked for a Railway Company. He likes 
riding and will take the Basic Ccmunications course. 

Odelcio JVIcuteiro de Toledo (1412) is a native of Sao 
Paulo. Before coming here he graduated from the Caga-
pava State High School and worked in commerce. He 
likes swimming, football and riding. He will specialize in 
Hydraulic Systems. 

Odelcio Mouteiro de Toledo (1412) natural de Sao 
Paulo. Antes de vir para ca, estudou no ginasio do Esta
do de Cagapava e trabalhou no comercio. Gosta de 
natagao, futebol e hipismo. Sua especialidade e Sistemas 
Hidraulicos. 

Ruben Cbrisostomo Moura (1413) was born in Concha, 
State of Sao Paulo. He joined E.T.Av. through his own 
initiative after having worked as a radio operator in the 
Sorocabana Railway. He likes football and will specialize 
in Hydraulic Systems. 
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Rubens Chrfe6stomo Moura (1413) nasceu em Concha, 
Estado de Sao Paulo. Ingressou na E.T.Av. por iniciativa 
propria tendo antes disso, side telegrafista da E. F. Soro-
cabana. Gosta de futebol e sua especialidade e Sistemas 
Hidraulicos. 

Geraldo Mcntieiro (1414) e de Jatai, Est. de Goias. 
Veio para ca por iniciativa propria tendo antes cursado 
o ginasio. Foi tambem corretor. Gosta de futebol e sua 
especialidade e Sistemas Hidraulicos. 

Edsoa Paulo Colesimto (1415) e desta capital. Ingres-
sou na E.T.Av. por iniciativa propria. Curscu o 2.'' ano 
propedeutico, tendo tambem sido mecanico. Gosta de na-
tagao e futebol e sua especialidade e a de Sistemas Hidrau
licos. 

Milton Barbosa (1416) nasceu em Botucatu, Est. de 
Sao Paulo. Entrou para a Escola por iniciativa propria, 
tendO' antes estudado mecanica. Gosta de bola ao cesto e 
natagao. Sua especialidade e Chapas de Metal. 

Pedro Barbosa da Rocha Neto (1417) e baiano, natu
ral de Nilo Peganha. Veio para ca por iniciativa propria. 
Estudou comercio e trabalhou como comerciario. Gosta de 
remo e sua especialidade e a de Mo tores. 

Paulo Borges VoUm (1418) natural de Sao Paulo. Antes 
de vir para a Escola estudou no Ginasio do Estado de 
Sao Joao da Boa Vista e trabalhou como industriaric. Tem 
experiencia como instrutor de Tiro de Guerra. Gosta de 
remo. Sua especialidade e Para-quedas. 

Iram Marcellor (1419) nasceu em Sao Paulo. Comple-
tou o curso primario. Seus esportes favoritos sao natagao 
e remo. Sua especialidade e Para-quedas. 

Atair Candido Trindade (1420) e die! Monte Alto, Esta
do de Sao Paulo. Fez os seus estudos no Ginasio do Es
tado de Jaboticabal. Veio para a Escola por iniciativa pro
pria. Gcsta de futebol. Sua especialidade e Chapas de 
Metal. 

Orlaindo Danmceno (1421) nasceu em Bocaiuva, Esta
do de Sao Paulo. Veio para ca per iniciativa propria. Tem 
o 2.'' ano de perito contador. Gosta de natagao e atletis-
mo. Sua especialidade e Viaturas Motorizadas. 

Theod):ro Serrano (1422) nasceu em Potirendaba, Es
tado de Sao Paulo. Veio para ca por iniciativa propria, por 
achar que esta profissao de especialista da aeronautica, e 
de grande future. Antes disso, cursou o ginasio, e trabalhou 
no comercio. Gosta de natagao e atletismo. Sua especia
lidade e Helices. 

Wilso?! Luciano Vion (1423) e natural de Cosmopolis, 
Estado de Sao Paulo. Era mecanico de profissao e tem 
a 2.-^ serie ginasial. Veio a esta Escola por iniciativa pro
pria e gosta imensamente de aviagao. E bcm esportista e 
sua especialidade e Helices 

Carlos Licurgo Alves Neves (1424) e natural de Sao 
Paulo, capital. Ocupava-se anteriormente como funcionario 
da Secretaria da Viagao e Obras Ptiblicas de Sao Paulo. 
Ja tem o curso ginasial, e aqui entrou por gcstar muito de 
mecanica. E grande admirador do futebol e sua especiali
dade e Helices. 

Oswaldo Larreri (1425) natural de nossa capital. 
6cupava-se antes de ingressar na E.T.Av. em arquivos e 
datilografia. Resolveu fazer parte da familia -Etaviana, para 

Geraldo Monteiro (1414) is frcm Jatai, State of Goias. 
He came here on his own initiative after having gra
duated from High School. He likes football and will spe
cialize in-Hydraulic, Systems. 

Edson Paulo Colesimio: (1415) is from this city. He joi
ned E.T.Av. through his own initiative. He studied up to 
the second year of the Commercial course and was also a 
mechanic. He likes swimming and football and will spe
cialize in Hydraulic Systems. 

Milton Barbcsa (1416) was born in Botucatu, State of 
Sao Paulo. He came to the School on his own initiative, 
having previously studied mechanics. He is fond of bas
ket-ball and swimming. He will specialize. in Sheet Metal. 

Pedro' Barbosa da Rocha Neto (1417) is a "baiano" 
from Nilo Peganha. He came here on his own initiative. 
He took the commercial course and worked in business. 
He likes rowing. His specialty will be Engines. 

Paulo Borges Volim (1418) is a native of Sao Paulo. 
Before coming to the School he studied at the State High 
School of Sao Joao da Bca Vista and also worked in in
dustry. He was an Instructor in the Army Reservists 
course. He likes to row. His specialty is Parachutes. 

Iram Marcellor (1419) was born in Sao Paulo. He 
completed Primary School. His favorite sports are swim
ming and rowing. He will specialize in Parachutes. 

Atair Candido Trindade (1420) is from Monte Alto, 
State of Sao Paulo. He studied at the State High School 
of Jaboticabal and came to the School on his own initia
tive. He likes football. His specialty is Sheet Metal. 

Orlando Damaceno (1421) was born in Bocaiuva, State 
of Sao- Paulo. He came here on his own initiative. He 
studied up to the 2nd year of accounting. He likes swim
ming and athletic sports. His specialty will be Motor 
Vehicles. 

Theodoro Serrano (1422) was born in Potirendaba. 
State of Sao Paulo. He came here on his own initiative, 
because he thought that there would be great future, for 
an aeronautical specialist. Before this he' finished High 
Schcol and worked in business. He likes swimming and 
athletic sports. His specialty will be Propellers. 

Wilson Luciano Vion (1423) is a native of Cosmopo
lis, State of Sao Paulo. He was a professional mechanic 
and took High Schcol up to the second year. He came 
to the School on his- own initiative and likes aviation 
very much. He likes all kinds of sports and his specialty 
is Propellers. -

Carlos LigurGib Alves Neves (1424) Is a native of Sao 
Paulo (capital). He was previously an employee of the 
Secretary of Public Works of SaO Paulo. He is a High 
School graduate and came here because he likes mecha
nical work very much. He is very fond of football and 
will specialize in Propellers. 

Oswaldo Larreri (1425) is a native of this city be
fore entering E.T.Av. he kept files and was a typist. He 
decided to join the E.T.Av. family so that he would have 
a safe future and-so that he could serve his country. He 
is a good swimmer and will specialize in Propellers. 
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garantir seu future e servir sua patria. bom nadador 
e sua especialidade sera Helices. 

Joao! Quintana Medrano (1426) natural de Catanduva, 
Estado de Sao Paulo, ingressou na E.T.Av. por sua pro
pria iniciativa e para aperfeigoar seus conhecimentos Tec-
nicos. Era mecanico de profissao, e seus esportes favorites 
sao: remo e natagao. Sua especialidade e Helices. 

Anatole Ekov (1427) natural de Bury, Estado de Sao 
Paulo. Ingressou por expontanea vontade nesta Escola. 
Era mecanico de profissao. e aqui entrou para aperfeigoar 
seus conhecimentos tecnicos. E bom nadador. Sua especia
lidade e Motores. 

Cerix Eeai Pacheco (1428) natural desta Capital, e 
aqui ingressou por iniciativa propria. Cursou o ginasio em 
Mogi das Cruzes e sua especialidade e Helices. 

Sebastiao Martins Pereira (1429) cursou o Ginasio do 
Estado Botucatu, cnde estava fazendo o Curso Cientifico. 
Trabalhava por conta propria quando resolveu ingressar 
na E.T.Av. Seu esporte preferido e futebol. Aqui esta 
cursando a especialidade de Chapas de Metal. 

Narciso Vasques (1430) e natural de Santos, Est. Sao 
Paulo; cursou o Normal e ja lecipnava. Seu esporte pre-
dileto e natagao, e sua especialidade e Motores. 

Renatn Gomes Memdonga (1431) natural de Aragatuba, 
Estado de S. Paulo, resolveu ingressar na E.T.Av. por 
gostar da aviagao. Era estudante de comercio e dedicava-
se, entre os esportes: a natagao e o futebol. Sua especia
lidade e Motores. 

Manoel Peres (1432) e natural de Braganga, neste 
Estado. Estudava na Escola Tecnica de Comercio Luiz 
Rosa, de Jundiai, onde adquiriu preparo necessario para 
aqui ingressar. Admirava muito a aviagao desde crianga e 
sonhava em pertencer um dia a F.A.B. e com a inaugura-
gao da Escola, teve oportunidade para realizar seus so-
nhos. Gosta muito de futebol. Sua especialidade e Moto
res. 

Waldemar Marcantcnio (1433) natural desta Capital. 
Resolveu ingressar nesta Escola, porque sempre se interes-
sou pela Aviagao, e ao aparecer a E.T.Av. batalhou ate 
conseguir nela entrar deixando os estudos e colegas no 
Ginasio Oswaldo Cruz, para aqui fazer novas amizades e 
continuar em um estudo diferente e de muito future. 
Aprecia muito o box, esporte este que praticava alem de 
natagao. Com o atual desenvolvimento da aviagao no Bra-
sil ele espera um future brilhante e cheio de glorias. Sua 
especialidade e Motores. 

Sebastiaio Wilson Gomes Cameiro (1434) e natural de 
Monte Mor, neste Estado. Ingressou nesta Escola por in-
termedio da prefeitura de sua cidade. Tem o curso gina-
sial e aprecia todos os esportes, especialmente natagao. 
Sua especialidade e Motores. 

Aloisiici Fons&ca (1435) e natural de Celinos, Espirito 
Santo. Cursou o ginasio Municipal de Arangola, Minas e 
trabalhava atualmente no comercio. Seu esporte predileto 
e futebol e sua Especialidade e Avioes. 

Waldomiro Machado Azevedo (1436) natural de Mon
tenegro, EstadO' do Rio Grande do Sul. Seu maior desejo 
e ser piloto e um bom tecnico acima de tudo. Veio para 
a Escola por intermedio da Base Aerea de Canoas. Gosta 
d€i natagao, de dangar e aprecia a literatura. 

JoS.0 Quintana Medranio (1426) is a native of Catan
duva, State of Sao Paulo. He entered E.T.Av. through his 
own initiative to improve his technical knowledge. He 
was a professional mechanic and his favorite sports are 
swimming and rowing. His specialty is Propellers. 

Anatold Ekov (1427) is a native of Bury, State O 
Sao Paulo. He joined the School through his own initia
tive. He was a jnechanic and came here to improve his 
technical knowledge. He is a good swimmer .His specialty 
is Engines. 

Cerix Leal Pacheco (1428) is a native of this capital 
and came to the School through his own initiative. He 
is a graduate from the Mogi das Cruzes High School and 
he will specialize in Propellers. 

Sebastian Martins Pereira (1429) is a graduate of the 
State High School of Botucatu where he was also taking 
the Scientific Course. He was working on his own be
fore joining E.T.Av. His favorite sport is football. He is 
taking the Sheet Metal course here. 

Narciso Vasquies (1430) is a native of Santos, State 
of Sao Paulo. He was a Primary School teacher before 
coming here. His favorite sport is swimming and his spe
cialty will be Engines. 

Renato Gomes Mendonga (1431) is a native of Araga
tuba, State of Sao Paulo. He decided to come to E.T.Av. 
because he likes aviation. He was studying commerce and 
is very fond of swimming and football. He will specialize, 
in Engines. 

Manoel Peres (1432) is a native of Braganga in this 
State. He was studying at the Luiz Rosa Technical School 
gave him the chance of making his dreams come true. 
He likes football very much. He will specialize in Engines. 

Waldemar Marcantonio (1433) is a native of this 
city. He decided to come to the School because he has al
ways been interested in aviation. When E.T.Av. was found
ed he did exerything is his power to enter. He left his 
studies and his colleagues at the Oswaldo Cruz High 
School to make new friends and study something, dife-
rent and with a lot of future. He likes boxing and swim
ming. With the present progress of aviation in Brazil 
he expects a brilliant and glorious future. He will spe
cialize in Engines. 

Sebastiao Wilson Games Cameiro (1434) is a native 
of Monte Mor in this State. He joined the School through 
the government of this town. He finished High School 
and likes all sports, especially swimming. His specialty is 
Engines. 

Aloisio Fonseca (1435) is a native of Celinos, State 
of Espirito Santo. He studied at the Municipal High School 
of Arangola in Minas and has worked in business. His 
favorite sport is football and he will specialize in Aircraft. 

Waldomiro Machado Azevedo (1436) is a native of 
Montenegro, State of Rio Grande do Sul. His greatest 
wish is to be a pilot and, above all, a good technician. He 
came to the School through the Air Base of Canoas. He 
likes swimming and dancing and is very fond of reading. 
His specialty is Shelt Metal. 

(Comtiniia na pdg. 16) 



Estrutiira d© um planaiddr em oonstrugSo, foto oclhida na 

fdbrica d© planadores do I.P.T. 



Fabricantes norte-amtcricanos economizam metais preciosos, 
l>or um novo processo da moldagicim de madeira e materia 

plastica, na constnieaiD* de avioes. (Foto S.I.H.)-

IIiTK' Vnltee BT-15 em Cumbica, "posa" para este jteTnal, 

Marinlieiros e oficia;s no conves do Lexing'ton, novo porta-
avioes da Marinha Norte-Americana, prestam hciirienagens, 
por ocasiao do sepultamiento no oceaniC> de sens compa-

nheiros anortos em combate. (Foto S.I.H.). 
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T O P I C O S  D A  A E R O N A U T I C A  
Em sua viagem de regresso ao Brasil, o sr. 

Saiga do P'ilho, Ministro da Aeronautica, que receii-
lemeiite visitou a Inglaterra, deteve-se em Paris, 
onde Ihe foram presladas excecionais liomenagens. 
O sr. Salgado Filho convidou o Ministro da Aero
nautica da Franca a visitar o Brasil.' O convite foi 
aceito e dentro de um nies, possivelmente, o titu
lar frances vira ao Rio e S. Paulo. Sera a primeira 
ves que o Brasil recebera a visita de um Ministro 
do Ar. 

On his way back to Brazil, after having vi
sited England, Dr. Salgado Filho, Ministro of 
Aeronautics, stopped in Paris where he was re
ceived with special honors. Dr. Salgado Filho 
invited the Minister of Aeronautics of France to 
visit Brazil. The invitation was accepted and in 
about a month's time the French Minister will 
come to Rio and Sao Paulo. It will be the first 
time that Brazil is visited by a Minister of 
Aeronautics. 

Com as piovas para avioes a gasolina, ternii-
nou no domingo passadio o concur so promovido 
pelo Circulo Paulista de Aeromodelismo. Mau gra-
do o grande entusiasmo e espirito desportivo dos 
participantes, as provas livers m de ser adiadas no 
dia 16. em face do forte vento reinante. Termi-
nadas as provas, o sr. Wladimir Cabral, em nome 
da E.T.Av., ofereceu uma flamula ao Circulo Pau
lista de Aeromodelismo, tendo agradecido o sr. J. 
Ferreira Mendes, que salientou a cooperacao que 
a E.T.Av. vem prestando ao desenvolvimento do 
aeromodelismo. 

A All American Aviation Inc. organizou uma 
coinpanhia no Brasil chamsda Elquipamento All 
American Aviation S. A., cujos diretores sao os 
seguintes: presidente, dr. J. Bento Ribeiro Dantas, 
que e o atrial presidente da Servigos Aereos Cruzeiro 
do Sul; vice, dr. Paulo Sampaio, atual presidente 
da Panair do Brasil. Gerente, sr. Pierce Archer; ite-
soureiro, sr. Richard P. Monsen. Secretario, sr. Ru
ben Barata, que e o atual presidente da VARIG. 

A All American se dedica ao servigo de reco-
Iher mercadorias sem que os avioes aterrisem, me-
diante um sistema de carregamento que permite 
aos tripulantes recolher volumes colocados junto a 
um mecanismo especial de terra. A entrega se pro-
cessa mediante um sistema parecido. 

O Mexico entrou no rol dos vdos internacio-
nais. A Companhia Aerovias Azteca S.A. foi auto-
rizadia a efetuar voos entre a capital do pais e va-
rios outros pontos do mundo, inclusive Shangai, 
Paris e Buenos Aires. Esta ultima rota inclue es-
calas em Natal (Rio Grande do Norte) e Rio de 
.Taneiro. 

0 sr. Hylario Correa, redator do "Papel Pega 
Mosca" e da coluna de aviagao do diario "Correio 
Paulistano", organizou interessante questionario que 
esta sendo enviado a todos os aeroclubes do Bra
sil, visando obter dados completos para um estudo 
sobre o desenvolvimento dos aeroclubes brasileiros 
no apos-guerra. Entre as perguntas, inclue-se pta: 
"f:sse aeroclube dispoe de cursos preparatorios 
jjara Candidatos a E.T.Av.?" Ao que soubemos, va-
rias respostas ja foram recebidas, sendo excelente 
a percentagem dos que responderam afirmativa-
jinente aquela pergunta, ou manifestaram inten-
goes de criar nm ciirso dessa natureza. 

The contest for gasoline models, last Sunday 
marked the end of the air model championship 
which was sponsored by the "Circulo Paulista de 
Aeromodelismo". In spite of the enthusiasm, and 
sporting spirit of the participants- the contest had 
to be postponed on account of the very strong-
wind which cropped up on the 16th. When the 
competitions were over Mr. Wladimir Cabral 
gave a banner to the "Circulo Paulista de Aero
modelismo" in the name of F. T. Av. He was 
thanked by Mr. J. Ferreira Mendes who men
tioned F. T. Av.'s-cooperation in the develop
ment of airplane model activites. 

The All American Aviation Inc. has orga
nized a company in Brazil which is called "Fqui-
pamentos All american Aviation S. A.", the di
rectors of which are the following; President, 
Dr. J. Bento Ribeiro Dantas who is the present 
Director of the "Servigos Aereos Cruzeiro do 
Sul;" Vice-President, Dr. Paulo Sampaio. who 
is also President of Panair of Brazil; Manager, 
Mr. Pierce Archer; Treasurer, Mr. Richard P. 
Monsen; Secretary, Mr. Ruben Barta who is also 
President of the VARIG. 

All American has started a service of pi
cking up cargo with flying planes. This is done 
through a system which enables the crew to pick 
up parcels on the ground by a special mecha
nism. The delivery is done in more or less the 
same way. 

Mexico has entered the roll of international 
flights. "Aerovias Azteca S. A." was authorized 
to make flights between the capital of that coun
try and other parts of the world, includinig 
Shanghai, Paris and Buenos Aires. This last 
route includes stops in Natal (Rio Grande do 
Norte) and Rio de Janeiro. 

Mr. Hylario Correa, an editor of the "Fly 
Paper" and of the aeronautical column of the 
"Correio Paulistano" daily, has organized a 
question-sheet which is being sent to all the Air-
clubs of Brazil for the porpose of obtaining com
plete data ou the post-war progress of Brazilian 
Airclubs. Among other questions this one is to 
be found: "Does this Airclub have preparatory 
courses for F. T. Av. candidates?" He has al
ready received many letters and the percentage 
of affirmative answers is very high. Also high 
was the percentage of those who mentioned 
theij* intention of creating a course for this 
purpose. 

(Continiia na pag. 17) 
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v o c e  S A B I A  Q U E . .  

. . .ate agora, ja forani matriculados, na Escola, 
2855 alunos? 
. . ,o iiumero de graduados ja idtrapassou de mil 
e cem alunos? 
. . . o  R i o  G r a n d e  d o  S u l ,  d e p o i s  d e  S a o  P a u l o  e  
Rio de Janeiro, e o Estado que forneceu mais alu
nos para a Escola, num total de 235 alunos? 
. . .85% dos alunos professEm a Religiao Catolica? 
. .. tomando-se por base mil alunos, constatou-se 
que apenas 55% fumam? 
. . . a  m e d i a  d e  i d a d e  d o s  a l u n o s  q u e  i n g r e s s a m  n a  
Escola e 19 anos? 
. . . o  D e p a r t a m e n t o  d e  M o t o r e s  f o i  o  q u e  g r a d u o u  
maior numero de alunos? 
.  .  . 0  mes de setembro de 1944 foi o mes "azarado" 
para os candidatos. a E.T.Av., pois de 183 foram re-
provados 71 candidatos, nos testes de admissao? 
...o Curso "ca^ula" da Escola, ou seja, Adminis-
tra§ao de Aeronautica, tern ja, a sen credito, 15 
alunos graduados? 
. .. segundo recentes estatisticas, verificou-se que 
a altiira e o peso medios dos candidatos, ao ingres-
sarem, sao respetivsmente 1,68 mt. e 60,200 kgs? 
.  .  e  d e  7  a n o s  a  e d u c a ^ a o  e s c o l a r  m e d i a  d o s  a l u - ,  
nos antes de ingressarem na E.T.Av.? 
. .em 1000 alunos, 60% possuia experiencia die tra-
balho, com- U'a media de 3 anos, enquantoos de-
mais eram estudantes? 

Por Sylvio Rressane 

. . .  u p  t o  n o w  2 8 8 3  s t u d e n t s  h a v e  a l r e a d y  e n t e 
red this School ? 
. . .  t h e  n u m b e r  o f  g r a d u a t e s  h a s  a l r e a d y  e x c e 
eded eleven hundred ? 
. . . next to Sao Paulo and Rio de Janeiro, the 
state of Rio Grande do Sul is the one which has 
sent the greatest number of students to the 
School: a total of 285 ? 
. . .  8 5 %  o f  t h e  s t u d e n t s  a r e  ^  o f  t h e  C a t h o l i c  
religion ? 

. . . . the average age of the students who come 
to the School is 19? 
. . . the Engine Department is the one which.has 
graduated the largest number of students? 
... the month of September, 1944, was the 
"unlucky" month for E. T. Av. candidates as 
out of 188 candidates, 71 failed the admission 
tests ? 
. . . the youngest" course in the School — Air 
Force Administration — has already graduated 
15 students? 
. . . according to recent statistics, it was found 
that the average height and weight of the stu
dents upon entering the School are respectively 
5ft,, 6 ,m. and 182 lbs? 
. . .  7 years is the average amount of education 
before the students enter E.T.Av. ? 
. . .  o f  1 0 0 0  s t u d e n t s ,  6 0  %  h a d  w o r k  e x p e r i e n c e  
for an average of 3 years and the others were 
studying? 

CALOUROS EM DESFll E 

lizo Mancuso (1437) e natural de Fernando Prestes, 
neste Estado, ingressou nesta Escola per intermedio do 
Aeroelube de Birigui. Cursou a Escola Noi-mal e traba-
Ihava como comerciante. vA espcclalidade que esta cursan-
do e Motores. 

' Ramirio da SUva Pimentel (1438) e natural de Rio de 
Janeiro. Fez o 4." ano ginasial no' Ginasio Piedade (Rio). 
Ingressou na Panair do Brasil como aprendiz de motores 
e concluiu o curso; por nao possuir o certificado de reser-
yista, nao cbteve a carteira de mecanico, resolvendo entao 
entrar na Base Aerea do Galeao, onde teve alguns co-
nhecimentos do B-25, PBY e ATA-6. Mais tarde, para ter 
conhecimentos mais aperfeigoados resolveu entrar para a 
E.T.Av. onde cursara Motores. 

Francisco Jose Zucco (1439) natural de Ibitinga, nes
te Estado, ingressou na Escola por intermedio da Prefeitu-
ra de sua terra e aqui se acha por gostar da aviagao e 
querer aperfeigoar seus conhecimentos tecnicos. Cursou 
durante dois anos o Ginasio Municipal de Ibitinga. Seus 
esportes favorites sao natagao e futebol. Esta cursando a 
especialidade de Motores. 

Heraltlo Ferreira (1440) natural de Palmas, Estado de 
Parana. Ingressou nesta Escola por iniciativa propria. Era 
estudante de ginasio e grande admirador da Aviagao. Seus 
esportes favoritos sao natagao e futebol. Sua especialidade 
6 Motores.-: 

llzo Mancuso (1437) is a native of Fernando Prestes 
in this State. He joined the School thrcugh the Airclub 
of Birigui. He was working in business after having fi
nished High School. He is taking the Engine course. 

Ramiro da Silvia Pimentel (1438) is a native of Rio 
de Janeiro. He studied up to the 4th year of the Piedade 
High School (Rio). He entered Panair of Brazil as an 
as apprentice in Engines and completed the course. Be
cause he did not have the Reservist Certificate he could 
not get a mechanic's license so he decided to join the 
Galeao Air Base. There he learned something about the 
B-25, PBY and AY-6. To improve his knowledge he came 
to E.T.Av. where he will take the course in Engines. 

Francisco Jose Zueco (1439) is a native of Ibitinga 
in this State. He entered the School through the gover
nment of his town. Because he likes aviation and wants 
to improve his knowledge he decided to come to E.T.A^'• 
where he will specialize in Engines. 

Hcraldo Ferreira (1440) is a native of Palmas, State 
of Parana. He joined the School on his own initiative. He 
is a High School graduate and has always been fond of 
aviation. His favorite sports are swimming and football. 
He will specialize in Engines. 
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CADERNO DE NOTAS DE UM SARGENTO 
Por Teofilo F. Calm^iargo 

N. da R. — O tppico ique se vai ler e extraido Note from the Editor — The following^ is 
de um opusculo ainda inedito, e seu autor e se- is an excerpt from a small book which has not 
gundo tenente da reserva da primeira linha, yet been published. Its author is a Second Lieu-
pertencendo ao quadro de funcionarios civis da tenant of the Reserve and belongs to the staff of 
E. T. Av. Estes aforismos foram escritos em 1935 civilian employees of E. T. Av. These aphorisms 
mas nao perderam nada de sua oportunidade. De- were written in 1985 but they are still timely, 
dicamos a serie de cinco publicagoes em que di- We have divided the book into five parts which 
vidimos o opusculo, aos sargentos em servigo nesta we will publish separately for the benefit of the 
Escola e aos futuros sargentos da FAB, que ao sergeants who work at this School and of the 
terminarem o seu curso, irao colocar em pratica \ future FAB sergeants who, when they finish 
OS preceitos que Oi sr. Teofilo F, Camargo coligiu. their course, will put into practice these rules 

collected by Mr. Teofilo F. Camargo. -i= * 

I — OBEDIENCIA * * * 

Aprender a obedecer, embora pareca um pa-
radoxo, sempre foi a melhor forma de se au-
mentar o acervo da vontade pessoal. 

Nao se consegue ter a minima expressao de 
vontade pessoal sem que se haja aprendido a 
obedecer alguem. 

A vontade paterna e fruto amadurecido da 
obediencia filial. . 

A vontade de filho que aprendeu a obede
cer associa-se a vontade paterna, naturalmente 
e sem atropelos. 

Nada se nega a um filho abediente. 
O empregado obediente adivinha a vontade 

do patrao e fica senhor dela. 
Adivinhar a vontade de alguem e a melhor 

virtude que o individuo podera conseguir ao fim 
de uma trabalhosa educagao da obediencia 
honesta e conciente. 

Na vida militar, a disciplina forga a obedien
cia como quem rasga uma estrada no amara-
nhado da mata virgem. 

Os militares que bem cedo aprendem a obe
decer sao geralmente aqueles que mais depressa 
conseguem ter vontade, embora parega aos nedfi-
tos e aos desavisados que na vida militar a von
tade e nula. 

Qual a especie de recompensas de ique nos 
referimos? 

Ao acervo de recompensas de que sempre e 
credor o bom soldado. Nada se Ihe nega visto 
como, se assim se Ihe fizer, mata-se o incentive 
que e, na caserna ou nos campos de batalha, o 
sol que alumia a estrada do sacriflcio e do des-
prendimento. Soldado bom, e obediente e, na 
giria militar, soldado "folgado". 

II — SUBORDINAgAO 

A subordinagao e o fruto natural de um per-
feito sentimento de obediencia. So se a conse
gue espiritualmente, porque a subordinagao es-
petacular e ostensiva e uma mentira. 

Nao se pode conseguir de um individuo nao 
educado na escola da perfeita obediencia aos 
principios hirarquicos, que ele se sinta moral-
mente diminuido diante de outro individuo ique, 
por forga de cousa escrita e nao assimilada, Ihe 
tolha 0 largo voo do pensamento e da imagi-
nacao. 

I — OBEDIENCE 

Though it may seem paradoxical, to learn 
to obey has always been the best way of increa
sing one's will power 

One cannot have the slightest will power 
without having learned to obey someone. 

Paternal will is the ripe fruit of filial obe
dience. 

The will of the son who has learned to obey 
is related, naturally and without trouble, to the 
paternal will. 

Nothing is denied an obedient son. 
The obedient employee guesses the wishes 

of his employer and becomes their master. 
To quess somebody's desires is the best vir

tue a person can obtain at the end of an honest 
and conscientious education of obedience. 

In military life, discipline forces obedience 
just as one opons a trail in the dense jungles. 

The soldiers who soon learn to obey are the 
ones who generally obtain their will the quit-
ckest, though the novices and the unaware may 
think that there is no such thing as personal will 
in military' life. 

To what of will do we refer? 
To the many rewards which the good sol

diers always receives'. Nothing is denied him, 
for doing so would kill his incentive which is 
the sun lighting the road to self-sacrifice and 
battle fields. In military slang, a good and obe
dient soldier has an "easy-time". 

SUBORDINATION 

Subordination is the natural consequence of 
perfect obedience. It is only obtained spiritually 
because spectacular and ostentations subordina
tion is a lie. 

A person who has not been educated in the 
school of obedience to the principles of rank 
cannot help feeling morally small before ano
ther person who is able to prevent his free 
thought and imagination. 

(coiiitinua na 31) 
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EMBARQUE DA 27. TURMA 

Esteve concoiTidissimo o embarque da 27.' 
turma de especialistas formada por essa Escola, 
realizado no dia 20 p.p. 

Despedindo-se, falou em nome da turma 
ique era parte, o 3." sargento Expedite Monteiro 
Policeno que expressou sens sentimentos, em 
deixar a Escola e as sinceras amizades, nela 
captadas. 

Impossibilitados de se despedirem de todos 
OS sens Instrutores e colegas, pediram que, per 
nosso intermedio assim o fizessem. 

Em nome dos alunos falou, como represen-
tante do Papel Pega-Mosca, o aluno Hello Luiz 
Victorino (1009), que em significativas palavras 
referiu-se a importancia do papel que irao ter 
no desempenho dessa nova missao, augurando-
Ihes uma vida futura, tal como merecem aiqueles 
que se dedicam ao service da patria, chela de 
felicidades. 

A great number of people were present at 
the departure of the 27th groups of specialists 
which graduated from the School on September 
20, 1945. 

Third Sergeant Expedite Monteiro Policeno 
made a farwell speech in the name of the depar
ting group. He mentioned the sadness which 
he felt upon leaving the School and the good 
friends which he had made here. 

As it was impossible for them to say good
bye to all their Instructors and colleaigues they 
asked us to do so through our paper. 

The ""Fly Paper's" representative, student 
Hello Luiz Victorino (1009), spoke for his col
leagues and referred to the important part which 
would be played by the sergeants while perfor
ming their new mission. He wished them a fu
ture life of happiness such as all those who 
serve their country deserve. 

VISITA AO AEROCLUBE DE CAMPINAS 

Quando se e estrangeiro num pais estranho, e 
muito facil dar e receber impressoes fortes; contu-
do, o povo de toda parte do Brasil tein sido tao 
cordial, amigo e paciente com a conduta dos es-
trangeiros, que nao dao outras oportimidades se-
iiao as das mais amistosas lela^oes. Foi porisso 
que trouxe comigo toda a minha familia e sincera-
mente mantenho a esperanca de que, a sen tempo, 
estarei apto a ingressar na vida coletiva brasilei-
ra, e que meus filhos obsorverao algo da beta cul-
tura deste grande pais. 

When one is a stranger in a foreign land, it 
is very easy both to give and receive wrong im
pressions. However, the people in every part of 
Brazil have been so cordial, friendly, and patient 
with the strange behavior of foreigners, that they 
have igiven no opportunity for any but the friend
liest of relations. I have therefore brought my 
entire family here to live for many years to 
come, if possible; and I sincerely hope that in 
time, I shall be able to enter into the community 
life to a certain extent and that my children will 
be able to absorb some of the fine culture of this 
great country. 

T6PIC0S DE AERONAUTICA 

()s funcionarios da E.T.Av. que estiverem in-
leressados em participar de atividades aviatd-
rias em suas diversas modalidades (pilotagem, vo-
lovelismo, paraquedismo e outras) e (fuiserem 
aproveitar sens dias de folga reunindo o util ao 
agradavel, encontrarao facilidades para ingressar 
ho quadro social do Aeroclube de S. Paulo. Infor-
magoes a respeito podem ser fornecidas nesta re-
dacao. 

Cinquenta e qualro avioes "Paulistinlia" ad-
quiridos com doacoes feitas a Campanha Nacioual 
de Aviagao comeQaram a ser entregues aos aero-
clubes contemplados. Os pequenos aparelhos de 
Ireinamento, que foram convenientemente exami-
uados e postos a prova, agora partem em v6o 
para as suas respetivas sedes, do Aeroporto San-
tos-Dumont, no Rio de .Janeiro. A cada um deles 
foi dado o nome de um expedicioiiario da FEB 
morto nos campos de batalha na Italia, consoante 
determinacao do Ministro Salgado Filho. Os cin-
qiienta e quatro aeroclubes beneficiados pertencem 
a S. Paulo, Minas, Baia, Rio Grande do Sul, Parai-
ba, Maranhao, Goias, Mato Grosso, Parana,. Santa 
Catarina e Territorio do Acre. 

The employees of E. T. Av. who are inte
rested in taking part in any aeronautical acti
vity (pilot-training, glider pilot training, para
chute jumping and others) and who would like 
to make good use of their time, doing something 
useful as well as pleasant, will find facilities for 
joining the Airclubs of Sao Paulo. Further in
formation can be procured at this office. 

Fifty four "Paulistinha" airplanes obtained 
through the National Campaign of Aviation are 
begining to be delivered to the Airclubs to which 
they were given. The small training planes have 
been properly examined and tested and are now 
ready to leave the Santos Dumont Airport, in 
Rio de Janeiro, and fly to their respective Clubs. 
Following Ministers Salgado Filho's request, 
each plane received the name of a soldier of the 
B.E.F, killed on the battle-fields of Italy. The 
fifty four Airclubs which were awarded planes 
are in the following states: Sao Paulo, Minas, 
Bala, Rio Grande do Sul, Paraiba, Maranhao, 
Goias, Mato Grosso, Parana Santa Catarina and 
Acre Territory. 
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B I B L I O T E G A  
REVISTAS RECREATIVAS AMERICANAS 

XcM'sweek — August, 13 
The Saturday Evening Post — August 18 

— August 25 
Time — September, 17 

REVlSTAS RECREATIVAS BRASILEIRAS 

Careta — 15 Setembro 
Caiioca — 15 Setembro 
Cigarra — Setembro 
Cruzeiro — 15 Setembro 
A Defesa nacional — Jullio 
Fon-Fon — 15 Setembro 
Leitura' — Agosto 
Noite ilustrada —^11 Setembro 
Revista da Semana — 15 Setembro 

Vamos ler — 13 Setembro 
Vida esportiva paulista — Setembro 
Vitrina — Setembro 

REVISTAS DE AVIAgAO 

Tile Aeroplane — July, 6 
Air Force — August 
Flight — July, 5 
Fliyng — September 
Revista aerea latino-americana — 

REVITAS TECNICAS 

Flectrical world — August, 4 
Tbemodel crafsman — August 

sto 

M  O  C I  D  A  D  E  
Hello Luiz (1009) 

Na vida dos seus sonhos mais puros e na realizagao 
dos mais ncbres ideais, a mocidade e sempre a forga que 
impulsiona as nagoes engrandecendo-as sob todos os aspe-
tos. 

A mocidade e que combate a opressao inspirando as nor-
mas da Justiga. Salva a Patria do absimo em que ela se 
possa precipitar para o que, nao hesita no sacrificio da 
propria vida. Veja-se a Europa. Os jovens franceses lutan-
do com toda a forga para ter o orgulho de ver seu torrao 
amado em plena liberdade, para ouvir a Marselhesa com 
expressao de soberania, para ver sua bandeira, livre tre-
mulando scb esse sol de raios puros, o sol da liberdade por 
que toda a Europa aliada se debate. 

No decorrer dos tempos, no passar dos anos, em toda a 
nagao ha sempre uma mocidade; uma nova geragao com 
OS mesmos caracteres e tendencias evolutivas, porque para 
a mocidade, nao ha divergencias creadas pela distiancia: 
seus ideais sao os mesmos aqui e all, seus pensamentos sao 
iguais porque sao os da perfeigao humana. ^ 

Iso foi o que yimos na Revolugao Francesa, e o que 
estamos vendo hoje e que poderemos ver no futuro! Sem
pre assim! 

Mocidade que da tudo pela vitoria dos seas ideais, que 
luta pela maior grandesa do seu povo e da sua nagao, que 
se sacrifica nas horas amargas, oferecendo o seu sangue 

. em defesa de suas ideias. Ela e a flam a inspiradora das 
grandes realizagoes da humanidade! 

Assim e a nossa mocidade, a brasileira, sentindo com 
o maximo orgulho a tradigao que prende ao seu antepas-
sado. E' a mocidade do Brasil, ora, honrando o nome de San
tos Dumont e Caxias, nos campos de batalha; ora, elevan-
do-se nos sentimentos do genio poetico de Castro Alves; 
ora, defendendo os ideais de liberdade e Justiga preconiza-
dos pelo imortal Rui Barbosa. 

E assim marcha, a mocidade; no claro dia, nos dias 
sombrics, enfrentando os mais serios e mais fortes obstacu-
los que a ela se antepoem, pelos caminhos asperos e amar-
gos, ou cheios de felicidades, de proveitos e realizagoes, ve-
mos sempre a mocidade, altiva e forte lutando e vencendo! 

In the life of its purest dreams and in the realiza
tion of its most noble ideals, youth is always the force 
which propels the nations and makes them great. 

It is youth which fights against oppression and sets 
the principles of Justice. It .saves the country from the 
abyss into which it might be thrown and for this it does 
not hesitate in sacrificing its own life. Take Europe for 
example. The young Frenchmen fighting with all their 
might to have the pride of seeing freedom in their belo
ved land, to hear the Marseillaise with its expression of 
sovereingty, to see their flag waving freely under the e 
pure rays of the sun, the sun of liberty for which all 
Allied Eurcpe is fighting. 

Through the march of time, and the stride of years 
there is always youth in every nation; a new genera
tion with the same^ progressive characters and tenden
cies because for youth there is no divergence brought 
about by distances: its ideals are the same here and 
there and its thoughts are alike because they are the 
thoughts cf human perfection. 

This is what we saw in the French Revolution, it 
is what we are seing now and what we will see in the 
future! It is always like this! Youth gives everything for 
the triumph of its ideals, it fights for the greatness of 
its people and of its nation, it sacrifices itself in the bitter 
hours and offers its blood for the defense of its ideals. 
It is the flame which inspires the great realizations of 
humanity! 

Thus is our youth; the Brazilian youth which has the 
greatest pride in the traditions which bind it to its past. 
It is the youth of Brazil which honors the name of Santos 
Dumont and Caxias, on the battle fields; it enlightens 
itself in the poetical genius of Castro Alves; it defends 
the ideals of freedom and justice as written by the im
mortal Rui Barbosa. 

And thus youth marches through fair weather and foul. 
It meets the serious and strong obstacles which are placd 
before it. It marches through paths which are sometimes 
hard and bitter or sometimes full of happiness, opportuni
ties and realizations. We always see youth, proud and 
strong, fighting and winning! 
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W H A T ' S  F A Z I N G  
P O R  

Jeannette Thede 

Coisag dignas de nota no passeio a POQOS 
de Caldas — O Chefe Boultinghouse, como co-
piloto do onibus na viagem de volta, vinha 
avisando os passageiros sobre os buracos da 
estrada a fim de que os mesmos se preparassem 
para receber os solavancos. Dusty Rhodes como 
"peao" no passeio a cavalo ate a casa de campo. 
Sandy Saunders "regendo" a tunna de cantores na 
ida e na \'olta. 

Joe Ellis, 0 Chefe do Dept. de Instrumentos 
tern voado bastante ultimamente. Aliguns dias 
atras ele passou duas horas voando sobre Sao 
Paulo numa B-17 da FAB a fim de inspecionar 
0 piloto automatico. 

Os amigos de Adriano Ponso ficaram, muito 
sentidos com. a notlcia do acidente sofrido por 
ele. 

O sr. Ponso foi vitima de um desastre de 
aviao em Porto Alegre, sua cidade natal. Ele 
encontra-se no hospital e no momenta esta se 
restabelecendo da experiencia infeliz. 

A Organizagao Feminina das Instrutoras da 
E.T.Av. reuniu-se em um cha no Mappin, na 
quarta-feira, Setembro 26, depois das aulas. As 
Sras. Dorothy Frey e Essie Barret organizaram 
a reuniao. 

Diz-se que Bill Clews, que tem figurado na 
lista dos enfermos, por diversas semanas, ja esta 
bem melhor e devera retornar logo a Escola. 

Emily Scott, do Departamento de Ingles e 
Irene Fremd, do Basico, estao de volta a Escola 
depois de um ataque de sarampo. 

O Sr. James "Patt" Patterson, Instrutor 
de Pratica de Oficina anunciou o seu noivado 
e proximo casamento com Mariana Tugendhat. 
Mariana foi funcionaria da E.T.Av. e esta 
agora trabalhando na Good-Year do Brasil. 

William Lehman 

Highlights of POQOS de Caldas trip — Chief 
Bouglinghouse co-piioting the bus on the way 
home and warning passengers in advance of 
coming bumps in the road so that they could 
brace themselves. Dusty Rhodes job of "bronco 
busting" on the ride out to the country club. 
Sandy "Songbird" Saunders leading the group 
singing, going and coming. 

Joe Ellis, Instrument Chief, does a lot of flying 
around these days. The other day he spent a 
couple of hours over Sao Paulo in an FAB BIT 
to check out its automatic pilot. 

Friends of Adriano Ponso were unhappy to 
learn of his accident. Sr. Ponso was the victim 
of an airplane crackup which happened in his 
native city of Porto Alegre. He > in the hos
pital there at the present time recovering from 
the unfortunate experience. 

The Women Instrutor Organization of 
E. T. Av. met at Mappins for Tea after school 
Wednesday, Sept. 26. Mrs. Dorothy Frey and 
Essie Barrett were in charge of the arrange
ments. 

Understand that Clews, who has been on 
the sick list for several weeks, is feeling much 
better and will soon be back to the school. 

Emily Scott of the English Dept. and Irene 
Fremd of Basic are back at school after having 
had the measles. 

James C. "Pat" Patterson, Instructor in Shop 
Practice has announced, his engagement and ap
proaching marriage to Marianna Tugendhat. 
Marianna is a former secretary of the Escola 
Tecnica, now employed by Good-Year do Brasil. 

Fala-se que Mopgan Trott, do Motores, e um Understand Morgan Trott, of Engines, is 
excelente cosinheiro. Sua especialidade e Boston quiete a cook. His specialty. Boston Baked 
Baked Beans. Parece otimo, Morgan. Beans. Sounds good, Morgan. 

Lucy Adams, instrutora cfiefe do Adminis-
tragao de Aeronautica e Beatrice Shillinger da 
Torre de Controle disseram adeus a todos os 
seus amigos e embarcaram por mar, na ultima 
segunda-feira, para os EE.UU., apos terem cum-
prido seus contratos aqui. 

Lucy Adams, senior instructor of Air Corps 
Administration and Beatrice Shillinger of Air 
Traffic Control said goodbye to all their friends 
and left by boat Monday for the States after 
completing their contracts here. 
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P A P E L  P E G A - M O S C A  
S P O R T S  C O M M E N T S  

POR 

Alan Pawelek e William Koerner 

0 principal acontecimento de esportes da 
semana passada teve lugar no rodovia entre 
Sao Paulo e Pocos de Caldas . . . 

Quern, percorresse a escola na segunda-feira 
ultima,- notaria um aspeto particular, discernivel 
apenas aos ique costumam observar meticulosa-
mente os atos de certas pessoas. Superficial-
mente, a administracao estava administrando, os 
instrutores estavam instruindo, e a vida seguia 
seus traniites legais. Mas porque. . , popque a 
maioria permanecia de pe? Depois de algumas 
perguntas escolhidas, a situacao tornou-se com-
preenslvel. Ja a;conteceu ao leitor fazer uma 
viagem de dezeseis horas e cavalgar sobre ca-
minhos ingremes, tudo no curto periodo de cin-
coenta horas? Se nao Ihe aconteceu, experimente 
a proesa! Eu gostaria "to bet" um pouco que a 
superffcie aspera ou mesmo macia de uma 
cadeira nao atraira nem um pouco. 

Para os espiritos animosos que se aventura-
ram ir ate Pocos de Caldas neste fim de semana, 
cong:ratula56es por haverem sido escolhidos para 
participar da viagem. Compreendemos pelas nar-
rativas feitas ao regresso dos' viajantes que umas 
horas maravilhosas foram desfrutadas por to-
dos, e algumas recordacoes eram realmente mui-
to lindas — e baratas, tambem! A Administra
cao Militar merece os nossos profusos agradeci-
mentos pelos esforgos que emprega a fim de 
tornar possiveis tais viagens. Para aqueles que 
tiram^ partido de deixar a vida s'edentaria da 
esta^oes de repouso dos arredores, estas excur-
soes ocupam um alto posto no rol das atividades 
esportivas atualmente oferecidas na E.T.Av. 

"The main sporting event of last week took 
place on the road between Sao Paulo and Pocos 
de Caldas... 

Going about the school last Monday a pecu
liar sight met the discerning eyes of those who 
care to observe the accustomed actions of cer
tain individuals. On the surface the adminis
tration was administrating, the instructors were 
instructing and life was at its usual level. But 
why why was the majority standing 
u p ?  A f t e r  a  f e w  w e l l  c h o s e n  q u e s t i o n s  t h e  s i t u a 
tion became understandable. Have you ever 
taken a sixteen hour bus trip and ridden horses 
over rough mountain trails all in the space of 
only fifty hours? If your haven't, try it! I will 
"apostar um pouco" that the hard or even the 
well padded surfaces of chairs will have no mar
ked appeal. 

To those hardy souls who ventured to Po
cos de Caldas this last weskend, congratulations 
for being chosen to make the trip. We under
stand from the stories brought back that a won
derful time was had by all and some of those 
souvenirs were really very nice — cheap, too! 
The Military Administration is to be thanked for 
the very fine work it is doing in making these 
"viagens" possible. For those who take pleasure 
in leaving the sedentary life of the city for the 
more active joys of our surrounding resorts, these 
excursions deserve high rank in the list of 
sports activities which are currently offered at 
the Escola Tecnica de Aviagao. 

BOLICHE RADIO vs. KANDIDATES 

& 

• J 

Bary e Mc Daniels pareciam um par formh 
davel no domiiiigo ultimo, quando perfizerami 
mais alta contagem do que suas medias habituais 
para derrotar o "Kandidates" em tres jogos. 

Mc Daniels, que ate aqui houvera atingido 
a casa dos 115, mostrou-se um campeao indo ate 
OS 498. Bary, que e sempre uma snrpresa de um 
modo ou de outro, clhegou rapidamente a 480. 

Bary and Mc Daniels looked like a formi
dable pair last Sunday as they bowled high over 
their averages to beat the Kandidates three 
games. 

Mc Daniels, who heretofore has carried a 
115 average, looked like a champion by kno
cking down 498 pins. Bary, who is always a 
surprise in one way or another, bowled a steady 
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CADERNOS DE NOTAS DE UM SARGENTO 
O escalao liierarquico de toda forga orgaiii-

zada e como o diamante. Tanto mais precioso 
qiianto mais perfeila a coesao. 

Entre o individiio que manda e o que obe-
dece, nao pode haver direcao contraria nem mes-
mo em pensamento. Isto daria a impressao do 
gas, cuja propriedade e justamente contraria a 
do diamente. Tendo a espalhar e a confimdir. 

Educai a vontade na obediencia se quizerdes 
ser dignos da indumentaria que ostentais, quer 
seja uma farda ou um simples fato de cidadao. 

The rank system of any organized group is 
like the diamond. The more perfect the cohe
sion, the more precious it is. 

There can be no contrary ideas between 
him who orders and him who obeys. This 
would be the same as gas the property of which 
is contrary to that of the diamond. It tends to 
spread out and confuse. 

Educate your will to obey if you want to be 
worthy of the clothes you were whether it be a 
uniform or the plain suit of a citizen. 

NO PROXIMO NUMERO: "VALOR PESSOAL'' IN THE NEXT NLhMBER; "PERSONEL VALUE' 

SPORTS COMMENTS 
Estes belos totais foram suficientes para amaciar 
Karkeet, Beck e Meek, que, depois de derrotar 
OS Meteoros no domhngo anterior, evidentemente 
estavam sofrendo de complexes de superioridade. 
Em sua defesa, entretanto, pode-se dizer que 
qualquer quadro que possa derrotar o Meteoro-
logia, tem o direito de sentir-se confiante e 
"bamba". 

Do outro encontro da tarde, que devia ser 
entre o Basico e o Harmonico, nao ha nada a 
noticiar. Em face, de um eiquivoco desta coluna, 
0 quadro do Basico ficou sob a impressao de que. 
nao haveria jogo e conseqiientemente seus joga-
dores trataram de passar o fim de semana por 
ai algures. O Harmonico, notificado do encon
tro, chegou "em massa" com sangue nos olhos e 
uma reza nos labios. Rawlinson, Cook e Bordas 
ofereceram-se entao para competir, minorando 
0 sen desapontamento. Os resultados deste ex-
temporaneo encontro foram: Nicholzinho Ni
chols fez um jogo de 167, o mais alto a que 
jamais chegara; Rawlinson chegou a 545, apenas 
7 menos do que o recorde batido por C. Cook. 

PREVISoES 

O estoque vai subindo. Radio ganhou tres 
partidas do Candidates para contrariar o palpite 
da semana passada. Em face do erro a ique nos 
referimos, Basico e Harmonico nao jogaram, de 
maneira que o palpite sobre a vitoria do Basico 
por dois a um fica de pe ate que o encontro se 
realize. O registro dos palpites e 750% (mais 
ou menos . . .). 

Desde que o Meteorologia vai jogar esta se
mana, a previsao do futuro e muito simples. As-
sim 0 Motores com nove vitorias e nenhuma 
perda podera ganhar um do Meteorologia mas 
estou inclinado a supor que depois que clarear 
0 campo de luta, ainda encontraremos o Motores 
com apenas nove vitorias. . . 

Avioes versus Observadores parece ser outro 
palpite facil. O Avioes ganihara as tres partidas. 
Mas de um certo ponto de vista, os Observadores 
veem nrelhorando e posso dizer que o ultimo 
quadro ganhara pelo menos um e nao sera uma 
surpresa se ganhar dois! 

480 set. These fine totals were enough to smo
ther Karkeet, Beck and Meek, who, after beating 
the Meteors the previous Sunday, evidently were 
suffering from superiority complexes. In their 
defense, however, it can be said that any team 
that can beat Meteorology has a right to feel 
"cocky" and confident. 

In the other contest of the evening, which 
was to be a duel between Basic and Harmonics, 
there are no games to report. Because of an error 
from this office, the Basic team was under the 
impression that there would be no bowling and 
consequently betook themselves to spend the 
week-end elsewhere. The harmonics, notified of 
the match, arrived "en masse" with blood in 
their eyes and a prayer on their lips. Rawlinson, 
Cook and Bordas offered them competition to 
offset their disappointment. The highlights of 
this impromtu contest were; 

Nicholzinho Nichols bowling a 167 game, 
the highest he had ever rolled before and 
Rawlinson's 545 set, only eleven pins under C. 
Cook's high mark to-date. 

PREDICTIONS 

Stock is going up! Radio won three from the 
Kandidates to hit last week's prediction "on the 
nose". Because of the previously mentioned er
ror, Basic and Harmonics did not have a game 
so the "palpite" on Basic winning two will stand 
until such time as there is a contest. The record 
up to today for predictions is 750% (mah; ou me
nos). Gosh, I wish I could do as well at the 
Sunday Races! 

Since Meteorology is bowling this week the 
foretelling of the future is quite simple. Anybody 
knows that when the going gets "tough" they 
are at their best. So . . . the leading Engine 
team with nine wins and no losses thus far may 
get lucky and win one from the Meteors but I 
am inclined to think that after the smoke 
clears we will still find Engines with only nine 
victories. 

Aircraft versus Observers seems like ano
ther easy choice. Aircraft should win three. But, 
from the standpoint of liking the way some of 
the Observers have been improving, I say that 
the latter team will win at least pne and it 
wouldn't he a surprise if they win twod 
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Legendas de Gioser 
Desenho de M, Stabile 

Historico — Nasceu o Conde Foua num palacio ou numa 
choupana conforme alguem poderia supor. 
Personagem misterioso como e surgiu de 
improviso. Nao se sabe como nem donde veio. 
Presume-se que tenha sido o fragmento de 
uma bomba atomica que magnetizando um 
pedago de argila deu vida ao Conde. E ele 
entao um produto do seculo. Uma autentica 
descoberta dos sabios hodiernos. 

A FALA DE UM POETA. — 

£!onde Foua o aventureiro 
De figura impressionante 
Quer sentir o mundo inteiro 
Fazer dele algo importante, 

Destemido em seus desejos 
V^ai aos poucos sendo visto 
Dedilhando em seus harpejos 
De um violao no Grupo Mixto. 

Na audigao que deu all 
Todo mundo ficou vendo 
Que este conde kie Sacy 
E, de espada em si prendendo. 

Vejam bem que o Conde Foua 
Se mantem garbo bastante 
E o nariz torcido esta 
Manda em tudo a seu talante. 

Tern espada acinturada 
Entre as pernas balangando; 
Ninguem va fazer burrada 
De em sua frente vir ficando. 

O  C O N D E  F O U A  
Ciija (livisa — Bern retrata sua impressionante figura. 

^ H E I A - O ! -
n ^ . - I  ^ J 

Que munieao nada, isto 6 papel de mimeografo. 

Eis aqui o Conde Foua 
com sua grande Cia. 
Faz cinema e agora esta 
com seu burro na folia. 

Tira acordes da viola 
cant a alegre alvigareiro 
Se a carroga nao tern mola 
Erra a nota o seresteiro. 
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novamente estudacla. Desta forma, as principals 
carateristicas do voo sao conhecidas antes que o 
aviao se eleve nos ares. Os progresses e aperfei^oa-
mentos sao feitos em cada parte a medida que es-
tas vao sendo projetadas. Assirn e possivel a jus-
tar as partes de tal forma que se obtera o maximo 
de deslocamento, o minimo de suc^ao e eliminar 
tanto quanto possivel todas as interferencias a flnx 
efetiva da corrente aerea. 

Em sua maioria, o ensaio de tunel e feito com 
mcdelos em escala, projetados em uma polegada 
por mil. As res goes sao computadas no principio 
de fisica segundo o qual a conduta aerodintoica 
de um objeto depende do sen tamanho, a veloci-
dade do sen moviniento em relagao ao ar e a den-
sidade do ar. Ha tabelas estsbeiecidas pela multi-
plicagao destes ties fatores. Os resultados sao co-
nliecidos como mimero de Reynolds. 

Assim, quando um modelo em escala e utili-
zado a reagao e diferente do que a que ocorre quan-
(io se emprega o apErellio em seu tamanho natu
ral. Desta arte, o tunel e fechado e a densidade va-
ria para ccmpensar a diferenca no tamanho. Se 
o modelo USE do e um quarto do normal, entao o 
ar deve ser quatro veizes niais denso. 

(continua no proximo nuniero) 

Thus when a scale model of a plane is used 
the reaction is different than that occuring to 
the full size plane. So the wind tunnel is sealed 
air-tight and the density varied to compensate 
for the difference in size. If the model used 
is one fourth the size of the full sized object 
then the air must be four times as dense as 
normal. 

Quern sao eles? Dao brilho a todos os oalgados da Escola: 
Joad Gimenez, Victor Marcilio, Antonio Marcilio e Isidore 

Vazs 

S O C I A I S 
Mais um que surge. . . 
O dia 14 do corrente foi um dia de festa 

no lar do casal Dalva Terezinha e Mario Estrela. 
O motivo desta lestanga foi o inesperado 

aparecimento de um rechonchudo pimpolho, cujo 
nome sera Rubens Eduardo. 

Ao Mario, nosso particular amigo, a sua 
esposa e ao "glorioso" nossas mais sinceras fe-
licitagSes. 

Outro que surge... 
Dia 19 de Setembro de 1945. Grande data 

para o casal Wanderley e Amelia Silva. 
como todos sabem. e o tal que analisa a classifi-
cagao dos alunos. 

E agora, nasceu o Wanderley Silva Ju
nior, um belo garoto. 

Ao ditoso trio o Papel Pega Mosca deseja 
as maiores felicidades. 

The 14th of this month was a happy day 
in the home of Dalva Terezinha and Mario 
Estrela. 

The reason for this was the "unexpected" 
arrival of a beautiful baby, whose name shall 
be Rubens Eduardo. 

To Mario, our very good friend, his wife and 
the "glorious" our best wishes. 

Another one... 
September 19, 1945. A great day to 

Wanderley and Amelia Silva. He, as we all 
know, is the one who analyses the student's 
classification. 

And noW', Wanderley Silva Junior was 
born. They say he is a very nice baby. 

To the lucky trio, Fly-Paper sends its 
best wishes. 

A O S  C A N D I D A T O S  A E .  T .  A v .  
Condicoes Gerais para matriculas neste Estabelecimento de 

Ensino. 
O Candidato. civil on militar, dvJve: 

a) — Ser brasileiro nato; 
b) — Ser solteiro e nan constituir arrimo de famfHa: 
c) — Ter a idade de 17 a 34 anos completos, na data da inscricao^ 
d) — Ter boa conduta. atestada pnr antoridade policial, ou pof 

dois Oficiais das FArgas Armadas. 
Condicoes Fisicas: 

a) — Altura minima. 1.60 m. 
b) — Nao ter defeitns fisicos: 
c) — Ter todos os dentes tratados; 
d) — Apresentar condicoes nnrmais de sadde, comprovadas 

mediante atestado medico. 
Doeumentos necessArios A Inscriclo: 

ft) — Certidao de nascimento on carteira de reservista; 

b) — Licenca do Pal ou Tutor, si o candidato f6r menor de 
18 anos: 

c) — Atestado de boa conduta passado por autoridade policial 
ou por 2 Oficiais das FArcas Armadas; 

d ) —  D e c l a r a c a o  d o  P a i  o u  T u t o r ,  p r o v a n d o  q u e  o  c a n d i d a t o  
A solteiro e nao constitue arrimo de familia; 

e) — Requerimento dirigido ao Sr. Representante do MinistirlO 
da AeronAutica junto A E.T.Av.. solicitando inscrigao. 

Nota: Todos Asses doeumentos, devem trazer firmas re-
conhecidas. As inscrigoes para exame de admissao A E.T.Av. 
estao abertas em qualquer Apoca do ano e os exames, realizam-
se quinzenalmente. 

O candidato deve possuir conhecimento de PortnguSs, 
MatemAtica e Fisica. em grAu idAntico ao da 3.* serie ginasial, 
para se submeter a exame escrito. coustante das referidas 
matArias. (Outras informacoes podem ser obtidas junto aos 
AerocliLbes). 
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PARA 0  DEPT.  DE CHAPAS DE METAL.  

VOCE JA PENSOU NOS PERICOS DE UMA 
PISTOL A DE REBITAGEM? 

OFICIAIS DA ESCOLA TtCNICA DE AVIAQAO 

TEN. CEL. AV. ENG. JOAO MENDBS DA SILVA 
Representante do Ministerio da Aerondutica junto E. T. Av. 

e Oonite. do Corpo de Alunos 

Major Av. Afonso Celso Parreiras Horta — Comandaiite du 
Grupo Mixto de Instrugao. 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistente Militar 
Cap. Av. Zamir de Barros Pinto — Chefe de Operagoes 
Capitao Med. Aer. Fernando Martins Mendes — Chefe do C. M. 
2." Ten. Av. Ariovaldo Villela — Secretario 

Escola Tecnica de Aviagao 

Rua Visconde c/e Parnaiba, 1316 

S. Paulo - Brasil 

A ESCOLA TECNICA DE AVIAgAO de Sio Paulo, tunciona 
eonforme contrato do Ministerio da Aeronautica eorn: 

JOHN PAUL RHIDLE 

EDWIN P. STAHL — Diretor Interino 
CORPO DE REDATORES — Tempordrio 

Lucy Blosm Redatora Chefe (Licenga Autorizada) 
Ten. Av. Ariovaldo Villela Redator Assist. 
Mary Wickerhouser •. j . .. REDATORA 
Henrique Lefevre Filho REDATOR 

REDATORES ASSOCIADOS 
Arman Williams ARTTSTA ASSOCIADO 
Vinicius Piazza ARTTSTA ASSOCIADO 
A. Pawelek e W. Koerner ....... SECCAO ESPOR'ITVA 

Jeannette Thede 1 THAT'S FAZING 
William Lehman . .. .... ............. 
Ilka Bruck Lacerda. .......... 1 
Hilario Correa ....| SECCAO DOS ALUNOS 

REDATORES ALUNOS: 

Sansao Shinckar (1156) ... \ AlnnartflQ 
Hugo Mala de Souza (980) . / ^^"naaas 
Heljo Luiz Victorino (1009).... ESPECIALIDADES 
Rui Rezende (956) MUSICA 
Gregorio Rodrigues Dias (826) S. A. E. T. Av. 
Antonio F. Trindade (1519).... NOTICIAS LITER ART AS 
Florivaldo Gomes (1648) ESPORTES 
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