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' '  ̂ v iagdo ndo exiSie  6em mani4{engdo c^ic lcnie" 
Ihteressante draqao pronunciada pelo paraninfo da 31.a turma - A historia do 

bancario e do piloto / /  

O oFador da turma 3." srgt. One-
si mo Ferreira de Ara,ujo Filho. 

Consul Americano em 
Sao Paulo, Sr. Ivan Pe-
reira da Cunha, da 
Campanha Nacional da -
Aviagao, Sr. Carlos Sa-
martin, da Caixa Econo-
mica do Rio de 
Janeiro, Sr. Sotto 
Mayor e Sra., 
Sra. Costa Leite, 
Dr. Gabriel Pen-
teado, Presidente 
do Aeroclube de 
Sao Paulo e re-
presentantes da 
imprensa. 
Tiveram inicio as 
cerimonias com 6 
toque dc siiencio. * 
seguindo - se o 
hasteamehto das 

Esta turma esta O. K.!" 

Constituiu, como sem-
pre, uma festa reves-
tida de brilhantismo 
impar, a formatura da 
Bl.* turma de alunos 
desta Escola, realizada 
no dia 9 do corrente, 
as 15,30 boras no patio 
da E.T.Av., com a pre-
senga de altas autori-
dades, oficiais, instru-
tores, funcionarios e 
alunos. 

As solenidades foram 
presididas pelo Dr. Ro­
berto Pimentel, Presi­
dente do Aeroclube do 
Brasil, e assistidas pelo 
Brigadeiro do Ar Ar­
mando de .Souza e 
Melo Ararigboia, Co-
mandante da 4.'^ Zona 
A^rea, Cr. Cecil Cross, 

The graduation of the 
31st group of students 
of E.T.Av. was, as 
usual, a very brilliant 
ceremony. It was held 
on the 9th of this 
month at 9.30 p.m. on 
the School grounds and 
was attended by high 
authorities, officers. Ins­
tructors, employees and 
students. 

The ceremonies were 
presided over by Dr. 
Roberto Pimentel, Pre­
sident of the Airclub 
of Brazil and witnessed 
by Air Brigadier Ar­
mando de Souza e 
Melo Ararigboia, Com­
mander of the Fourth 
Air Zone, Mr. Cecil 
Cross, North American 
Consul, Mr. Ivan Pereira da Cunha of the National Cam­
paign of Aviation, Mr. Carlos Samartin, of the "Caixa 
Economica" of Rio de Janeiro, Mr. and Mrs. Sotto Mayor, 
Mrs. Costa Leite, Dr. Gabriel Penteado, President of the 
Airclub of Sao Paulo and representatives of the press. 

The ceremonies were started by the bugle call for 
silence, followed by the raising of the Brazilian and North 
American flags, the singing of the national anthems and 
the reading of the bulletin of the day. 

Captain Joaquim Bueno Brandao spoke to the gra­
duates after having greeted the sponsor and outlined 
his personality. 

After this, speeches were made by Instructor Henry 
W. Young, student Onesimo Ferreira de Araujo Filho, 
who spoke in the name of the graduates, and the sponsor, 
Dr. Roberto Pimentel from whose speech we took the 
following interesting excerpt: 

"A long time ago I read an article in a North 
American magazine. I found the subject so interesting 
and appropriate that I translated it and had it mimeo-

O orauor nort:e-amer4cano 
Sr. Henry W. Young. 

O Presidente do Aeroclube do Brasil, Dr. Roberto Puneintel. 
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Bandeiras Brasileira e Americana, canto de hinos patrioticos 
e Leitura do Boletim do dia. 

O Capitao Assistente Joaquim Bueno Brandao dirigiu a 
palavra aos formandos, tendo antes saudado o paraninfo, 
de cuja personalidade esbogou leves tragos. 

Fizeram depois uso da palavra o Instrutor Henry W. 
Young, o aluno Onesimo Ferreira de Araujo Filho que falou 
em nome dos graduandos, e o paraninfo Dr. Roberto 
Pimentel, de cuja oragao destacamos o seguinte interessante 
trecho:" 

Li, ha muito tempo, um artigo, em revista norte-
americana, cujo assunto julguei tao interessante e apro-
priado, que o traduzi e mimeografei, e, sempre que, no 
D.A.C., emito uma CARTA DE MECANICO, anexo-lhe uma 
copia, como que pedindo a atengao do novo profissional. 

Em resumo e a seguinte a historia; 
Em uma vila do interior do Pais e instalada uma 

agencia de casa bancaria. O seu dirigente, precisando 
inicialmente distribuir dinheiro para o "giro", isto 
para fazer dinheiro, procura cercar-se de certas garantias. 

Aparece-lhe, determinado lavrador, alegando dispor 
de pequena area de terreno e de boa qualidade, apropriada 
a plantagao de batatas, faltando-lhe, porem, recursos para 
fazer frente as piimeiras despesas. Pede-lhe um financia-
mento, dando o terreno como penhor, alem da sua palavra. 

O agente bancario, vai ao local, e se bem que nada 
entenda de agricultura, confia na palavra do lavrador. 
Seu aspeto simples e a sua maneira seria, inspiram-lhe 
confianga, e, nisto baseado, e no terreno como garantia, 
e-lhe proporcionado o emprestimo pleiteado, de bem pou-
cas centenas de dollars. —• Finda a safra, que foi satisfa-
toria, veio realmente o devedor saldar o compromisso 
assumido. 

— Agora, prossegue o articulista: am piloto recebe -i 
missao de realizar certa travessia urgente, sobrevoando 
rota mal balisada e de floresta virgem. 

Vai ao servigo de manutengao da pequena base em 
que serve e pede providencias. 

Pouco depois, assumindo o comando da aeronave e 
ja com o motor quasi aquecido, pergunta, do bordo, ao 
encarregado da manutengao, que se encontra em terra com 
um extintor nas maos: 

TUDO O.K. ? 

Ao que o interpelado, levantando o polegar da mao 
direita responde tambem sinteticamente: 

SIM. — TUDO O.K.! 

E a aeronave inicia o taxi, para em seguida de colar 
e o piloto empreender a arriscada viagem. 

— Pergunta, entao, o articulista: 
Quem arriscou mais ? 
1) O bancario, que emprestou algum dinheiro ao lavra­

dor, sujeito no pior caso a perder parte do dinhei­
ro, pois tinha o terreno em garantia? 

ou, 
2) o piloto, que arriscou sua vida, e sua missao, con-

fiando apenas na palavra do mecanico ? 
— Esta, e a historia que ofereg: a vossa meditagao. 
— Se, porem, algum leigo me interpelar sobre a efi-

ciencia da vossa turma, da vossa pericia, da vossa tecnica 
c da vossa responsabilidade, podeis crer, jovens Greduandos 
e meus amigos, que sjm correr qualquer risco, porque co-
nhego esta Casa, responderei, sinceramente o de pronto: 

ESTA TURMA ESTA O.K.! 

Tenho dito. 

graphed. And now, every time I hand out a Mechanic's 
License at the Directory of Civil Aeronautics (D.A.C.) I 
enclose a copy of the article to be read by the new pro­
fessional. In short, the story is a follows:" 

"A bank's agency was set up in a village in the 
interior of the country. It's Director had to set the money 
in circulation but to do so he tried to obtain certain 
guarantees. A certain farmer came to him saying that 
he had a small area of land which was of good quality 
and was appropriate for the planting of potatoes but 
that he did not have the money for the initial expenses. 
In exchange for the loan of the money he offered his 
word and his land as guarantee." 

A 31.- turma de espEcialistasj a» entoar o Hino Nacional 

"The bank's agent went to the locality and, though 
he did not know anything about agriculture, he trusted 
the farmer's word. The farmer's serious manners and the 
guarantee of the land wpn the agent's confidence. He leftt 
the money which amounted to a few hundred dollars.^-
At the end of the harvest the debtor went over to the 
agent and paid off his debt." ' 

—"Now,"continues the writter: "a pilot has a certain' 
mission to perform. Bib has to make an urgent flight 
over dense jungles on a route which is not very -well 
known." 

"He goes over to the Maintenance Department of 
the small base and asks the men to prepare his plane." 

"A short time later he takes over the controls and 
when the engines are warmed up he asks the person who 
is in charge of the maintenance:" 

•—^"Is everything O.K.?" 
"The mechanic, who is on the ground with a fire 

extinguisher on his hands, raises the thumb of- his right 
hand and answers." 

—"Yes. Everything is O.K." 
"The plane starts taxiing and takes-off a short 

while later. The pilot is on his dangerous flight." . 
"The writer then asks:" 
—"Who risked more?" 
1) "The banker, who lent the farmer some money 

and who, if the worst came to the worst, would 
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O PARANINFO DA 31." TURIIA 

Figura sobremaneira conhecida nos meios aeronauticos 
brasileiros, o Dr. Roberto Pimentel que presidiu as soleni-
dades de formatura de mais essa turma da E.T.Av., e Pre-
sidente do Aeroclube do Brasil, tendo exercido quasi to-
das as chefias do antigo Departamento da Aeronautica 
Civil, subordinado ao Ministerio da Viagao. Na atual Dire-
toria de Aeronautica Civil ocupa o elevado cargo de Chefe 
da Divisao de Operagoes. 

Aviador honorario, conhece todos os campos de aviagao 
de nossa patria, nos quais aterrou em "teco-tec3", e 
em possantes aeronaves comerciais. Uma das carateristicas 
do Dr. Pimentel e o interesse pelas causas da aviagao e 
dos aviadores civis, das quais se faz advogado expontaneo, 
motive per que se torna ainda mais admirado e estimado. 

S. S. e engenheiro civil especializado em assuntos liga-
dos a infra-estrutura. da aviagao; desde os primordios da 
nossa aviagao civil, tanto de turismo como comercial, vem 
prestando o melhor de seus esforgos a tao nobre causa. Per 
tudo o que tem feito nos meios aviatorios e pelos seus 
dotes de bondade, nao ha quem, ligado per qualquer mo­
tive a aviagao militar ou civil, nao conhega e nao venere 
a figura simpatica do Dr. Roberto Pimentel. 

ENTREOA DAS DIVISAS, DIPLOMAS E PReMIOS 

Apos o discurso do paraninfo que foi bastante aplaudido. 
efetuou-se a entrega de divisas pelas madrinhas dos novos 
sargentos; seguiu-se entao a entrega dos diplomas e pre­
mies aos alunos que se distinguiram durante o curso, e que 
sao, a saber: 

A passagem da Chave Simbolica, feita pelo 3." sargento 
Roberto Fernandes de Rezende ao aluno Amaiiry Faria 

Giismati. 

MINISTERIO DA AERONAUTICA (Aplicagao)38 
Luiz Maia Clemente 

F.A.B. (Disciplina);— 38 Alair Campos do Amaral 
Especialistas em 
Operador e Manutengao de link-trainer:— 38 Luiz Maia 

Clemente 
Viaturas motorizadas38 Hermano Antonio Aguiar 
Controlador de voo:— 38 Onesimo Ferreira de Araujo 

Filho 
. Marceneiro de aviao:— 38 Jorge Bronzeri 

Motores:— 38 Ruy Polonio de Oliveira 
Observador meteorologico:— 38 Americo Ernesto do 

Oliveira 
Estagiario que mais se destacou:— 38 Fausto Suzzara. 

only lose part of the money because he had the 
land as guarantee ? t 

or, 
2) "the pilot who risked his life and his mission 

trusting only the word of the mechanic?" 
"This is the story about which I would like you to 

think." 
"However, if some layman should question me on 

your efficiency, on your skill, on your technique and on 
your responsibility, you can be sure my friends, that 
without running any risk, for I know this School, I will 
answer promptly and sincerely:" 

"This group is O.K.!" 

O Dr. Roberto Pimentel quando falava aos alunos ladeadc 
pelo Dr. Joaquim Penteado e Brigadeiro Armando Ararigboia. 

THE SPONSOR OF THE 31st GROUP 

Dr. Roberto Pimentel, who presided over the gradua­
tion ceremonies at E.T.Av., is a very well known person 
in the Brazilian aeronautical world. He is the President 
of the Airclub of Brazil and has occupied most of the 
important positions of the old Civil Aeronautical Depart­
ment which was subordinate to the Ministry of Public 
Works. In the present Civil Aeronautics Department he 
occupies the high position of Chief of the Operations 
Division. 

He is a flyer and knows all the landing fields in 
our country, having landed in them in small training 
planes as well as in powerful commercial planes. One of 
Dr. Pimentel's characteristics is his interest for the cause 
of aviation and of the civilian pilots to whom he acts 
as a spontaneous lawyer thus making himself admired 
and esteemed even more. Dr. Pimentel is a civil engineer 
having specialized in matters connected to aii-plane struc­
tures. Ever since the early days of our civil aviation he 
has been putting his best efforts into such a noble cause. 
Owing to his accomplishments in the aeronautical world 
and due to his kindness. Dr. Pimentel is admired by all 
those who are connected in any way to military and civil 
aviation. 

AWARDING THE PRIZES AND DIPLOMAS 

After the sponsor's speech, which was greatly ap-
plaused, the godmothers pinned the stripes on the blouses 
of the new Sergeants. The diplomas were tlien given out 
an(? the prizes were awarded. 
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PASSAGEM DA CHAVE SIMBoLICA 

Durante as solenidades da formatura da 31/- turma, 
tivemos oportunidade de assistir a cerimonia da passagem 
da ferramenta simbolioa, feita pelo aluno mais antigo da 
turma que sai, ao mais antigo dos que aqui ficam. Desta 
vez, coube ao aluno Amaury Faria Gusmati, da 3.* Esqua 
drilha, receber das maos do aluno Roberto Fernandes de 
Rezende, da 2."^ Esquadrilha e compcnente da turma diplc-
mada. 

Logo apos, o 3.'', Sargento Gregorio Rodrigues Dias 
usando da palavra, ofertou em nome dos seus companheiros, 
uma lembranga ao paraninfo, tendo este agradecido. 

Depois do habitual desfile dos graduados em conti-
nencia ao Pavilhao Nacional, e de toda a tropa em conti-
nencia as autoridades, encerraram-se as solenidades que 
marcaram a graduagao de mais um contingente de tecni-
cos especializados para a Forga Aerea Brasileira. 

Damos a seguir, uma relagao completa dos eomponentes 
da 31.'* turma: 

GRADUADOS EM 9 DE NOVEMBRO DE 1945 

ESPECIALISTAS EM OPERADORES E MANUTENgAO 

DE LINK-TRAINER 

Luiz Maia Clemente 
Hugo Teixeira de Assis 
Luciano Pantaleao Pereira 
Jefscn Romero de Camargo 
Walter Fernandes Morals 
Benedito Leovaldo Thomazini 
Benone Macedo Fitipaldi 

Marceneiro de aviao:— 3S Jorge Bronzeri 
Motores:— 3S Ruy Polonio de Oliveira 
Observador Meteorologieo:— 3S Americo Ernesto de 

Oliveira 
Estagiario que mais se destacou:— 3S Fausto Suzzara 

HANDING OVER THE SYMBOLIC KEY 
During the graduation of the 31st. group we had the 

opportunity of witnessing a ceremony in which the oldest 
student of the departing group handed over the symbolic 
key to the oldest student who will remain in the School. 
This time, student Amaury Faria Gusmati, of the 3rd. 
Squadron, received the key from the hands of student 
Roberto Fernandes de Rezende, of the 2nd Squadron. 

After this, 3rd. Sergeant Gregorio Rodrigues Rodri­
gues Dias made a speech and offered a gift to the sponsor 
who thanked him. 

The customary parade in which the graduates saluted 
the flag and the troops saluted the authorities ended 
the ceremonies which marked the graduation of another 
group of specialists for the Brazilian Air Force. 

The following is the complete list of names of the 
students who made up the 31st group: 

RELAgiO DOS ALUNOS E ESTAGIARIOS 

ESPECIALISTAS EM VIATURAS MOTORIZADAS 

Hermano Antonio Aguiar 
Jose Petroni 
Walter Miralha Alves 

ESPECIALISTAS CONTROLADORES DE V60 

Onesimo Ferreira de Araujo Filho 
Plinio Barbosa Martins 

Alunos prendados da 31.' turma. 
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Roberto Fernandes de Rezende 
Gregorio RodriguevS Dias 

Oscar Santiago 
Sansao Shinckar 
Alair Campos do Amaral 
Joao Ferreira Lima 

ESPECIALISTAS MARCENEIROS DE AVIAO 

Jorge Bronzeri 
Estevam Alves Lima 

19 ; de jSfovembro de 1945 

ESPECIALISTAS EM MANIJTENCAO E HEPAR-A<:'A0 

DE RADIO 

Severino Alves da Silva 

ESPBCIALISTA EM SISTEMAS ELETRICOS 

Alfredo Pinheiro Cyrino Junior 

ESPECIALISTAS OBSERVADORES METEOROLoGICOS 

Americo Ernesto de Oliveira 
Miguel Mascarenhas Diacopulus 
Alcysio Coelho Gcmes 

Ao olhar a bandeira d% Patria, os diplomandos juram de-
fende-la com o risco da propria vida, mostrando-se filhos 

valorosos deste imenso Brasil! 

ESPECIALISTAS EM AVIOES 

Ary Nery Laudihd 

* Mirio Pinho Ferraz . 

Jose Dib ^ i • 

ESPECIALISTAS EM MOTORES 

Ruy Poiohio de Oliveira 

Jose Antonio de Andrade Barbosa 

Josino Carios Pereira Leite 
Jose Benfedito Aragao b 

Antonio Carlos Mareondes de Almeida 

Mario Machado Ramondini 

Oswaldo Gomes de Oliveira • 

Walter Galvao de Souza Leal 
Alfeu da Costa Ferreira 
Luiz Lopes Vilas Boas 

E S T A G I A R I O S 
* 

ESPECIALISTAS EM VIATURAS MOTORIZADAS 

Fausto Suzzara 
Jose Ruital Gongalves 
Sebastiao Ferreira dos Santos 

ESPECIALISTAS SOLDADORES 

Alfredo Eduardo Itaqui 
Marcino da Silveira Nunes 

ESPECIALISTAS EM SISTEMAS ELETRICOS 

H4lio Faria 
Francisco Esperidiao Nogueira 

Adao de Souza Vianna 
Antonio Paiva Mello 
Arides Alves Pinto 
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" E s t o u  s i m p l e s m e n t e  a d m i r a d o  c o m  e s t a  E s c o l a ' ^  
Declarou a Major General Robert L. \Malsh por ocasiao 
d e  s u a  v i s i t a  a  S a o  P a u l o ^  n o  d i a  9  d o  c o r r e n t e  

Almoqo oferecido em sua bomenegem na E. T. Av^ 

Sao Paulo teve a grata satisfa-
gao de receber mais uma vez a 
visita do Major-General Robert L. 
Walsh, no dia 9 do corrente. Ofi-
cial bastante conhecido entre nos, 
tern o seu nome ligado a grandes 
realizagoes aeronauticas em todo 
o mundo, tendo pertencido 
tambem ao Estado Maior do 
General Arnold. Durante um 
dos mais importantes periodos da 
batalha do Atlantico, comandou o 
Ferry Comand" das Forgas Aereas 
Americanas no Atlantico Sul e ao 
terminar a guerra exercia o posto 
de chefe do Comando Oriental da 
Forga Aerea de Tio Sam, com base 
na Russia. O ilustre oficial foi 
sempre muito amigo do Brasil, ten-
do contribuido de maneira evidente 
para o bom entendimento entre as 
forgas brasileiras e americanas se-
liadas no Nordeste, durante a 
guerra. Fnquanto esteve entre nos 
como Comandente, recomendou aos 
seus soldados o estudo da lingua 
portuguesa e o reforgamento do 
sentimento de amizade no seio do 
povo aliado dos Fstados Unidos. A chegada do Major Geiccral Robert L. WalsJi. 

On the 9th of this month Sao 
Paulo had the great pleasure of 
again receiving a visit from Ma­
jor General Robert L. Walsh. This 
officer is very well known to us 
and his name is connected with 
great aeronautical achievements 
all over the world. He also be­
longs to General Arnold's Gene­
ral Staff. 

He commanded the A.A.F. "Fer­
ry Command" during one of the 
most important periods of the 
battle of the South Atlantic and 
when the war ended he was the 
Head of the Oriental Commapd 
of Uncle Sam's Air Force in Rus­
sia. This distinguished officer has 
always been a friend of Brazil 
and has contributed greatly to­
wards the good understanding bet­
ween the Brazilian apd North 
American forces stationed in the 
Northeast of Brazil during the Vk».r. 
While he was among us as a 
Commander he reccmmended that 
his soldiers study the Portuguese 
language and that they try to 

Da esquerda para a direita o Capitao Brandao, Sr. Harry Gill, C©1. Wood, Major General Robert L. Walsh, Gel Le^yis, 
e Maior Parreiras Horta^ 
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O Majcr-Genera] Walsh foi um dos pioneiros no de-
senvolvimento da Forga Aerea dos Estados Unidcs desde 
a prlmeira Guerra Mundial, tendo sido agraciado nesta 
segunda Guerra Mundial, com a Legiao do Merito, pelo 
seu destacado trabalho na crganizagao das escolas de 
treinamento utilizadas na construgao da atual poderosa 
aviagao norte-americana. 

A famosa tecnica dos bambardeiros de "Ida e volta" 
foi aplicada em alta escala pelo Gen. Walsh quando co-
mandou na Russia, as forgas aereas do seu pais em guer­
ra. 

strengthen the friendship between the North American 
and Brazilian people. 

Major General Walsh was one cf the pioneers in the 
development of the North American Air Force in World 
War I. In World War II he was awarded the Legion of 
Merit medal for his outstanding work in the organization 
of training schools which helped to build the powerful 
Army Air Force of today. 

The famous "return trip" bombing technique was 
applied on a large scale by General Walsh when he com­
manded the Air Forces of his country in Russia. 

A CHEGADA DO GEN. WALSH E SUA COMITIVA 

As 11 horas e 15 minutos, pousa no Campo de Congo-
nhas possante aviao da Forga Aerea Norte-Americana, 
conduzindo alem de S. Excia., os seguintes oficiais que o 
acompanharam nessa visita la Capital Bandeirante: Cel. 
R. C. Lewis, Cel. Wood Ten. Cel C. P. Brown, Major J. 
D. Nichols, Major W. Law, Major Luiz Sampaio, da F.A.B., 

THE ARRIVAL OF GENERAL WALSH AND 
HIS RETINUE 

At 11.15 a.m. the powerful airplane belonging to the 
American Army Air Forces landed at Congonhas Field. 
Besides the General, it brought the following officers who 
were accompanying him on this visit to Sao Paulo: Col. 
R. C. Lewis, Col. Wood Lieut. Col. C. P. Brown, Major 

O almogo oferecido ao Major General Robert Walsh. 

Capitao Gates, Sr. V. S. Myers Engenheiro da Wright 
Co., Sr. David Beaty III, Sargentos A. Levay e J. Clark. 

No aeroporto foram recebidos por altas autoridades 
militares e civis e representantes da imprensa, entre os 
quais, o reporter do "Pega-Mosca". 

VISITA A ESCOLA l^fiCNlCA DE AViAgAO 

Luiz Sampaio of the Office of the Air Ministry Major 
W. Law, Capta'in Gates, Mr. V. S. Myers, Engineer of the 
Wright Co., Mr. David Boaty III Sergeants A. Leavy and 
J. Clark. 

They were received at the Airport by high military 
and civilian authorities and representatives cf the press, 
among whom the "Fly Paper's" reporter was to be found. 

A Visit To ESGoLA TeONICA DE aviacao 
jd apos 6 desemberque e 6s duhipHmentos, dirigiii 

se 0 Gen. Walsh para esia Escola onde em c:mpanhia do 
Brigadeiro Armando Ararigboia Ccmandante da 4.* Zona 
Aerea, ^len. Joao Pereira de Oliveira, Comandante da 2." 
Regiao Militar, Major Av. Perreiras Horta, Capita^ Bu^no 
Brandao e demais oficiais, percorreu um a um todos os 
departamentos deste Estabelecimento. A entrada de cada 
departamento especializado, a femoso General fazia inte-
ressantes comentarios sobre o que all se estudava, mos-
trando assim, alem de um conhecimento aprofundado em 
materia de aviagao, o espirito vivo e alegre que carateriza 
OS americanos do norte. 

(Cont. na 

Scdtt hfter having landed, General Walsh came to the 
School and visited its Departments in the company of 
Brigadier Armando Ararigboia, Ccmmander of 4th. Air 
Zone, Joao Pereira de Oliveira, Commander of the Se­
cond Military Region, Major Parreiras Horta, Captain 
Bueno Brandao and other officers. Upon entering each 
Department the General would make interesting com­
ments on what was being taught. He thus demonstrated 
h.'s profound knowledge of aeronautical subjects and the 
lively and gay spirit which is characteristic of the North 
American people. 

pag. 12) 
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A proclama^ao da Republica no Brasil^ 
marcou a inkio de uma nova era pontica^ 
com a dinastia imperial deposta e o sis-

tema monarquico extinto. 
Por Antonio Costa 

O Marechal Manoel Deodoro da Fonseca. 

"15 de Novembro de 1889: o Marechal Manoel Deo­
doro da Fonseca e proclamado pelo povo, Exercito e Ar­
mada, chefe do governo provisorio da Republica dos Es-
tados Unidos do Brasll, por ter sido, nessa data, pela mes-
ma proclamagao, decretad.a a deposigao da dinastia im­
perial e a extingao do sistema monarquico". 

O nome do Marechal Deodoro da Fonseca, esta in-
timamente ligado la palavra Republica, pois foi ele o seu 
principal realizador. Alias, o prestigio militar emprestou 
muita forga a propaganda contra o regime monarquico 
que imperava no Brasil, antes do memoravel 15 de No­
vembro. Mais tarde, o Exercito e a Marinha, aliando-se aos 
republicanos civis, armaram o golpe decisivo contra a 
monarquia, cujos chefes de nada suspeitaram ate o mo-
miento culminante. 

15th. of November 1889; Marshal Manoel Deodoro 
da Fonseca was proclaimed by the people, army and navy 
as Chief of the provisional government of the Republic 
of the United States of Brazil, as on that day and by 
the same proclamation the Imperial Dynasty and the 
monarchy had become extinct. 

The name of Marshal Deodoro da Fonseca is inti­
mately related to the word Republic, as he was the prin­
cipal driving force in its realization. Military prestige 
lent much force to the anti-monarchistic propaganda ra­
pidly spreading at that time in Brazil, just before the 
15th. of November. Some time later both the army and 
the navy, allying themselves to the civilian republicans, 
were able to plan the stunning blow without allowing any 
of the plans to be known. 

inM -rv 
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O dia da proclamagao da Republica passou a figu-
rar em nosso calendario como uma das datas mais impor-
tantes para os brasileiros. E e por isso que nesse dia, to-
dos OS anos, ha festas e ha comemoragoes diversas. A cidade 
toda embandeirada e alegre, celebra o feito glorioso do 
Marechal Deodoro da Fonseca, auxiliado por Floriano Pei-
xoto e outras grandes figuras. 

De ha muito tempo os conspiradores movimento 
republicano procuravam convencer" a Deodoro de que ele 
deveria auxilia-los nessa campanha. Fm sua propria re-
sidencia, Deodoro deu a tao cobigada adesao, declarando; 
"Fagamos a Republica. Benjamim e eu cuidaremos da agao 
militar; o Sr. Quintino e os seus amigos que organizem 
o resto". 

Foi numa tarde, grande massa de povo einchia o edi-
ficio da Camara Municipal; ambiente carregado; ansieda-
de em todcs os animos; fisionomias acentuadamente preo-
cupadas. Ali mesmo, antes que acontecimentos imprevis-
tos pudessem barrar a marcha dos trabalhos, foi solene-
mente proclamada a Republica. 

Dois dias depois, D. Pedro II e toda sua familia, em-
barcavam de regresso a Portugal, consumando-se assim a 
mudanga do regime em nosso pais. 

Com muita razao todos nos veneramos a figura do Ma­
rechal Deodoro da Fonseca. Fie nao foi somente o heroi 
de inumeros feitos; foi, acima de tudo,. o lider do movi­
mento republicano. Seu nome pertence a historia e esta 
imortalizado. No seu tumulo, no Rio de Janeiro, podem-se 
ler estas palavras, testemunho evidente do seu valor e do 
nosso reconhecirnento; "Deodoro e sua esposa. Fie nao 
morreu; esta vivo." 

A L U N 
O CorrSa (446) considera a maior emogao de sua vi-

da o" que Ihe ocorreu ha alguns dias. Fie estava dirigindo 
um "Jeep" (Fie e de viaturas...) e ja tinha ultrapassa-
do o limite maximo do velocimetro. Apesar disso, ainda 
fazia forga para "encostar o pe na tabua". Ao chegar no 
tope de uma ladeira, com um sorriso maquiavelico nos 
labios alcangou seu objetivo: o pobre do "jeepinho" dava 
o que tinha, nao poderia correr mais do que corria. 

Nisso, vinda de tras, ele ouviu uma "vozinha" esga-
nigada gritar: 

— Pare! Pare, pelo amor de Deus! 
Assustado, pois julgava estar so, parou, mas pergun-

tou: 
— Quem esta ai? 
E a "vozinha", num misto de medo e recriminagao: 
— F o seu anjo da guarda, mas eu vou descer, porque 

nao sou besta!... 

Mudando de assunto: Os alunos que tiverem pendor 
para serem "Amigos da Onga" e que desejarem "comen-
tar" alguma coisa engragada ocorrida com seus "Amigos", 
devem cooperar conosco, para que esta secgao possa con-
tinuar a ser o que sempre foi: uma sucursal do Butan-
ta... de outra forma, a nao ser em raras ocasioes, tere-
mos que nos conformar com a adatagaO' de "piadas" que, 
na maioria das vezes, nada tem a ver com as nossas ati-
vidades. Assim sendo, depois de termos sido francos, es-
peramos que os nossos caros "colegas" atendam a este 
apelo "desesperado" e nos enviem colaboragoes, sobre to-
dos e sobre tudo... 

Flas devem ser entregues na 4.* esquadrilha, para 
qualquer dos "Maia" (980 ou 1212), com o nome, n." e 
esquadrilha do autor. As que forem publicadas levarao os 
pseudonimos dos autores. As que nao forem... AZAR. . 

Obrigado. "Os Maia" (Nao os de Fga...) 

This day of the proclamation of the Republic became 
one of the most important dates on our National calendar, 
and so for this reason each year on this day there are 
always, celebrations and parties. The whole city in its most 
festive outlay with flags flying to celebrate the glorious 
work of Marshal Fonseca helped by Floriano Peixoto 
and other great figures. 

For some time preceeding this, the conspirators had 
tried to convince Deodoro that he should come in with 
them in the secret campaign; and it was in his own home 
that he gave in and decided to throw in his lot declaring 
"We shall have a Republic!" 

"Benjamin and I shall take care of the military action 
while Quentin and his friends organize the rest". 

In the afternoon a tremendous crowd invaded the 
Municipal Hall, a tense atmosphere, animated spirits 
overcoming anxiety present amongst all, and right there 
and then before any other happenings could spoil their 
chances the Republic was solemnly declared. Two days 
later Peter II and all his family were on their way ''.s) 
Portugal thus proving to all the change in political regime 

Thus it is only fitting that we should remembe^ 
the imposing figure of Marshal Deodoro da Fonseca 
Not only is he the heroe of innumerable episodes but also 
he was the leader of the Republican movement and for 
this reason his name will go down in history. On his 
tombstone in Rio is the following inscription". 

"Deodoro and spouse. He did not die; he is alive!" 

A D A S  
The greatest thrill that Correa (446) has had in his 

life happened a few days ago. He was driving a "jeep' 
(he belongs to the Motor Vehicles Dept.) and had alreadj' 
exceeded the limit of the speed indicator. In spite ot 
this he was doing his best to make his foot touch the 
floorboard. When he got to the top of a hill, with a 
Macchiavelian smile on his lips, his foot was almost going 
through the floor. The poor jeep was giving all it had. 
It couldn't go any faster than it was going. 

Suddenly he heard a shrill voice from behind shou­
ting: 

— "Stop! For Heaven's sake,.stop!" 
Scared, for he thought he was alone, he stopped and 

asked: 
— "WThio's there?" 
And the "voice" answered in a mixture of fear and 

recrimination. 
— "It's your guardian angel but I'm getting out 

'cause I ain't no sucker!" ; 

To change the subject. The students who are inclined 
to be "False Friends" and would like to write something 
about their "Friends" should cooperate with us so that 
this column will continue to be what it always has been— 
a subsidiary of the snake farm at Butanta. If this does 
not happen we will have to be content in adapting .lokc^ 
which in most cases have nothing to do with our activi­
ties. Thus, having been frank, we hope that our dear 
"colleagues" will answer this "desperate" appeal and send 
us their contribution about evervbody and everything.. . 

They should be handed in to any of the "Maias" 
(980 or 1212) at the 4th Squadron and should have the 
writer's name, number and squadron. The contribution 
which are published will bear the author's pseudonym. 
The ones which are not published... well... TOO BAD' 
Thanks. "The Maias". 
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E N F I M  O S  P R I M E I R O S  R E S U L T A D O S  

UMA TARDE MOVIMENTADA NO AEROPORTO DE CONGONHAS E DMA CONVERSA 

CONFORTADORA COM SARGENTOS FORMADOS PELA E. T.  Av. ,  A VIDA £ MELHOR DO 

Q U E  S E  P E N 5 A , -  S A U D A D E S  D O S  T E M P O S  D E  E S C 0 L A  E  N O V O S  H O R I Z O N T E S  

Podemos dizer que um dos mais movimentados ae­
rodromes do Brasil, e sem duvida o dei Congonhas; em suas 
pistas aterrizam avioes das mais importantes rotas do 
continente. Possuindo em suas instalagoes o que de mais 
moderno se produziu em materia de campos de pouso, 
recebeu ha pouco mais de 
quatro meses a modernissi-
ma torre de controle, cons-
truida sob moldes da Ad-
ministragao da Aeronauti-
ca Civil dos EE. UU. e 
que logo foi entregue aos 
cuidados dos especialistas 
preparados pela Escola Tec-
nica . de Aviagao. A torre, 
que tem original aspeto, 
sendo mais ampla em cima 
que em baixo, possue tam-
bem sensiveis e aperfei-
goados aparelhos de ob-
servagao e comunicagao 
apresentando, gragas |a efi-
ciencia do pessoal encar-
regado do controle, exeelen-
tes resultados. 

O grupo de ex-etavianos 
que atualmente cuida de seu 
funcionamento, antes de ini-

Tres especialistas formados pela E.T.Av. — Sao eles: Adolfo 
KrasLichik, Reiiato Lieinicione e o Chjeifei da Torre de 

Congonhas, 3S Umberto Fattori. 
ciar suas atividades neste novo setor, fez proveitosos estagios 
de aperfeigoamento em diversas unidades aereas do norte 
e sul do pais, capacitando-se assim para cuidar com mais 
conhecimentos nauticos, deste novo servigo. A torre, que 
tem 0 significative carateristico de ser a unica de con­
trole civil, dirigida por militares diretamente subordina-
dos a FAB, esta sob diregao do 3.' srgt. Umberto Fat-
tori, auxiliado por mais meia duzia de tecnicos tambem 
preparados pela E.T.Av. Sao eles o S.^s Srgts. Francisco 
Drezza, Milton Cruz, Adolfo Krasilchik, Jair de Barros 
Ferreira, Fleury Bottene e Renato Lencione. 

A Redagao do Papel Pega-Mosca, que visitou porme-
norizadamente todas as instalagSes do campo, teve o fe-
liz ensejo de observer o entusiasmo profissional, orgulho 
e camaradagem que tao bem expressaram as normas de 
trabalho dos alunos da E.T.Av. 

Um dia chuvoso, conforme esciarecimentos prestados 
pelos tecnicos, apresentava-se mais propicio para confir-
mar a eficiencia do's trabalhos da torre, pois e princi-
palmente com mau tempo que os. mesmos podem empregar 
com mais largueza seus conhecimentos. 

Informando sobre a responsabilidade que Ihe e atri-
buida, referiram-se ao consideravel movimento de, 10.000 
passageiros mensais do Campo, ficando ao encargo. do pes­
soal da torre, controle do trafego aereo, transmissao e in-
formes para avioes em voo, aprovagao de pianos de voo, 
licenga de taxi, numero para decolagem, destines, tipos 
de trafego, etc. 

Sob OS carateristicos essenciais da nova torre, que 
pode ser considerada a mais bem montada do Brasil sobe-
mos ter capacidade de comunicagao radiofonica ate 80 kms, 
transmitindo em freqiiencia de 209 Kilociclos e recebendo 
em ondas de 4495, 6310 e 2870 kilociclos. 

We can say that Congonhas is without doubt one of 
the busiest airports in Brazil. Airplanes of the most 
important routes on the continent land on its runways. 
It was installed along modern lines and its equipment is 
of the very best. A little more than four months ago it 

received the very modern 
control tower which was 
built in accordance with 
specifications of the Uni­
ted States Civil Aeronautics 
Authorities. A little later 
the tower was handed over 
to the care of specialists 
who had been trained at 
Escola Tecnica de Aviagao. 
It has a unique appea­
rance as it is wider at 
the top than at the 
bottom. It has . ver^' 
sensitive and highly deve­
loped observation and 
communications equipment 
and has had excel­
lent results, due to the 
eficiency of the per­
sonnel in charge of" its 
operation. 

The group of ex-students which is taking care of the 
tower at the moment was stationed at several aeronau­
tical bases in the North and South of the country. The 
students thus had the opportunity of improving their 
knowledge and experience before starting their activities 
in this new sector. The tower is characteristic in that 
it is the only civilian control tower which is run by 
F.A.B. personnel. It is under the direction of 3rd Ser-
egant Umberto Fattori who is helped by half a dozen tech­
nicians also prepared by E.JL.AV. They are: 3rq. Sergeants 
Francisco Drezza, Milton Cruz, Adolfo Kraisilchik, Jair 
de Barros Ferreira, Fleury Bottene and Renato Lencione. 

The "Fly Paper's" representative visited all the 
installations of the field in detail and had the opportunity 
of observing the professional enthusiasm, pride and com­
radeship which characterizes the work of the students 
from E.T.Av. 

A rainy day according to the technicians, would be 
the best day to prove the efficiency of the work done at 
the tower because it is chiefly in bad weather that they 
can use their knowledge to a greater extent. 

Talking about their responsibilities, they said that 10.000 
passengers go through the field every month. The con­
trol tower personnel are in charge of all air traffic. 
They have to give out information to flying planes, 
approve flight plans, give permission for taxiling take 
off numbers, destinations, types of traffic and so on. 

The tower is considered the best in Brazil. Its radio 
has a range of 80 Kms. and transmits on a frequency 
of 209 kilocycles. It receives on the frequencies of 4495, 
6310 and 2870 kilocycles. 



19 de Novembro de 1945 
Pagina 12 

Referindo-se la nova vida que veem desfrutando como 
tecnicos forrnados pela E.T.Av., declararam ter tide opor-
tunidade de confirmar o valor de seus diplomas, bastan-
do para Isso apcntar o significativo fato de estarem os 
mesmos servindo nessa nova torre, talvez a primeira no 
genero, montada no Brasil. 

A responsabilidade atribuida a estes val(^rosos ex-alu-
nos da E.T.Av. e para nos razao de justo orgulho e para 
todos OS estudantes motivo de grandiosas esperangas no 
dia de amanha. 

Talking about the life they are leading as techni­
cians who graduated from E.T.Av., they declared that 
they have had the opportunity of demonstrating how 
much their diplomas were worth. This was shown by 
the significant fact that they were working in this new 
tower which is perhaps the first one of this type to be 
erected in Brazil. 

The responsibilities which are carried by the valuable 
ex-students of E.T.Av. make us justly proud and the 
students have reason to feel very enthusiastic about the 
future. 

(eonlinuagao da pag. 8) 

ALMOC^O DE HOMENAGEM 

Ja estava preparadp, nesta Escola, um almogo intimo 
de homenagem ao ilustre cabo de guerra, tendo sido o 
mesmo servido nos salots da nossa Biblioteca, com o 
comparecimento de autoridades especialmente convidadas. 
A nossa reportagem anotou, alem do Brig. Armando Ara-
rigboia, Gen. Joao Pereira de Oliveira e membros da co-
mitiva do Gen. Walsh, os nomes do Major Parreiras Horta, 
represeintando o Comandante desta Escola Ten. Cel. Av. 
Eng. JoaoMendes da Silva, Ma jor Luiz Sampaio, Cap. Med. 
Dr. Alipio Pernet, Chefe do Centro Medico do Parque de 
Aeronautica de Sao Paulo, Sr. Signor, do Consulado Ame­
ricano,. Sr. Frank Oram da Coordenagao de Assuntos In-
ter-americanos, jornalista Assis Chateaubriand e demais 
representantes da imprensa. O agape decorreu num am-
biente de franca cordialidade, tendo tambem dele partici-
pado oficiais e convidados especiais. 

O REGRESSO A CAPITAL FEDERAL 

A visita do Gen. Walsh a Sao Paulo, caracterizou-se 
desta vez pela extrema rapidez com que foi feita, pois ne-
gocios urgentes o aguardavam no Rio de Janeiro. A per-
manencia do General e sua Comitiva nesta Capital, du-
rou cerca de 90 minutos apenas, quasi todos eles passados 
na E.T.Av. 

Antes da saida, procuramos abordar o General visi-
tante, pedindo-lhe algumas palavras para o "Pega-Mosca", 
ao que ele respondeu: "Estou simplesmente admirado com 
fcsta Escola. Voces nao podem calcular o quanto ela repre-
senta para o desenvolvimento da aviagao no Brasil". 

A comitiva deixou Sao Paulo as 14:00 boras, partindo de 
Congonhas com destino la Capital da Republica, onde o Ge­
neral Walsh deveria participar, no mesmo dia, de uma 
conferencia entre altas autoridades americanas. 

LUNCH IN HONOR OF THE GENERAL 

A banquet had been prepared at the School in honor 
of the distinguished General. It was served in the halls of 
our Library and was attended by Brigadier Armando Ara-
rigboia. General Joao Pereira de Oliveira and members of 
General Walsh's staff. Major Parreiras Horta, representing 
Lieut. Col. Joao Mendes da Silva, Commander of the 
School, Major Luiz Sampaio, Captain Dr. Alipio Pernet, 
Chief of the Medical Center of the Aeronautical Depot 
of Sao Paulo,. Mr. Signor, of the North American Con­
sulate, Mr. Frank Oram of the Office of Inter American 
Affairs, journalist Assis Chateaubriand and other repre­
sentatives of the press. The banquet was very, pleasant 
and was also attended by officers and guests who had 
been especially invited, 

THE RETURN TO THE FEDERAL CAPITAL 

This time the visit of General Walsh to Sao Paulo 
was characterized by his short stay in this town due to 
the fact urgent business called him back to Rio de Ja­
neiro. General Walsh and his retinue stayed in this Ca­
pital for only about 90 minutes and most of this time 
was spent a E.T.Av. 

" • 

We tried to interview the General before his depar­
ture and asked him to say a few words for the "Fly Pa­
per." "I have great admiration for this School" be said. 
"You cannot imagine how much it represents for the de­
velopment of aviation in Brazil." 

The group left Sao Paulo at 2:00 p.m. from Congo­
nhas Field and flew to the Capital of the Republic where, 
on that same day. General Walsh attended a conference 
among high authorities of the United States . 
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Atenqao-1 Mahme sAe^ea / Aiatme Aeteo-1 

. , . t 0- 'Jjê a. - iZeccJ, Oncf^enuamente QPsau-a, QPsaua . . . 

•N'Moria iniere6i5anic contada por M M  piLoio da ^^quadriLha de QigaQao c 

• • • Observafdo na Jidlia k • • 

Entre cs pilotos brasileiros que lutaram no "front" 
europeu, tivemos o prazer de entrevistar o 2.'' Ten. Av. 
Conv, Darcy da Rocha Campos, presentemente servindo 
no Parque de Aeronautica de Sao Paulo 
que efetuou 69 missoes quando serviu na 
Esquadrilha de Ligagao e Observagao. 
Essa esquadrilha chegou a Italia em se-
tembro de 1944 e depois de efetuar quasi 
2.000 missoes, e de ter rechassado o ini-
migo voltou ao Brasil, apos um afasta-
mento de 11 meses da patria. 

Contou-nos o Ten. Darcy que cada pi-
loto da esquadrilha realizou uma media 
de 60 missoes, todas elas de 15 quilome-
tros dentro das linhas alemas. Disse-nos 
ainda: "Sempre voavamos com uma co-
bertura de "cerca aliada" e com a prote-
gao da escolta que ncs prevenia da 

Among the Brazilian pilots on active duty we had 
pleasure of interviewing Lt. Darcy da Rocha Campos, at 
present stationed at the Parque de Aeronautica de Sao 

Paulo, who took part in sixty nine mis­
sions while on duty with the Liaison squa­
dron. This squadron arrived in Italy in 

September of 1944 and having effected 
nearly 2.000 missions over enemy terri­
tory returned to Brazil having been over­
seas for 11 months. 

Lt. Darcy went on to tell us how each 
pilot carried out an average of about 
60 missions, all of them at least 15 kilo­
meters into German territory. He went on 
explaining: 

"We always flew with an allied "Cover 
protection" and the protection of the air 

aproximagao de avioes inimigos. Era co-
mum durante o voo, recebermos avisos 
da aproximagao de avioes inimigos quan­
do o radio comunicava "ALARME AE-
REO, ALARME AEREO". A esse aviso 
OS "Teco-Tecos", desciam rapidamente, 
atingindo o limite de velocidade e segu-
ranga capaz de ser suportado pelo^ aviao. 
Nada nos impressionava, naquele memen­
to. Queriamos era descer! E o mais ra­
pidamente possivel! Dessa maneira, nos 

dos Teco-Tecos, nunca tivemos o prazer 
de entrevistar um "Boche". O aviso do 
radio era por nos religiosamente obser-
vado". 
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Falando-nos de passagens interessantes ocorridas du­
rante as missoes contou-nos essa; "Uma vez decolei com 
um elemento do Exercito para cumprir uma de minhas mis­
soes, sendo-nos permitido voar somente a 90 kilometres 
por hora. Esquentei o motor tirando o oleo do Carter e 
coloeando-o em "Banho-Maria"; essa operagao era feita 
diariamente, devido a temperatura ser sempre de 10 
graus abaixo de zero. Feita essa eperagao decolei e en-
quanto ganhava altura o meu companheiro comegou a 
fazer tentativas a fim de entrar em contato com a ba-
teria. Apos infrutifercs esforgos, descobri que o radio es-' 
tava em "Panne" mas continuei minha subida para alcan-
gar os 2.500 metros de altura em que devia ser feita 
a observagao. Depois de 40 minutes de ascengao chamei o 
meu companheiro e sugeri que descessemos, dadas as con-
digoes de nosso radio, pois arriscavamos muito voando sem 
o mesmo. Os alarmes eram dados com muita freqiiencia; 
ele.. porem, disse-me que nao era necessario, pois conse-
guiria consertar o aparelho sem muita demora. Depois 
de muitos esforgos conseguiu p6-lo em funcionamento no-
vamente e qual nao fei o nosso espanto quando ao ligarmos 
c aparelho ouvimos as seguintes palavras; ATENQAG, 
ATEN'CAO, ACABOU O ALARME AEREO" "ESQUADRI-
LHA DE LIGACAO, GANHE ALTITUDE" Tinhamcs 
voado ingenuamente 40 minutes dentro do "ALARME AE­
REO"! Pertinho dos "boches" a 2.500 metros de altitude 
e sem o sabermos! Nem e precise dizer que apesar de 
ja ter passado o alarme descemos a toda para recuperar 
o folego. Quasi enfrentamos um "Heinke"... e de Tec:-

Teco! 

-•i - I 

i-:" 

O Ten. Av. Conv. Darcy da Rocha Campots, Ohef« ' 
Operagoes e Trafego Aereo do Parque d© AeroiiaMica 

de Sao Paulo. .... -V L' 

;l oh OA'T-a-OT-
>ce:-oojnc-D 

jb 

raid squad which always gave the warning of. qpproa^ing 
planes. Quite commonly during a mjssion we would hear 
over the radio — "Attention all planes, air, ruid-waruipg 
air-raid warning!!!" and very promtly all the small liaison 
planes start a dive for the cover zand safety of the ground, 
often diving the planes above the pertnitted maximum 
diving speeds. We never had the pleasure of a surprise! visit 

from the Boches!!!" ? 

He told us how during a large part of the Jcampaign 
they could not make emeigency take of fs as the weather 
was exceedingly cold^ of ter peaching 10 below zei|o so that 
the oil had 'to be heated'up outside the^. jplane in Ipgepans. 

Among other details of the various mission^ he told 
us that the cruising speed for observation trip| was 90 
Km. per hour, and also how once upon taking off without hav­
ing checked his radio he found that it was not functioning 
correctly; the infantry lieutenant--along on the'trip said 
that he could quite easily and quickly correct the trouble, 
so rather than lose time by returning to the . honsetfield, 
Lt. Darcy continued climbing and upon reaching the;, cor­
rect altitude which was 7.500 feet headed out over 'eneVny 
territory. The observation officer continued . fq f 
with the radio so after 40 minutes flying,, hesuggested 
returning as contact with the guiding battery was^ iuipos-
sible, however just then he managed to get a fevv faint 
signal over the radio and you can' iniagine their ho'rror 
when they heard "Attention all pfanes' air-raid over,, .air 
raid over" you may return to your designated altitudes" 
Well he said: "eVenoiE .it; was. over we got. down : fast-,ito 
catch our breath and think over' meeting;-a Heinkex^m 
a flying jeep!!! ' 
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O Aluno 1185 Ariovaldo Correa Pin­
to, do Departamento de Link Trainer 

fala sobre sua especialidade 

-c) Eramds i 'doze • e egtavamos a porta do Departamento 
4elxTRe.inadQr.r:Dink,. a espera do sinal. Alguns minutos 
mais e Mr. do departamento, nos conduziu 
a 'Uma sala onde esperamcs ansiosos as primsiras pala-
'\i:ras acerca do curso que iriamos iniciar. 
. r . De. nossa atitudq- propria de calouros, curiosos e re-
ceiosos fomos : arrebatados pelas primeiras palavras do 
mestre, dissertando corpo 'de praxe na primeira aula so­
bre toda a atividade que iriamos desenvclver dentro das 
3& semapas de curso. , 
. "fiste departamento tem como finalidade formar 
'instrutores competentes em todas as fases de instrugao e 
dd^ v6o" pelos' instrumentos, dentro das limitagoes do apa-
Jreibb utilizado para tal, padronizar os metodos e proces-
^sbs de instt-ugaO' nas diferentes utilizagoes do aparelho, 
permitir aos instrutores tirar o melhor rendimento possi-
vdt dO' apardlbo treinador, nao so na fase basica como na 
'aH^^angada, da instrug&o com auxilio de radio. 

E denominado Link, porque tem esse nome o inven-
l:r de t.ao util apapelho. ^ 

Este curso compreende seis fases, formando dois gru-
pos principais. A Manutengao e a Operagao. Na fase de 
•Manutengao voces terao Como Instrutor Mr. Chase e quan-
•do5 ihiciarem a fase de voos entao sera Miss Derothy Mac-
kay. Nas duas- fasea finais um .instrutor ena cada. Os cur-
•SbS.;dC= Manutengao, no inicio e no fim, .serao feitos no Jo-
quey Club (Hipodromo) onde existem 7 treinadcres em 
cpndigqes de yoar. Voces contarao com a assistencia de 
•5 ihstrutores.. e 5 ,iristrutoras alem de um outro somente 
, para . califasia, ' _ / 

N^l ppimeira ,faseaprenderao a compreender 
bernl o trei;iiadorf. Apregnderao que Me se compoem de cin-
^co . cqnjuntqs,, principais: base, otogno giratorio, fuselagem 
;§;j;aesa, nomenclatura de todas as pe-
,gas ; CPutidas. em cada conjunto. O otogno giratorio, a fu-
iselagem e. -o registrador automatico na mesa simulam o 
;a;viao-,em.; voo, e, a rpesa Simula a torre de controle. Tres 
pj^incipigs ibasicos regem o, funcionamento do Link; Vacuo, 

!iieg|ini9o^,,e , ° outro. E ne-
^C^sdrio tamb%^.manter o aparielho em condigSes de voo, 
e para isso e necessario inspeciona-lo: diariamente antes 
dos voos, 'as 50, 100 e 500 horas de voo. Essa fase durara 
6 semanas. ' ''f -. ; : • 
/f.- ,.Ap6s, ,;Urpa trQca -de , qlhares, uma piadinha o mestre 

— "Na segunda fa&e .b que voces iniciarao o mais in-
f teres^antg, do, curso. E . a fase dos voos. Suas materias se-
pap: yoo^'^^ b voo,' regulamentos aereos e na-
vegagdo caiculada. Em voo basico' voces irao familiarizar-
se com o sistema de painel, com os preparos para o voo, 

''suMdasi' deMdas, 'e curvas padrSes. Manter e -corrigir ru-
&bs'Altitudes e-'v com calmarias e com ar agi-

"'tado, ' ighssAgehk^^^^ derrapagens, perda de velocidade,. para-

There were twelve of us at the Link Trainer Depart­
ment's door awaiting the bell-call. A few minutes later 
Mr. Michel, head of the Department, took us to a room 
where we anxiously and expectantly waited to hear all 
about the course which we were just about to enter. 

Being freshmen, our attitude was that of shyness and 
curiosity all in one but we were thrilled by the first 
words of our teacher who gave us an explanation of our 
36 weeks training. 

— "This department will form competent instructors 
in all instrument flight phases, within the limits of the 

O Departamento de Link-Trainer. 

trainer used. It will create standard prGcesses and me­
thods of instruction on different uses of the trainer so 
that the Instructors may have the best results, not only 
in the basic phase, but also in the advanced training 
with Radio Aids. 

The trainer is named "Link", after the inventor of 
this useful instrument. 

This course is divided into six distinct phases, for­
ming two principal groups: Operation and Maintenance. 
In the Maintenance phase you will have Mr. Chase as 
your Instructor and later Miss Dorothy Mackay who will 
be your Flight Instructor. There will be an Instructor 
in each of the two final phases. The begining phase and 
final phase of the Maintenance course, will be held, at 
the Jockey Club (Hippodrome) and will have seven trai­
ners in flying condition. 

You'll be assisted by five Instructors and five women 
Instructors, and one for speech training. 

In the first phase you will begin to understand the 
trainer. You will learn that it is divided into five principal 
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fuse, reataques de emergencia etc. Em te.ria de voo, 
aprenderao aerodinamica, efeitos de velccidade, altitude 
e carga, angulos, ilusoes sensoriais, etc. Em regulamentcs 
aereos serao ensinados os regulamentcs para trafego nas 
aerovias, na3 zcnas de controle altitudes corret&s de voo 
e OS procedimentcs do piloto em diversas situagdcs. Na 
interessantissima parte de Navegagao Aerea voces adquirirao 
conhecimentos sobre: terra, latitude, longitude, tempx,, pro-
jegoes mapss e cartas aeronauticas, uso do computador, 
calculos sobre ventcs e rotas aereas, parte muito impor-
tante pois em voo pelos instrumentos, visto que se houver 
referencia, sera muito vaga. Estudarao alguma cousa so­
bre o funcionamento de alguns instrumentos do painel do 
aviao, e depois de mais 6 semanas nesses estudcs .verao 
terminada mais uma fase." 

Mas supcnhamos que o aluno nao se de bem com o 
curso ? perguntou um do.s colegas. 

Bem. Esse e o ponto "pivot" do curso. E precise 
que tenhamos aluncs vivamente interessadcs nele. Qualquer 
dificuldade deve ser revelada para ser removida visto a 
grande responsabilidade arcada sobre seus ombros. 

" t e r c e i r a  f a s e  d e  s e u  c u r s o  v e r s a r a  s o b r e  e x e r c i c i c s  
de voo avangado. IMeteorologia e radio-navegagao. Ai vo­
ces aplicarao o que aprenderam na fase anterior e apren­
derao mais a simular e utilizar o radio com a navegagao 
aerea. For exemplo; o aeroporto de Santa Cruz no Rio de 
Janeiro pcssue radio-faixa, isto e, quatro torres que trans-
mitem sinais nitidos N e A. Havera portanto uma zona 
de bi-sinal, onde os sinais comegam a se encontrar, e ou-
tra zona onde o sinal e um som continuo misto de N e A, 
chamada faixa. Voces aprenderao a seguir essa faixa que 
conduzira o aviao la estagao do aeroporto. P-rem para is-
s o  o  a v i a o  t e r a  q u e  s e g u i r  r e g r a s  d e  t r a f e g o  a e r e o .  f a -
zendo determinadas curvas (prccedimentes) que serao en­
sinados com voo avangado. 

— Mas como irei ouvir esses sinais ? 
— Na realidade eles sao transmitidos autompticamen-

te pelas torres. Aqui pcrem iremos simular usando o ra­
dio na gaveta central das mesas. Portanto voces forma-
rao duplas para voar. Um sera o piloto que voara o ou­
tre o instrutcr que ccntrolara o radio e o voo. 

Na quarta fase voces irao usar o radio-bussola. Os 
seus exercicics serao de sintonizar uma estagao do aero­
porto ou qualquer outra, mesmo difusora comercial, e en-
tao voar para essa estagao seguindo o som ou um instru-
mento que indicara ao piloto a marcagao da estagao. Sa-

. . . H a  t a m b e m  c ®  b o n s  m o m e n t o s  d d  d e s c a n s o .  

par Is: base, revclving cctogon, fuselage and Desk. After­
wards ycu w.ll learn the nomenclature in each principal 
part. The revolving cctogon, fuselage an the automatic 
I'cccrdcr on the desk simulate a plane in flight and the 
desk simulates a control tower. Three principal forces 
control the- Link's performance: Vacuum, Mechanical and 
Electric, each of which helps the other. To keep the 
trainer in flying condition it is necessary to inspect it 
daily, before flight, at 50, 100 and 500 hours. This phase 
will last six weeks." 

Before continuing, our teacher looked around and 

cracked a joke. 

— "The most interesting part of the course will be 
in the second phase. It's the flight phase. The subjects 
are: basic flying, theory of flight, air regulations and dead 
reckoning navigation. In basic flying you will become fa-
m.'liar with the instrument panel and will learn how to climb, 
descend, make standard curves, maintain correct courses, 
altitudes and speeds, in calm or rough air conditions. You 
will become familiar with slips, skids, stalls, spins, emer­
gency pull-ups etc. In theory of flight, you will study aero­
dynamics, speed effects, altitude and weight, angles, sen­
sorial illusions, etc. In air regulations, you'll learn airway 
treffics regulations, control zones, the correct flight altitu­
des, and pilot procedures, in various situations. In the 
very interesting part of air navigation, you will study: 
earth, longitude, latitude, time, map projections, and 
charts, use of the computer, air routes and wind calcu­
lations. This is a very important part in instrument flying 
because even if there are any visual references, they will 
be very vague. You'll also learn something about the wor­
king of the instruments on the plane's panel. And after 
studying these things for six weeks, another phase will 
have ended. 

"But suppose a pupil can't get used to it", one of 
the fellows asked. 

— "Well. This is the "pivot joint" of the course. A 
pupil will have to put his mind entirely on the course. 
If any dificulty, is found it must be brought out, so that 
we may remove it, because you will have a great respon­
sibility. 

"The third phase of this course is on advanced 
flying. Meteorology and Radio Navigation. Here you'll all 
apply what you've learned in the last phase and wiH 
learn how to simulate and use the radio with air navi­
gation. For instance: Sta. Cruz airport, at Rio has a ra­
dio beam i.e. four towers that send out clear signals A 
and N. There will be a "bi-signal" zone, where the signals 
begin to meet, and another zone where the signals A 
and N blend to form a continuous sound. This is called 
the beam. You will learn how to follow this beam until 
you reach the radio station at the airport. Beside this, 
the plane will have to obey air-traffic regulations, perfu­
ming certain curves that will be taught in advanced 
flying. 

— But how will I hear those signals? 

They will be really transmitted automatically by 
the towers. Here we will simulate them, using the radio 
in the central drawer of the Desk. 

"You will be paired for flights. One of you will be 
the pilot, while the other will be the instructor and will 
control the radio and flight. 

On the fourth phase, you will be using the radio-
compass. Your first lessons will be in tuning to an airport 
Radio station or even a commercial station and then 
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berao depois localizar a posigao do aviao usando duas ou 
tres estagoes de radio. Aprenderao ainda diversos siste-
mas de aterragens por instrumentos em diversos aero-
portos e terao aplicagoes praticas de voos de cruzeiros em 
varias rotas do pais como por exemplo, Rio-Sao Paulo. 
O final do curso sera um voo atraves do Brasil, em trei-
nador Link, sob diversas condigoes. 

As duas ultimas fases serao uma recapitulagao em 
detalhes do aprendido nas primeiras. A penultima sera 
um estudo minucioso sobre todo o sistema eletrico do trei-
nador, e sobre o dispositive radio. 

Entao a desmontagem e montagem do treinador, pes-
quizas de desarranjos, suas causas e defeitos, imitagoes de 
radio faixa, modificagoes do aparelho assinalarao o final 
do curso. 

Depois de tudo isso a aprovagao final nos exames 
marcara o fim de suas vidas de alunos nesta grande Es-
cola, e de nossos discipulos neste departamento. Ate la 
seremos grandes amigos e nos sera dificil separar porque 
estaremos acostumados a labutar juntos quotidianamente. 
Mas assim tera que ser. Voces transmitirao cs ensina-
mentos aqui aprendidos a centenas de pilotos brasileiros 
nas diversas bases aereas deste imenso pais. E ai que se 
inicia a sua missao, justamente no ponto em que termina-
mos a nossa." 

flying to this station following the null or following an 
instrument which will show the pilot the station's loca­
tion. 

Afterwards you will learn how to find the plane s 
position by using two or three radio stations. You will 
learn various systems of instrument landing and then 
pratical applications to certain Cross Country flights, as 
for example: Rio-Sao Paulo. 

The two last phases will be a sort of detailed reca­
pitulation of the previous phases. The second to last will 
be a very detailed study on the trainer's electrical sistem 
and radio equipment. 

Then assembling and disassembling the trainer, study­
ing its defects and what causes them, miniature Radio 
Range modifications of the trainer, will be the ending of the 
course. 

After all this, the final exams will be the ending of 
your student life in this great school and in this depart­
ment, We will be great pals, and it will be dificult for us to 
say good bye after working together for so long. But it 
has to be so. You'll pass on to hundreds of Brazilian 
pilots in various air bases in this immense country, the 
knowledge which you have obtained here. Your mission 
will benin as our's ends." 

DEPARTAMENTO DE AVIOES 

Os alunos: Boni (1116) e Godoi (907) durante uma aula. 
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C A L O U R O S  E M  D E S F I L E  

CALOUROS DO DEPARTAMENTO DE PARA-QUEDAS Paulo; Iran Marcelos (1419) de Sao Paulo capital; Deolindo 
A frente - Jose Antomo da Silva (1655) deBragan<?a, Para: Lopes de Oliveira (1044) de Blumenau, Santa Catarina; 
P auto Avelino Paim (1639) de Vacaria, Rio Grande do Sul; Paulo Borges Valin (1418) de Sao Joao da Boa Vista, Sao 
Waldemar Toniette (1558) de Sao Paulo, Capital. Paulo; Nelio Gomes Ribeiro (1320) de Pouso Alegre, Minas 
Airas — Joao Peraltta Monies (1657) de Braganga, Sao Gerais. 

/o- '-j^susiv. ". ^ ' «. •• <p3SbL...^ 

¥̂ M-'W£9'S9S§i '' - • ' ~ 

CALOUROS DO DEPARTAMENTO DE VIATURAS 
MOTORIZADAS 

Jose Macedo de Arruda (1706) de Pan d'Alho, Pernambuco; 
Joao Alves (1704), de Cameta, Para; Luiz Gonzaga C. 
Nobrega Fo. (1708), de Sao Paulo, Capital; Ozi da Silva 
Bica (1707), de Piueri, municipio de Encruzilhada, Rio 
Grande do Sul; Walter Medeiros de Souza (1705), de Porto 
Alegre, capital do Rio Grande do Sul; Ageo Ferreira de 
Camargo Fo. (1507), de Sao Paulo, capital; Francisco das 

Chagas (E-158). 
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CALOUROS DO DEPARTAMENTO DE MOTORES 

Oiiriildo Siintana (J561) tie Rio Preto, S. Paulo; Teotilo 
Riciopo Fo. (1609) tie Uberaba, Minas Gerais; Manuel 
Atenas Rotlrigues (1612) de Santos, S. Paulo; Jose Maria 
Gois Franco (1615) de Fortaleza, Ceara; Raymundo N. Mota 

Martins (1613) tie Belem, capital do Para. 
Atras — Walter Pepe (1611) de S. Paulo capital; Carlos 
Alberto Costa Maestrelo (1662) de Ribeirao Preto, Sao 
Paulo; Walter Arnaldo Kupper (1602) de Itapeva, S. Paulo; 
Aziz Aun (1616) de S. Paulo capital; Benedito Santos 
(1610) tie Borda da Mata, Minas Gerais; Herminio Matoso 

Moreira (1568) de Sao Paulo capital. 

CALOUROS DO DEPARTAMENTO DE SISTEMAS 
ELETRICOS 

A frente — Afonso Pacheco (1703) do Distrito Federal; 
Jose Prado de Oliveira, (1728) de Arat?atuba, Sao Paulo. 
Atras — Edgard Muniz de Souza Oliveira Franga (1702) 
de Santa Rita do Passa Quatro, S. Paulo; Sarkis Calagian 
(1727) de S. Paulo, Capital; Hildebrantlo Ribeiro da Silva 
(1699) de S. Gongalo dos Campos, Bala; Ivo Rodrig^ies da 

Silva (1700) de Maceio, capital de Alagoas. 

CALOUROS DO DEPARTAMENTO DE SISTEMAS 
HIDRAULICOS 

1" piano — Jose Armentano Pacheco (1776) de Baurii, Sao 
Paulo; Harol Brega (1777) de Sorocaba, S. Paulo. 

2" piano — Reginaldo Nelson Ribeiro (1743) de S. Paulo, 
capital; Alvaro Leite Fo. (1774) de Porto Alegre, capital 
do Rio Grande do Sul; Bernardo Floriano Schemin (1773) 
de Itatjui, Rio Grantle do Sul; Dinaldo Lima Machatlo (1742) 

de Maceio, capital de Alagoas. 
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Recem ~ 
Chegados 

Hettie L. Brewer 

EDMUND ANDREWS WATERS, nasceu em Glen-
coe, Wisconsin. Foi instrutor em Radio Comunicagoes no 
Army Air Force Technical School, Sioux Falls, South 
Dakota por tres anos. Ingressou na J. P. Riddle em 7 
de Julho deste ano. Sera instrutor do Departamento de 
Radio Comunicagoes da E.T.Av. 

Sarah E. Boulware 

HETTIE LUCILLE BREWER, nasceu em 
Ichula, Mississipi. Foi diretora da Escola Elemen-
Icir e mestra de treinamento. Em setembro de 
1942 comecoii a traballiar para o Exercito, haven-
do prestado servicos per dois anos na base aerea 
de Hobbs, Novo Mexico, apos o que foi para Ke-
esler Field, Miss., como Instrutora civil e conselliei-
ra. Ingressou na E.T.Av. a 1." de junbo deste ano 
e lecionara ingles aqui na E.T.Av. 

SARAH E. BOULWARE, nasceu em Calhoun, 
Kentucky. Freqiientou o Colegio Judson em Ma­
rion, Alabama, e recebeu os grans A e B do Cole­
gio de Bowling Green, Kentucky. Apos isto, cursou 
a imiversidade George Washington, na capital nor-
te-americana. Foi a Diretora do Colegio de Co-
nicrcio de Owensboro, Kentucky, e chefe do De-
jjartaniento Comercial de High Point, N. C. Mais 
tarde, foi Assistente-cbefe do General Ajudante do 
Treinamento Civil, sodiado no Pentagon Building, 
Washington, on(l|e recebeu elogios pclo programa 
([lie trayou e que foi adotado por varios ('eparta-
mentos do governo. Ingressou na J. P. Riddle Co. 
a 17 de maio deste ano o aqui lecionara taquigrafia 
e datilografia no curso de Administra^ao de Aero-
nautica da E. T. Av. 

CHESTER WARNER HAWLEY, nasceu em Shunte-
fu, China. Esteve durante dois anos a servigo da Mate­
rial Planing, na Consolidated-Vultee Aircraft Corp. Ensi-
nou Quimica e Matematica em Miami e Boca Grande na 
Florida, pelo espago de cinco anos. Tamhem foi por tres 
anos, gerente auxiliar da segao de vendas, da Hoover 
Electric Cleaner Co. Ingressou na J. P. Riddle em 15 de 
Julho ultimo; ensinara na E.T.Av. Matematica & Helio-
grafia. 

HETTIE LUCILE BREWER, was born in Tchu-
la, Mississippi. She was Director of Elementary 
Education and Teacher Training. In Sept. 194? 
she started working for the army and worked 
for two years at Hobbs Army Air Base, Hobbs, 
New Mexico, after which she went to Keesler 
Field, Miss, as Civilian Instructor and Employee 
Counselor. She joined the Riddle School on 
June 1, 1945 and will teacih English here at 
E.T.Av. 

SARAH E. BOULWARE, was born in Calhoun, 
Kentucky. She attended Judson College at 
Marion, Alabama and received an A. B. degree 
from the College of Commerce at Bowling Green, 
Kentucky. After that she did graduate work at 
George Washington University, Washington, 
D. C. She was Principal of the Owensboro Bu­
siness College, Kentucky and Head of the 
Commercial Department, Senior High School, 
High Point, N. C. Later she was Assistant Chief 
of the Adjudant General's Office of Civilian 
Training, located in the Pentagon Bulding, 
Washington D. C., where she was given a meri­
torious award for setting up a skills program 
which was followed by several government 
agencies. She joined the J. P. Riddle Co. on 
May 17, 1945 and will teach shortand and 
typerwriting in Air Force Administration at 
E.T.Av. 

CHESTER WARNER HAWLEY — Was horn in Shun-
fu, China. He has had two years service in Material Plan­
ning at Consolidated-Vultee Aircraft Corp. He taught Math 
& Chemistry in Miami and Boca Grande, Fla. He was 
salesman and assistant manager at Hoover Electric Clea­
ner C.", in Miami for three years. He joined the J. P. 
Riddle organization on July 15, 1945 and will teach 
Math & Blueprints at E.T.Av. 

EDMUND ANDREW WATERS — was horn at Glen-
coe, Wisconsin. He was an Instructor in Radio Communi­
cations at the Army Air Force Technical School, Sioux 
Falls, South Dakota, for three years. He joined J. P. 
Riddle's staff on July 7, 1945 and will he an Instructor 
in the Radio Communications Department at E.T.Av. 

Chester W. Hawley Edmund A. Waters 
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FATOS INTERESSANTES DA VIDA 
DOS INSTRUTORES DA E.T.Av. 

O Sr. Devery, nasceu em Hastings, sobre o Hudson, 
Nova York, em 31 de Agosto de 1891. Iniciou seus estudos 
nas escola publicas, daquela cidade. Em 1921 entrou 
para a Engenharia Civil, empregando-se na construgao de 
tuneis sub-fluviais e estradas de ferro subterraneas, na 
cidade de Nova-York, enquanto se aperfeigoava em Enge­
nharia na Universidade de Columbia e City College de 
Nova-York. Quando os Estados Unidos entraram na pri 
meira "Grande Guerra", em 1917, alistou-se na Segao do 
Aviagao do Corpo de Sinaleiros dos Estados Unidos. Na-
quele tempo a aviagao nao era uma arma independente, 
mas somente auxiliava no "Corpo de Sinaleiros". Contudo, 
devido ao impulso, tornou-se independente do exercito.. 
sendo chamado primeiramente "Servigo Aereo", e mais 
tarde o "Corpo Aereo do Exercito dos Estados Unidos". 

Foi enviado a Inglaterra, para treinamsnta de voa, 
sob o comando do Major Leslie McDill (ha atualmente 
na Florida um campo de voo com seu nome) e com ~ 
Ten. La Guardia, hoje o prefeito da cidade de Nova York. 
Sua organizagao estava sediada nos seculares colegios da 
cidade Universitaria de Oxford, tendo ali recebido suas 
primeiras instrugoes sobre aviagao. 

Mais tarde foi transferido para uma esquadrilha de 
defesa passive, perto de Londres. Depois de passar pov 
varios pcstos subalternos e testes exigidos pelos Reais Cor­
po s Aereos foi comissicnadc primeiro tenente, recebendo o 
brevet de piloto. 

Curso tambem as Escolas de Artilharia, Bombardeio. 
Telegrafia e Acrobacias de Combate; ao completo estes 
estudos, foi enviado a Franga, onde integrou o "Primeiro 
Grupo de Bombardeiro Diurno". Este grupo era equipa-
do com OS avioes De-Havilland-4. Estes avioes levavam 
0 piloto e um observador, quatro metralhadoras e tambem 
podiam carregar algumas centenas de libras em bombas. 

Sendo muito modesto, o Sr. Devery recusou-se contar-
nos suas atividades no "front", mas consegu'mcs descobrir 
que foi citado pelo General Pershing, "Comandante em 
Chefe" das Forgas Americanas, alem do Gemeral "Billy" 
Mitchell, Comandante do Servigo Aereo, que o condeco-
rou por excepcional galhardia e devotamento ao seu dever. 
Foi promovido a capitao. Serviu depois do Armisticio, no 
Exercito de Ocupagao na Alemanha, voltando aos Estados 
Unidos em 1919. Ai esteve em diversos campos de aviagao, 
ate 1933. 

Em 1921, voltou novamente a servir com seu antigo 
Comandante o General Mitchell, em Longley Field, no Vir­

ginia. Ali participou de diversas manobras de bombar-
deires, usando para esse fim velhos cruzadores e coura-
gados alemaes para resolverem a pendencia em relagao 
a supremacia do aviao e o navio de guerra. 

Em 1922, freqlientou a "Escola de Comunicagoes do 
Corpo Aereo", em Fort Sill e ao formar-se passou a ensi-
nar "Comunicagoes no Corpo Aereo" na "Escola Tecnic? 
do Ccrpo Aereo", na Base de Chanute. Ficou nesta 
base onde ocupou o cargo de secretario daquela "Escola 
Tecnica", por cinco anos. 

Quando o para-quedas foi adotado, pelo "Corpo Ae-

O SR. JOHN DEVERY 
(Instrutor do Dept. de Eletrieidade) 

O Sr. John Devery 

Mr. Devery was born at Hastings on Hudson, New 
York, on Aug. 31, 1891 and received his early education in 
the public schools of that town. In 1912.he began to work 
at his chosen profession of Civil Engineering, being em­
ployed in the construction of river tunnels and subways . 
around New York City and attending extension courses in 
Engineering at Columbia University and City College of 
New York. When the U.S. entered the First World War 
in 1917, he enlisted in the Aviation Section of the U.S. 
Signal Corps. At that time, aviation had not attained the 
distinction of being a separate arm of the services, it being 
merely an auxilliary of the Signal Corps. However, with 
the continued growth of aviation it became an independent 
branch of the army, known as the Air Service and later 
as the U.S. Army Air Corps. 

He was sent to England for flight training, under the 
command of Major Leslie McDill, for whom McDill F.'eld 
in Florida is named, and Lieut. Fiorello La Guardia, who 
at present is Mayor of New York City. His organization 
was billeted in the old colleges of the University city of 
Oxford and it was there that he received his first instruc­
tion in aviation. He was later transfered to a Home De­
fense, Squadron, just outside London, where after passing 
through, the various enlisted grades and passing the requir­
ed Royal Flying Corps tests he was commissioned a First 
Lieutenant and received his pilot's wings. 

He then was sent to various gunnery, bombing, tele­
graphy and Combat Acrobatic Schools and upon completion 
of these courses he went to France, joining the First Day 
Bombardment Group. This group was equipped with the 
De Havilland-4 Airplane which carried a pilot and observer, 
was armed with 4 machine guns and could carry- a bomb 
load of a few hundred pounds. - .... , 
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leo cle uiceiitnou o uso de tropas-paraquedistas, e para 
moslrar as vantagens desse sistema de ataque, executoti 
diversos saltos em para-quedas. Deixando o Exercito, 
passou a dirigir uma escola para pilotos civis, em Mary­
land local' onde o General Arnold principiou seus voos. 

Passou depois para a industria de automoveis, qua 
deixou quando comegou a segunda guerra mundial, en-
trando entao para a Embry Riddle Company" como ins 
trutor do "Sistemas Eletricos em avioes", e "treinamento 
de mecanicos em aviao"; em Miami. Depois de ter com-
pletado este empreendimento foi transferido para o "De-
partamento Brasileiro de J. P. Riddle Co. e veio para o 
Brasil com o primeiro grupo de instrutores, no dia 13 de 
Novembro de 1943. 

Colaborou na organizagao e inaugurou as primeiras 
classes na E.T.Av., que comegou em 22 de novembro de 
1943. Trabalhou como Chefe do Curso Fundamental, ate 
a chegada do sr. Boultinghouse. Presentemente suas 
atividades na Escola, abragam as seguintes fungoes: Ins-
trutor Chefe do Departamento de Sistemas Eletricos, e 
Presidente da Organizagao dos Instrutores Chefe, Tam-
bem ajudou a organizazar o Esquadrao Americano, sendo 
seu comandante temporario. 

E vice-comandante da sede local da "American Le-
gfon sendo o mais antigo da Organizagao dos Veteranos 
de Guerra, Norte-Americano. 

Sempre intimamente ligado a causa da aviagao, tem 
plena certeza que as possibilidades aviatorias do Brasil 
sao incomensuraveis, e as oportunidades da mocidade, que 
entra na aviagao brasileira, nao comparam as de qual • 
quer pais do mundo. Pede aos alunos que procurem apro-
veitar os ensinamentos aqui ministrados; ensinamentos 
esses indispensaveis ao bom andamento dessa campanha 
que certamente colocara o Brasil lado a lado com as 
Forgas Aereas Mundiais. 

fai^AbOS A •lAN/A 

VAI vCfl QUE ?;RaAQ,A'^ 
SU/AS MEDI5A6 f 

He very modestly declines to discuss his work at the 
front but he was cited by General Pershing, the American 
Commander-in-Chief, and by General "Billy" Mitchell, the 
Air Service Commander for exceptional gallantry in action 
and for devotion to duty. He was promoted to Captain 
and after the armistice served in the Army of Occupation 
in Germany, returning to the U.S. in 1919. He served at 
numerous flying fields in the U.S. until 1933. 

In 1921, he again joined his old Commander, General 
Mitchell at Langley Field, Virginia, where he participated 
in the bombing maneuvers, using surrendered German 
battleships and cruisers to try to settle the question of the 
relative merits of the airplane and the battleship. 

In 1922, he attended the Air Corps Communications 
School at Fort Sill and upon graduation, he taught Air 
Corps Communications at the Air Corps Technical School 
at Chanute Field. He remained for five years at Chanute 
Field in the capacity of Secretary of the Technical 
School. 

Upon the adoption of the parachute by the Air Corps 
he was a strong advocate of the use of paratroopers and 
made many exhibition jumps to demonstrate the fea-
sabihty of the use of parachute troops. On leaving the 
Army, he operated a civilian flying school at College Park. 
Maryland the scene of many of General Arnold's early 
flying exploits. 

He later entered the automobile business and upon 
the outbreak of the second World War left his business 
and joined the Embry-Riddle Company as Instructor in 
Aircraft Electrical Systems in connection with the training 
of Air Force Mechanics at Miami. Upon the completion 
of that program he was transfered to the Brazilian Division 
of the J. P. Riddle Co. and came to Brazil with the first, 
group of Instructors on November 13, 1943. 

He helped organize and inaugurate the first classes in 
the E.T.Av. which began on November 22, 1943 and acted 
as Chief Instructor of the Basic Department until the ar­
rival of Mr. Boultinghouse. His present school activities 
embrace the following::— He is Chief Instructor of the 
Electrical Department, he is Chairman of the Chief Ins­
tructors Organization, he helped organize and is temporary 
Commanding Officer of the "Esquadrao Americano", the 
North American Instructor Marching Unit and he is 'tem­
porary, Vice-Commander of the local Post of the. American 
Legion, the largest of the U.S. Veteran's Organizations. 

He has been intimately connected with the growth 
of aviaticn. and he feels assured that the possibilities of 
aviation in Brazil are unlimited and that the opportunities 
for young men who enter Brazilian Aviation are without 
equal anywhere in the world. He urges all of our 
students to make the most of the training offered here 
and become an indispensable part of the irresistable move­
ment which is certain to place Brazil among the foremost 
of the Air Powers of the World. 
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U N I F O R M E S D E C I V I S N A E. T. Av. 
Pelo Ten. Cel. Av. Eng. JOAO MENDES DA SIL\ A 

Um funcionario da Escola consultou-me sobre o modo 
de como deveria fazer suas saudagoes quando se achasse 
lenvergando o uniforme da E.T.Av. 

A resposta e muito simples e como diz respeito a um 
milhar de pessoas resolvi escrever as palavras abaixo que 
respondem nao so ao caso aclma mas tambem a todos 
OS outros que se poderao apresentar. 

Diariamente os funcicnarios da E.T.Av. veem o Coman-
dante da Escola,; o do l'-' G.M.I, q demais Oficiais em seus 
postos devidamente uniformisados; aqueles que os saudam 
— nao sao todos como manda a mais elementar nogao de 
cortezia e de bom senso — recebem dos mesmos como 
resposta nao imports o posto, a continencia individual que 
consiste em levar a mao espalmada la pala do bone; e as-
sim que cumprimentam os militares entre si ou que res­
pondem OS militares aos cumprimentos e continencias que 
Ihes sao devidas; a minha continencia — que e a minha 
demonstragao de cortezia e de respeito — recebem-na 
como resposta o- Sr. Maj. Av. Comandante do l*' G.M.I., 
OS oficiais, os funcicnarios que me cumprimentam, os 
alunos e todas as pragas inclusive alunos da Escola. 

Dizem os regulamentos militares que quando dois 
militares se encontram e a hierarquia nao esta — |a pri-
meira vista — perteitamente' definida, cada qual procura 
fazer a sua continencia em prime iro lugar como prova de 
educagao e de respeito; nao somente os pcstos estabelecem 
essa hierarquia mas tambem os vencimentcs, no caso de 
funcionarios civis. 

Apds as consideragoes acima passamcs a analisar o 
caso dos funcionarios da E.T.Av. Em nossa Escola ha 
funcionarios e funcionarias; estas nao usam cobertura; 
aqueles usam. 

No caso das funcionarias sua saudagao deve ser — 
para cumprimentar ou responder cumprimentos — a nor­
mal dcs civis: um aceno de cabega; nas saudagoes la 
bandeira o cumprimento esta previsto na lei dos simbolos 
para todos os civis: levar a mao direita aberta ao peito 
do lado esquerdo enquanto dura a continencia. 

No caso dos funcionarios que usam cobertura — 
gorro sem pala — com seu uniforme, sua saudagao quan­
do uniformisados e a mesma que a dos militares em qual-
quer situagao: a continencia individual consistindo em levar 
a mao direita espalmada ao gorro sem pala, como os 
militares fazem. 

Enorme influencia moral esperoi obter com a introdu-
gao obrigatoria do uniforme para os funcionarios da 
Escola Tecnica de Aviagao. O desenvolvimento entre os 
funcionarios e instrutores da Escola, desse mesmo "esprit 
de corps", que faz das classes armadas o simbolo da 
unidade e integridade nacionais, e o primeiro resultado 
dessa influencia. 

Gertamente que sem querer, mas por questao psico-
logica, todos os funcionarios passarao a amar um pouco 
mais a E.T.Av., vestindo o seu uniforme e assim veremos 
maior numero ds funcionarios assistindo (as cerimonias 
que aqui se passarem, cuidando com mais zelo de bem 
representar a E.T.Av. cujo engrandecimento resultara do 
trabalho de cada um. Em segundo lugar continuara me-
Ihor a Escola Tecnica de Aviagao a dcsempenhar com 
carinho a sua fungao civica que presentemente ja existe 
entre seus alunos: a nivelagao de tcdos os funcionarios em 
suas categories, sob o seu estandarte azul com aguia dou-
rada, que vemcs desfilar ao lado da bandeira de nosso 
pais. 

Alem dos aspetos /crais acima ha a considerar a 
vantagem de ordem m terial, mas que Ccrtamente repre-
senta muito, da eccno nia que trara a adogao do uniforme 
para todos. 

Evidentemente em uma coletividade como a E.T.Av. 
havera funcionarios que relutarao em usar o uniforme; ha 
decerto alguns que nao o usarao por clrcunstancias esps-
ciais e o Comando examinara cada caso especial. 

Afinal havera tambem aqueles que serao proibidos de 
usar o uniformie e para os quais a melhor sqlugao entao 
sera psdir demissao da E.T.Av. Fago rogos, entretanto, 
que jamais tenha de dar ordem de proibigao a quem quer 
que seja. 

I was consulted by an employee on how to greet a 
person while wearing E.T.Av's uniform. 

The answer is very simple and as it concerns one 
thousand persons I resolved to write about it answering 
not only the above question but others that may arise. 

Employees of E.T.Av. see the Commander of the 
School, the Commander of the 1st. Joint-Instruction Group 
and officers in uniform daily. Those who greet them •— 
and not all do as common courtesy demands — receive from 
them an answer regardless of rank, which is an indivi­
dual salute that consists of raising ycur hand to your 
forehead with fingers together; this is the way 
military personnel greet each other or respond to the 
greetings and salutes according to the ranks — my salute 
— which is my demonstration of courtesy and respect — 
is received as a response by the Commander of the 1st. 
Joint-Instruction Group, officers, employees who greet me, 
students and enlisted men of the School. 

Military regulations specify that when two military 
men meet and the ranks are not definitely known — at 
first sight — each one' tries to salute first, thus showing 
his background and respect; not only rank establishes th's 
preference in saluting but also salary in the case of civilian 
employees. 

After the above considerations let us analyze the 
case of the employees of E.T.Av. In the school there are 
men and women employees; the men's uniforms includes a 
cap the women's dees not. 

In the case of women employees their greetings 
should be the normal civilian greeting either to greet 
or respond a greeting; a nod with their heads; to salute 
the flag according tO' the law of symbols for all civilians 
they should raise their right hand on to the heart while 
at attention. 

In the case of male employees wearing a cap without 
a visor, while in uniform, their greeting should be the 
same as the military salute in any circumstance — an indi­
vidual salute which consists of raising the hand to the 
forehead, fingers together. 

I expect to increase the morale with the mandatory 
introduction of the uniform for the employees of Escola 
Tecnica de Aviagao.. The betterment of the relations bet­
ween the employees and instructors of the school and the 
"esprit de corps" which makes the military classes a 
national asset, will be the first result of this influence. 

Certainly, without even noticing it, according to 
psycological reasons, the employees of the school, after 
wearing their uniforms will become more attached to 
the school and we shall see more employees attending the 
ceremonies held at the school grounds, and taking more 
care of better representing E.T.Av. whose progress will 
be a result of the work of each individual. In the second 
place the school will continue its beneficial functions, al­
ready existing among the students of levelling all eni-
ployees according to categories, under the blue flag 
of golden eagles which we see parading besides the flag 
of our country. 

Beside the moral angles considered above there are 
the material advantages, which certainly represent much, 
because of the economy the introdution of the uniform 
will bring to all. 

Evidently in an organization as E.T.Av. many employees 
will resent wearing uniforms; there are some employees 
who, because of special circumstances, will not wear 
uniforms, however those cases will be carefully examin­
ed by the Commander. 

There will also be those who will be prohibited of 
wearing uniforms and for them the best solution would 
be to resign from their jobs at E.T.Av. I wish, however, 
that I shall never be forced to prohibit anyohe wearing 
the uniform. 
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Professores e alunos do Colegio "Cesario Mota" de Campinas 
visitaram a E. T. Av. no dia 8 do corrente. 

n? Escola, 
q esteve no dia 8 do corrente uma caravana de pro­

fessores e alunos do Colegio Cesario Mota, de Campinas 
OS visitantes fcram recebidos na estagao da Luz pelo Te-
ente Amazonas e varios alunos da Escola, tendo sido pa­

ra ea trarsportadcs em onibus especiais postos h sua dis-
posigao pelo nosso Comandante. Alem dcs 70 rapazes e mo-
cas,^ mtegravam a caravana visitante o Diretcr daquele 
CoIegio, Dr. Carlos Alberto Ribeiro e cs Professores: Jair 
e M.raes Neves, Antonio Marques da Fonseca Junior 

Silvmo Chinellato, Sebastiao de Castro Serra, Moacir San­
tos e Sra. Silvano Lopes de Castro, Cezar Frazzato, Lucy 
Sim Bucno, Lucy de Castro Mundt e Dra. Margarida Car­
doso Ribeiro, Diretora da Seccao Feminina daquele esta-
belecimento de ensino. 

Dcpois de serem recebidos pelo Comando, os carava-
nistas inicicram uma visita detalhada a Escola, acompa-
nhados por vanes oficiais, alunos e funcionarias. As 12 
boras foi-lhes .oferecido um almogo no salao de cinema 
durante o qual uscu da palavra o Ten. Amazonas que 
egradeceu a visita e enalteceu a amizade existente entre 
OS dois estabelec.mentcs. Falcu em seguida o Prof Mar­
ques da Fonseca sobre a boa aeolhida que aqui tiveram 
e a otima impressao causada em todos pela visita; entre-
gou depois ao Ten. Amazonas uma flamula daquele Co­
legio, para que fosse guardada como recordagao da visi-
tn, 

Terminado o almogo prosseguiu a visita a todos cs 
departamentos da E.T.Av., ate as 17 heras quando foi ser-
vido um lanchc aos caravanistas que se retiraram em se­
guida, tendo embarcado as 18 boras com destino a sua 
cidado. 

O "Papel Pega-Mosca" registrando essa visita tem 
ainda o prazer de mencionar o noma do Sr. Plinio Ama-
ral rcdatcr chefe do "Diario do Povo" de Campinas, que 
acompanhou a caravana estudantina. 

Aspeto do almogo oferecido aos visitantes 

Returning the visit of the students of this school a 
aravan of teachers and pupils of Colegio Cesario Mota 

Of Campinas, were here on 8th. The visitors were re­
ceived at the Luz station by Lieut. Amazonas and seve­
ral students of the school and wepe brought here in spe­
cial busses placed at their disposal by our Comander. 

The caravan was headed by Dr. Carlos Alberto Ri­
beiro,^ Headmaster of the college and these teachers: Jair 
de f>xoraes Neves, Antonio Marques da Fonseca Junior 
Silvmo Chinellato, Sebastiao de Castro Serra, Moacir 
Santos^ Mrs. Silvano Lopes de Castro; Cesar Frazzato, 
Lucy Sirn Bueno. Lucy de Castro Mundt and Mrs. Marga­
rida Cardoso Ribeiro, hecd-mistres* of the "Feminine De­
partment" or the college and seventy boys and girls 

being received by the Commander they began 3 
detailed visit of the school in the company of several 
o fleers, pupils and members of the staff. At 12 o'clock 
(noon) luncheon was served in the auditorium during 
verv h hT^' addressed the guests, speakinP. 
ery highly of the friendship existing between the two 

schools. Prof. Marques da Fonseca spoke about the f^ 
reception given them and the excellent impression produ­
ced by the visit. He presented Lieut. Amazonas with 0 
school pennant as a memento of the visit. 

After lunch they proceeded to the different denart-
ments of E.T.Av. tn. 5 p.m., when refreshments were 
served them before their departure at six o'clock to-
their own town. 

The "Fly Paper" in reporting this visit is pleased to 
mention the name of Mr. Plinio Amaral. chief editor of 
Diarij do Povo" who took, part in the visit. 

O sr. Johnston e um grupo de alunos em- uma aula 
pratica na Base Aerea de Cumbica 

iiaB 
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F A T O S  E M  R E V I S T A  
Cdoser esvrevini para "PEGA-MOSCA" 

Novamente em pi'esenga de t:dos, "depois de um Ion-
go e tenebroso inverno", "Fatos em Revista", esta segao 
que foi criada gragas a uma boa ideia da Srta. Mary, apa-
rece para focalizar alguma cousa que se relacione com 
o meio etaviano. Festas, aniversarics, noticias de noiva-
do ou casamento, px-omogoes e outras coisas serao publi-
cadas neste cantinho social. Basta que os interessados en-
viem suas naticias para "Papel Pega-Mosca" a "Gios^r". 

AMVERSAKIOS 

Fizeram anos no dia 11 do coia^ente o 2'- Ten. Mar-
tinho de Castro Machado e o Sr. William Thomas. O 
piameii'o e chefe da AM-1, Casa das Ordens, onde tern 
prestado relevados servigos a E.T.Av. no controle diario 
das ordens emanadas do Comando a fim de serem publi-
cadas. Oficial de excelentes dotes intelectuais aliados a 
um cavalheirismo exemplar, e o Ten. Martinho bcnquisto 
no meio de seus supeidores e colegas, e subordinados, bem 
como no meio do funcionalismo da Escola. 

O segundo e um dos assistendes o Sr. Treff que ape-
zar de se achar ha pouco tempo entre nos, ja conqiustou 
a amizade de todos. 

No dia 12 fez anos o 2" Ten. Euidco Lacerda, que foi 
chefe da AM-4, segao encarregada do conti'ole do material, 
da carga e respectiva escrituragao da mesma na E.T.Av. 
Atualmente e Cmte. da 1.- esquadrilha onde com boa von-
tade e entusiasmo cumpre os deveres inherentes a uma 
fungao de comando. 

No dia 13 fez anos o Sr. Joseph LeMay encarregado 
da classificagao dos alunos no Departamento de Super-
intendencia dos Alunos. 

Desejamos a todos muitas felicidades. 

"Facts in Review", the column which owes its crea. 
tion to the good-will of Miss Mai^y, is here again "after 
a long and gloomy winter", to throw the spotlight on 
a few things which happen at the School. Parties, birth­
days, engagement and wedding news, promotion and other 
such matters will be published in this social corner. Those 
who are interested in having anything published in this 
column should send their news to "Gioser" at the "Fly 
Paper's" office. 

AN MYERS ARIES 
The birthdays of Lt. Martinho de Castro Machado and 

Mr. William Thomas, took place on the 11th. The foi'mer 
is the Chief of AM-1 where he has done outstanding work 
for E.T.Av. in the daily conti^ol of the oi'ders sent our 
by the Commander to be published. Lieut. Martinho is 
admii-ed by his supeiaors, colleagues, subordinates and 
employees of the School. 

Mr. William Thomas is one of Mr. Treff's Assistants 
who has been with us only for a short time but already 
conquered our friendship. 

On the 12th Lieut. Eui-ico Lacerda had his birthday. 
He was the Chief of AM-4, which is in chai-ge of the 
control of mateidal and the accounting of same at E.T.Av. 
He is now the Commander of the 1st. Squadron where he 
peiToi^ms his duties with enthusiasm and good vvill. 

The 13th was the biiThday of Mr. Joseph LeMay 
who is in charge of the classification of the students 
under the department of the Supeiwisor of Students. 

Our best wishes of good-luck to all. 

N O I V A D O 

Temos satisfagao de anunciar o noivado, no 
dia 11 do coimtnte, do 2.'' Tte. Av. C:nv. Darcy da Rocha 
Campos, desta Capital, ccm a Srta. Noi^ma Junqucira 
Pi-ado, da cidade de Monte Azul nsste Estado. 

O Tte. Darcy, atualmente servindo no Parque de Ae-
ronautica de S. Paulo, teve a gentileza de nos csder a en-
trevista sobre suas atividades ra Italia, que hoje publi-
camos. O Papel Pega-Mosca, deseja aos noivos muitas 
felicidades. 

ENGAGEMENT 

We have the pleasure of annuncing the engager.ier f 
of Flight Lt. Darcy da Rocha Campos, from this city, to 
Miss Norma Junqueira Pi-ado, of Monte Azul, S. Paula, 
on the 11th. inst. 

Lt. Darcy, who is stationed presently at the. Pai-que 
de Aei-onautica, was interviewed by "Fly Paper", on his 
war activities in Italy, which we are publishing in this 
issue. "Fly-Paper", offers its congratulations to the couple. 

Vamos contar o que se passou com o "Bordado" 
(1275) da 3." esquadrilha! 

Ele sonhou que tinha sido raptado pelo "Mascarada", 
da 4.". Este levou-o para longe, bem longe da escola, ate 
o memento que, cansado, parou. Depositou o p:bre do 
"Bordado" no chao e esbogou um dos seus "sorrisas" ti-
po "Perroud" da 8.". isto e, "Cavalar". O "Bordado", 
apavorado, so teve forga para perguntar: 

— Que pretendes fazer de mim,. ch, Filhote de Dra-
cula ? 

E o "Estrela do Norte", com voz cavernosa: 
:— Isto eu nao sei! Voce e quern esta sonhando... 

^ (Pano rapidissimo). 

Let me tell you what happened to "Bordado" (1275) 
of the 3rd squadron. 

He dreamed that he had been kidnapped by "Masca-
x-ado" of the 4th Squadron. The latter took him to a very, 
vex-y long distance away from School until he got tired and 
stopped. He "deposited" poor "Bordado" on the floor 
and grinned like "Perroud" of the 8th, that is, like a 
hoi'se. "Bordado", scared out of his wits, found strength 
enough to ask: 

—• "What are you going to do with me, oh, son of 
Draculal?" 

And the "North Star" answered in a cavex-nous voice: 
— "I don't know! You are the one who's having the 

dream." 
(The curtain falls). 
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W H A T ' S  F A Z I N G  
Jeaniiete Thede e John Treacy. 

(Motores) em Santos, "gastando" T^^nda 3rd of November found Morgan Trott 
Morgan que e um grande pescador t-ve a <= t in Santos making good use of the dug-out canoc 
gar um peixe-espada ' ' Morgan is quite a fisherman and had the good 

fortune to hook a sword-fish. 

Em 13 de Novembro ultimo, foi comemorado o se-
gundo aniversano da chegada da primeira turma de instru-
tores da E.T.Av. Os remanescentes da turma, celebraram 
tao grata efemeride, com um jantar no Club Ingle'-^ Pa-
rabens ao sr. Ted Treff e senhora, Dorothy Goggin' Eli­
sabeth Conard, Charles Purinton, James Lunnon e esndsa-
C. E. Larimer, John Devery e senhora; Eugene Went-
vvorth, Claude Miller, Ray Stewart, e a todos que irao 
prmcipiar seu terceiro ano entre nos. 

Devemos tambem mencionar os integrantes da "Clas'-^e 
10 , que celebraram seu primeiro aniversario no Brasil 
ccmcmorando-o com um jantar no "Roof" do Excelsior' 
no dia 13 de Novembro, sao os seguintes os "aniversa-
nantes": Lela Watts, Mrs. Dorothy Scott, Rosemory Drau-
ghon, Jeannete Thede, Robert Hall, Harry Rhoaden, Bill 
Clock, Clifford Del Plain e Frank Locoman, que ja ini-
ciaram o seu segundo ano de E.T.Av. 

November 13th marked the second anni\'ersary of the 
arrival of the first group of instructors here at E.T.Av. 
The remaining members celebrated with a dinner party at 
the English Club. Congratulations to Ted Treff, Dorothy 
Goggins, Elisabeth Conard, John Devery and wife, Eugene 
Wentworth, Claude Miller, Ray Stewart, Charles Purinton 
James Keennon and wife, and C. E. Larimer, and Charles 
Purinton who are starting their third year at the school. 

Um dos m.3is comicos inc'dentcs ocorrfeos ultimamcn-
te, foi o caso, em que teve como protagonista, Mrs. Swank 
Jmai de Mary); ela estava na Av. Brasil a procura da 
American Graded School". Vendo uma outra senhora apro-

ximar-se, Mrs. Swank, pediu-lhe em seu melhor portu-
gues, as informagoes necessarias. E a outra (tambem cm 
seu portugues domingueiro), disse: Fala ingles'^ Ambas 
divertiram-se bastante com o caso, pois a outra era Mrs 
MacLaughling, esposa de Mr. MacLaughling. 

O grupo internacional no Cuaruja composto: dos Don 
Spragues, Larry Hulls, Arnold e Dorothy Frey e muitos 
outros; passeavam pelo novo e luxuoso "Casino Cuaruja"" 
especulando os intrincados problemas da Estrada de 

Not to go without mention are the members of Class 
0 who celebrated^ their 1st. anniversary in Brazil by meet­

ing at the Excelsior Roof for dinner also November 13th. 
hey are Lila Watts, Mrs. Dorothy Scott, Rosemary 

Draughon Jeannette Thede, Robert Hall, Harry Rhoades. 
A Clock, Clifford Del Plain and Frank Lowman all of 

w om have now started their second year in Sao Paulo. 

A/rr« \ the funnier incidents recently is the story about 
Mis. Swank, Marys mother, walking down Avenida Brasil 
and looking for the American Graded School. Meetine 
another lady, Mrs. Swank, in her very best Portuguese' 
asked directions. The other lady (also in her, very best 
-Portuguese) answered and then said, "Fala ingles?" Both 
enjoyed a good laugh because the other woman was Mrs 
Jim MacLaughlin. 

PRIMAVERAS NO BRASIL 

T «r.Guaruja: the Don Spragues, 
arry Hulls, Arnold and Dortha Frey and a host of others 

. a nossa e a primeira. . ja estanios na segunda. 
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Ferro, — apreciando aquele incansavel jogador que e 
Jules Bary, com lapis e papel em punho procurando des-
cobrir um sistema para "Abafar a Banca". Ate os "anti-
gos", nao sabem quando parar. Rhada Hopson e o namorado 
Jim, estavam "charreteando" avenida abaixo... Na praia 
OS Lowes e seus cinco rebentos. Os Bodys, Fergusons, 
Stokleys, Hulls, etc., etc., tambem ali estavam com suas 
respetivas proles... Chet Hawley, bancando ama-seca, en-
quanto os pais foram ao casino deixar suas economias... 
Na descida da "Serra", Ed Beck e outros fotofans, viajavam 
a frente da locomotiva ou debrugando-se sobre precipicios, 
subindo em cavaletes, a fim de apanharem os espetaculares 
cenarios. .. Na volta, uma das turmas quasi que perde o 
trem por trinta segundos, devido a certas peripecias do 
onibus ou chofer. Todcs unanimemente proclamaram o 
Sant'Ana, pelos esforgos despendidos em proporcionar-nos 
um lindo fim de semana... 

PERSONAGENS EM DESFILE 

Claude Coulanges, morou em diversos paises e acha 
que Paris, ainda oferece combinagao de uma vida agra-
davel e meios de ganha-la (lembram-se?), mas admite 
que o tambem oferece... Chet Hawley, antigo adorador 
do "Sol", em Miami, nasceu na China. Nao sabemos o 
que estava fazendo ali... Ann Kverne, veio ao mundo em 
Bergen, na Noruega... Muitos dos nossos instrutores, ja 
moraram na America do Sul: B:b Meek no Peru e na 
Bolivia... Wendell Sheffer, no Brasil e Peru... Ray Lu­
cas no Brasil e s« sabe omle mais. . . Howard Field, 
nasceu na Bolivia e morou na Argentina e no Peru... 
George Campbell, morou na Guiana Britanica, na Ame­
rica Central e nas Indias Ocidentais.. . Francis De Bra 
em diversos pontos da America Central e do Sul... Adele 
Lain, ensinou ingles, por mais de dez anos no Colegio 
Batista de Porto Alegre e seu Homonimo de Recife... es-
tes sao alguns dos muitos... Yvonne Corrigan, foi cam-
pea de natagao; antes da guerra, ensinava natagao e sal-
tos em diversos colegios da Florida... Peter Marshall, 
formou-se pela famosa H.I.T.... Harry Mattos, foi cam-
peao de futebol pelo Colegio de St. Marys' tornou-se mais 
tarde profissional, jogando para cs Jersey Giants... Geor­
ge Ricili ensinou, na Marinha e no Exercito Americano... 

strolling about the luxurious new Casino Guaruja, speculat­
ing on the intricacies of "Chemin de Fer" — watching 
perennial gamester Jules Bary, with pencil and pad, figure 
his system for breaking the bank. Even the old-timers 
don't know when to stop. . . .Rhoda Hopson and boyfriend 
Jim whisking down the avenida in a charrete .... On 
the beach it was a family affair with the Lowes and their 
5 lively youngsters, Bandys, Fergusons, Stokeleys, Hulls, 
etc. etc., surrounded by the younger set .... Chet Hawley 
doing yeoman service as a baby watcher for the casino-
bound parents .... Coming down the Serra, Ed Beck and 
other photofans hooking a ride in front of the locomotive 
and leaning out over precipices and trestles for shots of 
the spectacular scenery .... Coming home, delayed by an 
errant bus (or driver), one gang all but missed the train, 
dashing into the station without 30 seconds to spare .... 
Everyone hooraying Sant'Ana for his tireless efforts toward 
a fine weekend. 

PESSOALITIES ON PARADE 

Claude Coulanges, having lived in many parts of the 
world, still thinks Paris offers the choicest combina­
tion of "joie de vivre" and making a livrg (remem­
ber?), admits Rio has possibilities along the same 
line .... Chet Hawley, former Miami sun worshipper, was 
born in China. We don't know what he was doing there 
at the time .... Ann Kverne first saw the northern lights 
in Bergen, Norway .... Many instructors have lived befor-e 
in South America: Bob Meek in Peru and Bolivia, Wendell 
Sheffer in Brazil and Peru, Ray Lucas in Brazil and who-
knows-how-many other places, Howard Field, born in 
Bolivia, and has, lived in Peru and Argentine. George Camp-
belli in British Guiana. Central Americas and West Indies, 
Francis DeBra in several locations in South and Central 
America, Adele Lain, who taught English for more than 
ten years at Colegio Batista in Porto Alegre and Colegio 
Batista in Recife—these are just a few of many more. . . . 
Yvonne Corrigan was a star swimmer and before the war 
taught swimming and diving at several schools in Flo­
rida .... Peter Marshall is a graduate of famed M. I. T 
Harry Mattos was a star football player at St. Mary's 
College and later turned pro with the Jersey City Giants 
.... George Riscili taught for both U.S. Army and Navy. . . . 

Oficiais da RAF que visitaram a escola no dia 9 do eor-

I'eiite =- Da esquei'da para a direita os Srs, Morris, Harry 

Gill, Lindsell, Mc Woolen, LeMay e McQiiillen, 

Instantaneo tirado por ocasiao da posse do novo Interventor 
de Sao Paulo o Dr. Jose Carlos de Macedo Soares. O Briga-
deiro do Ar Armando Ararigboia, Comandante da 4." Zona 

Aerea cumprimenta-o. 
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OFICIAIS DA ESCOLA TE™ICA DE AVIAgAO 

TEN. CEL. AV. ENG. JOAO MENDES OA SILVA 
Representanfe do Minist6rio da Aeron^ufica jimto h, E. T. Av. 

e Comte. do Corpo de Alunos 

Major Av. Afonso Celso Parreiras Horta — Coniandante do 
Grupo Mixto de InstrugSo. 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistente Militar 
Cap. Av. Zamir de Barros Pinto — Chefe de Operagoes 
Capitao Med. Aer. Fernando Martins Mendes — Chefe do C. M. 
2.' Ten. Av. Ariovaldo Villela — Secretario 

Escola Tecnica de Avia^ao 

Ru^ Yjsconde c/e Parnaiba,  1316 

.  5 .  Pa ulo  " Brasi l  

A ESCOEA TftCNICA OE A\ IA«lAO de Sfto Paulo, funcldnii 
coiiforme conlrato do Ministcrio da Aeronautioa com: 

JOHN PAtJL RIDDLE 

RDWIN P. STAHL — Diretor Interino 
CORPO DE REDATORES — TemporSrio 

Ten. Av. Ariovaldo Villela Redator A''"=!ist. 
Mary Wickerhauser REDATORA-CHEFE 

REDATORES ASSOCIADOS 
Arman Williams ARTISTA ASSOCIADO 
Vinicius Piazza ARTISTA ASSOCIADO 
Dover Fonts e W. Koerner .. SECCAO ESPORTIVA 

Jeannette Thede 1 „rTTAT-c TTAVT^rr-
John Treacy .J ^^AT S FAZING 

Ilka Bruck Lacerda SECCAO DOS ALUNOS 

REDATORES ALUNOS: 
Carlos Maia de Souza (1212} 1 
Hugo Maia de Souza (980) . / Alunadas 

Ariovaldo Corrca Pipto (118.5) ESPECIALIDADRS 
Rui Rezende (956) MCSICA 
Gregorio Rodi'igues Dias (826) S. A. E. T. Av. 
Florivaldo Gomes (1648) .... NOTICIAS LITERARIAS 
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