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ENGINES IMPORTANTlIN AVIATION

. The engine has often been
referred to as the heart of
the airplane and  justly so,
because, like the human body,
without the heart, it would
be unable Lo function,

The first engines were very
heavy and of very small
horsepower, entively out of
the question as powerplants
for aireraft. After years ol
Fred W, Maeller - <

study, redesigning  and  improving, we have
come to the modern aireraft engine which we
think of as an unexcelled faat of engineering.
1t iz this modern aiveraft engine in which we
are intorested, .

Thero is @ vast amount of work wideh musl
he dope on paper long before the Fivst experimentad
model can be tried, The type of engine must e
decided upon snd e pline built around the engine,
There will, no doubl, be unthought of improve
mends in both engines and aircruft as long as the
bBuman race has the desire to continue safe air
transportation.

There always lave been and always will be
arguments as o the best type of engine. The greal
trouhle with the arguments is the failure to com-
pare engines of the same lype.  Each engine is
1’('\iulu-d for some pnrlirulnr jul); 1o fl,\' al o pre
determined altitude in o particular 1vpe of airplane.
All engines are fundamentally well desigoed for
the job ot hand although the same basic engine
muy be adapted to use in different types of planes
having widely varying characleristics as regards
speed, rate of climb, oltitude, performance, cruising
range and lond carrying ability. Fyen in the same
fype of plane, the performance churacteristics may
he widely varied, through the use of different
supercharging cquipment, by varving the weight of
the plane. or through using o different type oF
propeller. The designer of military airplanes muy
make corlain sacrifiees in equipment, fuel capacity,
armor. ele.. in order 1o reduce weight and get extra
performance or, be muy go in the upposite direction
and sacrifice some performance so as to oblain
extra capoeily for fuel, guns, pinmunition or armor
The design Tollowed s dependent solely on the
militory demands af thal momenl.

In serinl warfare there are demands for o “'j(lc
variety of equipment. A general broad classification

BY FRED W. MUELLER

O motor lem sido froquentemente chamado o
coracio do avido, ¢ isso com muita razilo, porque
ussim como o corpo humano, sem o coragio, o
aviiio sem motor estaria impaossibilitado de funcio-
noar.

s primeiros motores ernm muito pesados ¢
de muito pequena potencin, sendo complelamente
fors de cogiticiio, como usinas de férga para aviio
Apds anos de estudo, remodelando e melhorando,
obtivemos o moderno motor para avioes, que con-
sideramos como um feito inexcedivel de engenha-
rin, E' neste moderno motor de avido, que esia-
mos interessados.

Ha uma enorme quantidade de trubalho que
deve ser feitn no papel muito anles que o pri-
meiro modélo experimental possa ser tentado.  E’
necessario decidir-se sobre o tipo de motor ¢ ©
plano ¢ construido so redor do motor. Nio ha
duvida que haverd imprevistos melhoramentos tanto
nos molores como nos avides, engquanio a rics
humana tiver o desejo de manter a seguranca nos
transporles acreos.

Sempre lem havido e sempre haverd discus
siio quanto so melhor tipo de motor, O grande
embarago com as discussdes ¢ a falta de compa-
ragio entre motores do mesmo lipo. Cada motor
tem uma finalidade especial, a de voar a uma
certa altitude num tipo determinado de avido. To
dos os motores sio fundamentalmente designados
para o trabalho do momento, ainda que os mes-
mos motores bisicos possam ser adatados para o
uso em diferentes tipos de avides, sofrendo grau-
des modificaches em suns carateristicas, assim como
na velocidade, griu de subida, altitude, “perfor-
mance”, raio de cruzeiro ¢ capacidade para trans-
portar cargas. Ainda no mesmo lipo de aviio, os
carnleristicos de comportamento podem ser ampla
mente varindos, por meio do uso de diferentes
cquipamentos de sobrecarregador, pela varingio do
peso do aviio, ou pelo uso de diferentes tipos de
hélices. O desenhista de avides militares pode sa-
crificar o equipamento ou a capacidade de com-
bustivel, a armadura, ete, com o fim de reduozie
0 peso ¢ obler comportumento extra ou, poder)
ir em dircgdio oposta ¢ sacrificar algumas partes
do comportamento de modo a4 obter maior capa-
cidade extra parn combustivel, meltrathadoras, mu-
pigoes oy wrmundura, O desenho adotado depende
unicamente das exigencias militures no momento,

No combate néreo ¢ exigida uma grande va-
ricdade de equipamentos. Uma classificagiio gerul
poderd ser feita da scguinte maneira: “Treina-

would be grouped as follows; “Trainers”, “Obser-mento”,  “Observagio”, “Transporte ou  Corgn”,

(Please turn te page 2)
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vation”, “Transport of Cargo™, “Bombers”, and
“Fighters”. :

: “'I“lw first three are obvious, whereas the dulies
of the bomber and fighter may not be so generally
understood. The bomber is made essentially to reach
the target, drop its bombs and return 'sufcl,\' o
its base. The armament it has, is primarily for ils
own defense. The work of the fighter airplane is YEry
different and becomes more diversified as the war
progresses, The fighters must protect the bombers
from enemy attack and they must find, attack and
destroy enemy bombers and fighters.  To fulfili
these requirements our fighters must have mosl
of ihe following characteristics: be much faster
than bombers and enemy fighters, have quick l_nkc.
off and rapid climb, exireme maneuverability,
present a small targel, be built strong and sturdy
to withstand power dives and emergency  manca-
vers, have sufficient fuel carrying ability, and carry
adequale fire power and ammunition. The figther
must also be kept within a reasonable weight limit
<0 as not to penalize its performance, and carey
adequate protection for the pilot in the way of
armor, complete instrumentation and  selfsealing
gas tanks. After all, the life of the pilot with all
of his lruining is more important than saving #
few pounds of malerial The pilols are more
offective, realizing that they are well protected and
have adequate instruments for safe flying.

The ideal plane would have all of the good
qualities and none of the bad, but it has often
been stated thal, engincering is an clernal com-
promise; the laws of nature make it so, which in
aviation is doubly true because of the intricate and
vast new set of problems created by the third
dimensional aspecl.

Compare an aircrafl engine with an  aulo-
mobile engine for instance. An automobile engine
remains on o fairly even plane, whereas the air-
craft engine is constantly changing as it climbs,
dives and banks sharply for turns and frequently
flies upside-down. To keep the engine operaling

properly in all these varied positions  requires
special features in the design of carburclors, fuel

and oil systems, and in fact in the engine itself.
Also in contrast to the automobile engine, the air-
plane engine may, within a few minutes time, be
flown the desert temperature of one hundred and
thirty degrees above zero to altifudes where the
temperature is  sixty-five degrees below zero, or
from anir of normal density at sea level to air of
one third the density of normal air at higher alti-
tude. The extra power necessary for aireraflt engines
must we wdained through refinements, ingenuit,
in design, and choice of malterials, with maximum
dependability but a minimum increase in size and
weight .

Thus, the problems of mechanical design must
be weighed against acrodynamic considerntions
These problems become inereasingly difficull when
we get into special equipment required 1o maintain
performance at high altitudes.  The same hasic
engine with the more complicated type of necessary
supercharging which is generally bulky might alter
the trim outlines of the plane so that its acro-
dynamic qualities would be seriously affected. Thus
we have another compromise on the parl of the

engineers. The limitations imposed on the i
engine
(lease turn te page 1) 23

»Bombardeiro” © “Caca”™. A finalidade das 3
meiras ¢ evidenciada pelos seus proprios
enquanio que @ finnli}l:ulv .llu Bombardeiro

Caca nio pode ser 4o f:u'n_lnu-nlc compre

O Bombardeiro ¢ feito especialmente para al ')
o alvo, lancar suss bombas ¢ voltar imun \
sua base, O armamento que possue ¢ antes

nada parn sua propria defesn

O trabalho do avifo de caga ¢ muito dits
¢ essa diferenca se acentun a medida que o
progride. Os Cacas devem proleger os Bombu
deiros dos ataques inimigos alem de, achor, atncar
¢ destruir os Cagas ¢ Bombardeiros inimigos '
satisfazer eslas exigencing 0 nosso Cacn devers
suir  as seguintes caraleristicas: ser muilo
rapido que os Cagas ¢ Bombardeiros inimig :
facil decolugem ¢ rapidez na subida, extrema
nobrabilidade, oferceer um pequeno alvo, 1o
solida construciio ¢ ser resislente para agucidor o
forca dos mergulhos ¢ manobras de cmergéncia
ler mpm'i(lm'c para carregamento de comin vl
suficiente ¢ possuir grande quantidade de moeiey
Ihadorns ¢ de muni¢oes, O Caga tambem deve Lo
um peso dentro de um limite razoavel demods
o nio sacrificar seu comporiamento ¢ carregas
tecio adequada para o pildlo no que se el
armadura, completo instrumental ¢ tangue de o
soling que se refoz por si dos tiros recebidos B
fim, a vida do pildto com todo o tremnmento,
mais imporiante do que cconomisar umas o
libras de material.

Os pildtos sio muito mais cficientes sal
que estio bem profegidos e que (e insteon
adequado para vour com SCguranca.

) avino ideal terin todas as boas quabidodes ¢
penhuma das mas, mas como fem sido afivmado
@ _engenharia enfrenta um eterno dilema, pois s
l‘wn' dn nntureza assim o querem. Isso, na aviogio,
¢ ainda mais verdadeiro por causa da nova oo
trincada infinidade de problemas eriandos pelo oapeto
da B dimensio,

Compars-se por exemplo: um motor Vil
com o de um uutomovel Este altimo fica
plano relativamente igual, enquanto que o Jdo aviio
mudu‘ continnamente & medida que sobe, o
lha, incling parn virar ¢ voa muitas vezes ca-
beca parn baixo. Para garsntic um funcionmmento
upmprimln em lodas eslus |u)\in,'1'b('.\ variada t
quercni-se caraleres especiais no desenho dos cor
buradores, sistemas de combustivel ¢ oleo, ¢
::::"'::::::"::::“Tﬂ‘l’l)l'l. l’n'l:zf maior oposigiio ao motor
voar desde um “; avido, em poucos minuto, pod
el «I;~ AR a"?:ml)‘crnluru de ch'\.rrlu de 1
65¢ shalsc (I: a altitudes onde o termometro 1

30 de zero, on de uma regido em que 9
;";n:""‘,:“:_":“zn"|:|\'5.l:|n;’r normal ao nivel o
et G : T Osd::lllls elevadas, com densi-
Sl B ecaistita v ergo normal, A forga adicio
sor ('ﬂlls!‘gllidnl r os l\.ll)lurvs’ ll(f avioes e
BRI 0 et ¢, Eacolhs de maatorial, cor
O ki, As s tho e, escolha de material, com

seguranca ¢ aumenlo minigo. 0

peso ¢ tamanho,
\'clnAl:::::r";‘-ll':r::::;'i“l‘f‘ d.‘-' desenhos mecinicos de
Estes problemas lnn:(mw" B parte acrodinamic
N hedtde e prc('imm“-w cada vez mais dificers
rey . mos do equipamento espect 1
uerido pars manter *perf " ande
alturas. 0 eE0 1 |N‘.‘ .urln:mu' u grandes
complicado ‘de sob aolor basico, com o lipo mus
sobrecarregamento necessario, (ue

tum
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Do Motor Depende a

O Brigadeiro Ivan Carpenler Fcrr.eira, atual
mente Diretor do Material da Aeropaulica, contou-
me ceria vés que em 1918, quando comegou a Voar,
a maior preocupaciio do piloto ao decolar era iden-
tificar os diferentes pontos de pouso em cuso de

pane no motor.

As panes do motor eram extremamente fre-
quentes naquela ocasido ¢ nio admira, pois 0 avido
tinha apenas alguns anos de vida.

No Brasil onde comecamos a nos desenven-
cilhar das cercanias do Campo dos Afonsos ¢ du
Gelefio em 1930—1931, procurando, em velhos
avides monotor, desbravar os serloes, fazendo uma
ligacho rapida cntre cidades, pelo Correio Adren
Militar ¢ Correio Aéro Naval, avultou o molor de
importancia porque com uma infraestrutura pra-
ticamente inexistenle na ocasiio, o unica sulvacao

e restava aos pilotos era o bom funcionamento
o unico motor dos avides monomotores Waco,

A pane do moler representava nio raro 4 morte
certa principalmente quando ela se dava scja nos
ultimos oitenta quilometros entre Anapolis e Goids
que sfio cobertos por espesso catingueiro da serra
do Rio Claro, sein na costa do Estado de Sio
Paulo, seja ao longo dos rios Sdo Francisco ou
Tocanlins.

Nio obstante um notavel avango cientifico que
teve 0 motor, éle ¢ ainda um organismo extrema-
mente complexo que chega a atingir seiscentas pecas
diferentes ¢ cujo rendimento possivelmente agora
esti atingindo a casa dos 30%.

0 aperfeicoamento dos molores, trouxe-Thes,
¢ bem verdade, um funcionamento mais preciso ¢
muito mais regular, mas trouxe igualmente maior
complexidade para a lécnica dos mesmos, exigindo
dos Especialistas de Motor um conhecimento apro-
fundsdo que evolve dia a dia ¢ por conscguinte

ta uma tremenda responsabilidade.

Cada novo tipo de vela, de carburador, de
magneto, de gasolina representa longas hores de
estudo paciente para a manutengio dos mesmos ¢
dos motores; cada veparagio exige o conhecimento
aprofundsdo da Ordem Técnica do molor e seus
ncessdrios.

0 especialista em motor pode ser comparado
a um doutor que devesse vigiar constontemente
um corpo humano indispensavel & vida dn cole-
tividade, mas cujos musculos poderinm falbar o
qualquer momento, imobilisando a boea que deve
emitir a palavra, os brucos ¢ mios que devem es-
crever, pernas que devem andar; o motor repre-
senta rezlmente para o avillo o que os musculos
representam para o corpo humano,

Sémente em trabalho na vida pratica com os
moltores na Forca Aérca Brasileira, nas Cins, de
Aviacdio e nog Aero Clubes é que os especialistas em
motores viio poder verificar quiio nobre ¢ quiio im-
portente ¢ a sua missiio ni Aerondutica moderna.
" (Continued from page 2)

signer by the overall problems of plane ¢
must be reckoned with eveiy step of l:hcm\\-ui?.’dm‘

In a final analysis (he choice of what kind of
engine, whether 1o use supercharging, or what type
of supercharger to use, must be determined from
the standpoint of the size and type of airpl X

e - Yl rplane, what
the airplane is to be used for, how it is 1o bhe used
and where it is to be used,

Vida do bﬁétos

By Lieut. Col. Av. Eng. J. Mendes da Si

Brigadier Ivan Carpenter Ferreira, actu §
rector of Acronautical material, told me once
in 1918, when he started flying, the greates! w
of the pilot in taking off was to idenlify the = |
landing peints in case of engine trouble

Engine troubles were then extremely fr
and that is no wonder, as the airplane only |
few years of life.

in Brasil, where we started to fly any fu:
than the Campos dos Afonsos and the Galedio, in
19301931, trying to tame the jungle, in old
engined airplanes, making connections amos
by the military and Naval Air Mail, the impo
of the engine became grealer because thers
practically no land service. The pilot had !
exclusively on the good functioning of th
engine of the single engined Waco

Engine ftrouble often meant surc doalh
especialiy when it occurred cither in the last SO
kilometers, between Anapolis and Goiis, which
covered by thick vegetation in  the Hio
Mountains or in the const of the state of Sao |
or even along the S. Francisco and Tocantin

Notwithstanding a noticeable scientific advanc
that the engine had, it is still an extreme I m
plex organism which may possess 600 ditferen
parts and whose efficiency may naltain as uch
as J0%.

The development of the cogines brought |
it is true, to & more accurale and regular function
ing, but on the other band it brought o greater
technical complexity, which calls for o decp !
ledge from the Engine Specinlist. This complexity
grows day by day and it represents conscguenth
a {remendous responsibility.

Every new type of spark plug, of a corb i
of a magneto, of gusoline, means long hours ol
patient study for their maintenance and thol "
enging; every repair calls for a deep Knowiedgs
of the '.l‘l‘l‘hllik‘l‘ll Order of the engine el (s
ACCCSSOTIeS

The engine specialist may be compars 0
c.luc'tor who shoulkd constuntly watch a human hody
mc_hspcnsahlc 10 social life but whose muscles might
fail ot any moment, paralysing the mouth thal
should speak, the arms and hands that should vk
legs that should walk; the engine really reprosonts
to the sirplane what the muscles represent to 1he
human body.

; Only in aclive work with engines in the Forg

‘Scrm Brasileirn, in the Airlines and in the Acro
Clubs can the Engine Specinlists find out how oble

and how important is their mission in modern
ascronnutics.

e gcrulmcnle “'l"""”o. ])udc .::I.I.--.r.;:;":;.;..u-r:..;. das
linhas do, avido, prejudicando  assim,  serine nie,
suas qualidades aerodindmicas. Fis ol oulro pro
h,l"",““ {Jue exige a alencio dos engenbeiros \s
Hmitagoes impostas a0 desenbista do molor, por

:(.)dOS Qs pl‘()hll‘lnn\j referentes wo desenho do aviao,
ém quo ser levadas em conta u cada passo

Numa andlise final, a escolhn do espocic do
lllolur: Ou s¢ emprega um sobrecarreganciio, ol
ue Hpo de sobrecarcegador deve ser usado pard
clerminar o tamanho, o tipo e o finalidad do

avido, como ¢ onde deve ser usado
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Editada Por
Jeannette M. Chedick

DE TODOS OS RECANTOS DA PATRIA

Escreve: Gaucho

Eu gostaria de percorrer o Brasil inteiro, de
norte & sul, de léste 4 oéste, em busca de uma
escola especializada; ndo me refiro ao género da
Fscola Téenica de Aviaghio, porque ésta ¢ u tnicn
no género nn América do Sul, mas que apresen-
lasse em seu conjuto de alunos, rapazes de toda
a nacio, do norte, do centro, do nordéste, da sul,
enfim, um pouco de cada estado.

A ET. A, abriga em seu séio amigo ¢ acalhe-
dor, rapizes de guisi todos os estados do Brasil.

Siio jovens que atenderam ao chamado da Pa-
trin e aqui vieram especializar-se nos mais variados
ramos da Aviagio. Viernm desvendar os inGmeros
mistérios que ponteinm a vida de um “Liberator”,
de um D*Douglas”, de uma Fortaleza. ..

Aqui eu conheci ¢ falei com um nortista, filho
do Pard, da famosa terra da castanba. . ., e, percebi
o orgulho de que esta possuido por ser filho do
norte, por ser filho do Brasil. ..

Outro coléga meu ¢ Goieno, fitho do virgem

“hinterland" brasileiro ¢ 0 mesmo é cheio de
ideais, colocando sempre a Pitrin em primeiro
lugar.

Olhei estupefato ¢ admirei a “proza™ do Mi-
neiro, do Maranhense, do Carides do Fluminense,
do Baiano, ¢ do Gailcho... tudo uma moldura,
tudo um s6 quadro: Brasil. .. E eu agéra compre-
cndo porque sdmos ainda um povo livre, porque em
todo este iménso territrio fala-se um sdé idjoma,
cré-se num 86 Deus, obedecsse a um s6 Chefe, e
toda ésta imensa Nagiio deverd compreender o es-
for¢o do governo em prol da Adronautica. De-
verd admirar dstes jovens que amanhdd serio o

sustentéculo ¢ orgulho de uma época de progrésso.

A aviagiio é o fuluro do Brasil que véa, como
a Siderurgin ¢ o caminho do desenvolvimento
industrial.

Quem se fizor cégo ao valdr incomensurdvel do
desenvolvimento e valor da aerondutica tanto na
guerra, como arma de primeira linha, como na paz
fatdr de velocidats, tempo ganho, por cérlo esse
alguem serd um prehistérico,

Em todos os momentos da vida, o aviiio re-
presentarda um papel de relevancia, porque o que
necessitamos agéra é de algo que se faga cégo as
montanhas, sos rios, s estradas ,a0 ocedno.

O avido ¢ o Gnico capaz de sobreviver a uma
catastrofe na face da terra... éle é altivo, olha
por cima...

O Brasil, nagio tipicamente aviatéria, bérgo
de Santos Dumont, possuidor de um extenssissimo
territorio, com um  servico de estradas de ferro
¢ rodagem muito aquém de suas necessidades, é
o pals ideal para o desenvolvimento aéronautico.

LUTAM POR NOS!
Por: Cadete J. G, S.

Para os alunos da E.T.A. as figuras dos sar-
genlos instrutores ¢ dos mestres, muito significam;
nio s6 peles seus feitos morais, como ainda pelas
suas compreensoes sobre o problema educacional.

Misturam-se muitas vezes com seus subordina-
dos; mais parece um de nés que propriamente um
educador,

Sempre atenlos as necessidades dos alunos, sem-

pre de ataldia aos nossos pensamentos, corrigindo-
(Continis ma pigina 6)

THE NUMBER ONE CADET IS CLASSIFIED AFTER BASIC INSTRUCTION AND ASSIGNED

TO THE DEPARTMENT

€ KENT ENGLUND, SUPERVISOR OF STUDENTS

OF AIRCRAFT MECHANICS

JOSEPH M. LE MAY
CLASSIFICATION OFFICER

LOURIVAL COSTA
CADETE NOMERO 1
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nos. fazendo com que enlremos no caminho relo

para o fuluro gque desejamos alcangar,

gles tém em cada aluno um verdadeiro amigo,
porque souberam compreender o espirito tln mo-
cidade.

As suas presencgas, ao envés de s¢ lornarem le-
midas, tornam-se amigas, mas nito esquecendo os
alunos de lhes prestarem as obediencias necessa-
rias ¢ merecidas.

Vemos em nossos sargentos ¢ nos
perspetiva de nosso futuro na defésa de nossa (ue-

rida Pitria.

mesires o

o AMAZONAS
Agiganta-se ao Norte 0 rei dos rios,
Matando arbustos, devorando tudo,
Arrancando @ terra mil raizes,

Zombando até da pripria natureza.

Onde a dura terrn sucumbe ao mole liquido,
Nada resiste ao turbilhio de agun

A “Féra Humana” doma-lo nio consegue

Se adversario ¢ do proprio oceano,

“Napoleio™

A CLASS IN THE WELDING DEPARTMENT

Top Row = left to right: C
t == Cadots —
Bottom Row — left to right: — Instroctor B N, I"ulb:rdou bcc:;:f
. L]

Seukup.

?/'24’03(1’62 16 de Jun

NUVENS BRANCAS

Por Joao da Matta e Silva Junior

amigo; tudo

horizonts

— Quve meu prazado
sonhamoes sido DUVENs brancas no
brio da vida, Nio, nao me fique olhando
esses olhos de incompreensio
— Em verdade como péde voce
— Eu, que estou  noivo e que pretoend
ger tio pessimista com relacio & vi

sar-me,
Responden José Carlos, meu

— Sim!
smigo, descontents com & mesquinhez do
um dos muilos desiludidos do amor. Fal
nuvens brancas. .

— Pois certo! Sendio veja!

Da Janela descortinava-se um pedaco di
azul de anil, limpido ¢ calmo, uma nuven
ca, grande ¢ majestosa, gigantesco floco «
1A que flutuava na imensidio do infinito
I'itnhlllldn-u de Iuz, provocava reflexos o«
magnificos; passou por nos ¢ lentaments
no horizonte,

() céu carrcgou-se, {icou negro, m
inquietador de uma tempestade; o ar o)

(Contimiin na pigine 7)

. -

>

Portes, Duque, Méda, Barreto,
Boralll, Assumpcho, Abres and Instructor (
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(Continuacio da paginag )

abafado ¢ a natureza®rebentou em furia: raios
flexavam pelo €spaco e, como se Sindbad ecoas-
¢ sua véz tronitroante, os trovoss rouguajavam.

Subito, como se nada tivesse havido, o ¢éu
estava lindo e mais uma nuvem alva flutuava
céu,

Olhei para José Carlos;: triste, olhava pen-
sativo o além, procurando descobrir a relaciio
entre ele ¢ o céu.

— A sua vida, continuei, é um predaco de céu
com grandgs nuvens brancas e tremendas bor-
rascas. , .

~— 05 meus sonhos, as minhas desilusdes. . .

— Sonhos, nuvens brancas, chegam vaga-
rosamente, tornam-s¢  maravilhosas: elevam-se
altares para cultuar esse deus quimérico, queima-
se 0 incenso da ilusdo, alvidando que eles nio
raram; lentamente esvaem-se¢ e chegam abruta-
mente as desilusdes, as borrascas, deidade da
vinganca que exige como nectar do inferno, as
lrgrimas do sofrimento ¢ sufocado por deseios
mcontidos, o coracio quasi sucumbe, afogado no
turbilhiio da magua. O que consola, é que a vida
nio é constituida sémente do desilusées: outras
Husdes, outros sonhos virio embriagar su'alma o
quando chegar em meio desse delirio esqueceri
48 decepedes,

Vida, meu amigo, ¢ a elerna esfinge que nin-
guem desvenda e que a todos devorsa,

Hno

ANECDOTE

Artemus Ward said : -
“When | am sad, | sing, and then others
are sad with me”
L
“Artemus Ward disse -
“"Quando estou triste, eu
outrog ficam tristes comigo.”

O CORPO DE TAMBORES E CLARINS

canto, assim o«

.}:.

.
e
'

:

0 CONHECIDO CORPO MUSICAL DA ESCOLA,

£ Tﬁg; 205(
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CONFESSO-TE

Sim- quero-te, ¢ essa o verdade,
Nio vejo erime em confessar,
Foi leucura de minha mocidade,
Amo-te ¢ sempre hei de te amar.

Foste ingrata demais para comigo
Fingindo amar-me sem me querer.
Julguei seres leal companheira,

Ten fingimento assim me fez crér,

Procuro esquecer-le mas nio posso,
Trago a mente sempre em alvoroco
Sem que possa deixar tua visdo;

Partindo levarei dentro do peito

Como lembranca de um amor desfeito

Teu lindo nome, .. ¢ tua ingratidio.
4 3

O PASSARO AZUL

Por: Granado.

Indo om busea da Felicidade
Pensando em vé-la muito distante
Vaguei nas ondas da mocidade
Sempre esperando encontra-la avante

Nos mares da ilusdo vaguei errante,
Querin encontrar na realidade

O Passaro Azul! Passaro amanle
Para univ-me a felicidade .

Foram-se as esperangas, ¢ cancado
Nio mais procurei entre 8 Humanidade.
O Passaro Azul!  Passaro encantado!

Agora bem sei que estava enganado,
Pois o passaro da felicidade
Esta no lar paterno ¢ abencoado.

DA ESCOLA TECNICA DE AVIACAO

EM FORMACLO NO PORTAO PRINCIPAL
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THE WORLD'S FIGHTING AIRPLANES

O din “D" chegou e passou. A historia dira
qual o seu resultado final. A aurora de 6 de
Junho trouxe a muitos soldados, uma recordagio
de suas experiéncias de batalhas. Eles tinham
estado sob o fogo inimigo, anteriormente, 80 que
o local ¢ as circunstincias eram diferentes. Entre-
tanto, para a grande maioria daqueles que fo-
ram transportados atravez do Canal Inglés, era
o principio do seu batismo de fogo. Este era o
dpice de virios méses de treino intensivo. Mas
agora, o momento final havia chegado, Nada de¢
batalhas simuladas! Nada de atirar em bonecos
ou em inimigos imagindrios!

Mas, o verdadeiro comig¢o desta invasio se
den na vespera, quando as enormes armadas das
Forcas Aéreas Aliadas, tinham entrado em agio
concentrada, deixando cair no litoral a ser inva-

dido cargas de bombas até entdio desconhecidas.
Era sua tarefa, enfraquecer o inimigo para o

avanco posterior. Dai em diante, elas agiriam
como um vasto toldo protetor ¢ ao mesmo tempo
como artilharia avancada de ataque. Muas esses
homens eram veteranos. JA& tinham visto muito
do fogo inimigo anteriormeénte e atirado contra
¢le. Eram experimentados e postos & prova, ha
meses ou anos. Tinham visto seus companheiros
partir para a luta ¢ nflo mais retornarem, Tinham
experimentado todo o horror que o seu tipo de
batalha tinha a oferecer, Aquele din “D” em nada
diferia de muitos outros que tinham sido atraves-
sados com sofrimento, As ordens recebidas eram
para oles rotina. £ & maneira de executs-las, uma
velha histéria, Eles conheciam suas atribuicbes o
executavam-nas, Tinham & confianga, calma ¢
tranquilidade de veteranos guerreiros, para quem
4 batalha era coisa comum, Tinham tambem en-
frentado ¢ derrotado o inimigo. Sabiam-se superio-
res & qualquer coish que o inimigo tinha a
oferecer,

Mas bem no fundo de suas mentes havia o
respeito profundo pelas miquinas, nas quais esta-
vam voando, Sem esses avides superiores eles
mal poderiam esperar os resultados que foram
alcancados. Para eles, tripulagdes e pilotos, esses
u\wam quasi assumiam o aspeto de um ser humano.
Certo de representar um papel saliente nesso
csgn&culo dos espetéculos se achava o bombar-
deirg pesado, britanico, o Aero Lancaster. £ o
melhor entre os avides pesados da R.A.F. Quatro
anog de intensa batalhe, nos quais, quasi que
todos os dias eram dias “D", tornaram-no o or-
gulh(; das lFOrc(.’as Aéreas Aliadas,

‘oi ele desenhado especific
bombardeio noturno de gmnlee ulc‘:::ce:.te Dipfg‘;
do bombardeiro diurmo, porque, grande parte do
armamento defensivo ¢ abandonado em favor de
maior capacidade de carga de_ bombas ¢ de Haso-
lina i)‘z::a dmnior alcance, A

sse destemido guerreiro é apenas
menor que o B-17, tendo uma ﬁvm'muﬁ“ﬁ:
31,1 metros ¢ 21,1 metros de comprimento, Com-
porta porém, uma carga maior de bombas ¢ péde
leva-le & uma maior distincia do que qualquer

By ROBERT E. HOOSE

“D" day has now come and gone, Di
its final outcome, it is now relegated to his
The dawn of June 6th brought to many
a renewal of their battle experience, T
soen enemy fire before. only the locals
circumstances were different, But to thy
majority of those transported across thi

lish Channel, they were beginning the
performance under fire. This was th

of many months of intensive traiuing But

the fim'll moment had arrived, No mor
battles! No more firing at dummies or 1
enemies!

But the real beginning of this invas
the day before, when the vast armadas
Allied Air Forces had gone into  conce
action, dropping unheard of loads on the
to be invaded, Theirs was the job of
the enemy for the later advance. Th
would act as a protecting umbrelln
an advance attacking artillery,

But these men were veterans, Tl
seen much enemy fire before and had
upon the enemy. They were tried and |
some months and some vears before, The
seen their comrades go into action and
turn. They had felt every horror tha
type of battle had to offer, No different 1
this *D" day, from many others they o
fered through, Orders issued were rout
them. And their manner of execution
story. They knew their job and did
had the calm, quiet confidence of vetes
riors to whom battle was an old story
they had met the enemy and had defear
They knew themselves superior to anyti
enemy had to offer.

But well fixed i thelr minds was g
respect for the mechanical machines the
flving, For without these superior airp!
they could hardly have expected the
they achieved. To them, the crews an
pilots, these airplanes took on an almost
aspect,

Certain to be a star in this show of
was the Bl’ili!h hfa\')’ ‘)Omhl']" the Aero Lane
It is the best of the RAF heavies. Four yvem
the most intensive battle, in which almost
day was a “D" day, have made it the pri
the Allied Air Forces,

It was designed specifically for long
night bombing. This varies from da
bombing in that much protective armany
discarded in favor of more bomb load an
creased gas supply for longer range.

This stalwart warrior is just smalle
the B-17 having a 102 feet span and a 69
lengu'o But “ cnn cﬂm‘ a “l'('a‘(‘l‘ bomb load
farther distance than any combat airplan
date. A maximum load is 15,800 Ibs. and
range with normal load (which is 8,000 1b
9,000 lbs.) is 3,000 miles.

The Lancaster was the backbone of the offen:

-
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OS AVIOES DE COMBATE DO MUNDO

Por ROBERT E. HOOSE

1) O avidio flustrado é: (1) Americano, (2) Britanlco, (3) Germanieo?

*) E' primelramente nm: (1) bombardeire diurno, (2) bom bardeiro noturno

Seus motares sio: (1) refrigerados & liguide, (2) refrigermdos a nr?

i) O Messerschmidt — Me-8323 & um: (1) caga, {(2) bombardeire, (3) Transporte ?

3 O Martin Mars & um nove: (1) hidropluno, (2) aseroplano, (3) Helicoptern?

4 Em combate o avido de eacn de dupla fuselagem, similor ao P-38 perteace a:

(%) & Inglaterra?
i) O “"Short Stirllng® britanico é wsado pars: (1) bombardeio, (2) fllmagem, (3) reconhecimento?
O Focke-Wulf, FW-190 tem um: (1) motor em linkns, (2) motor radial?
4O avifo de combate que sleancou o recorde mundinl em velocldade & o: (1) Mosquito), (2) Spitfire, (3) Mustang *
) O P-40 fol transformado sm om cagn noturno com um nariz foehndo o com um canhfio de 420 mn. (certo on
pmdo‘.‘)

() Alemanhn, (3) ac Japio,

RESPOSTAS AS PERGUNTAS DA SEMANA PASSADA:

(1) Britanico, (2) no featro curopes, (3) motor refrigerado a liquido, (1) combnte, (5) o total dus Forgas das metra-
Ibadoras o dos canhies po avido, (8) a metralhadora de calibre 50, (7) corto, (8) Rolls Royee, (9) de dols motores,

(10) baixa altitnde,

outro aviko de combate até hoje conhecido, Uma
carga maxima é de 7,252 kgs. e o aleange, com
carga normal (que ¢ de 3,672 kgs a 4,131 kgs.)
¢ de 4,827 kilometros,

O Lancaster fol a espinha dorsal dn' ofen-
siva aerea sobre a Europa e tem causado a Ale-
manha, maior distruicio do que qgalqum' outro
aviko, Sua velocidade méxima é de cerca de
506,835 kmts.,, por hora, com seus | {nqtores
Bristol “Hercules” de 14 cilindros radiais, de
1.600 HP cada, refrigerados a ar.
| Até que o Lancaster fosse desenhado, nenhuni

sutro bombardeiro Britdnico possuia envergadura

-uperior a 30,175 metros, A razio para isso:.'lm

| que todos os hangares ingleses eram construidos

| com a largura de 80,480 mts, ¢ pensava-se que

todo avifio dovesse sor guardado debaixo de uma

coberta. Atualmente, nenhum aviio pesado ¢
rnardado em hangares.

: 0 l.a:(;caswrufoi desenhado para produ«_;_iio

rapida e barata, Consiste de um grande m}’m(‘r‘:

de pecas fabricadas como unidades separadas e

sive air war over Europe, and has credit for mor.
destruction in Germany than any other airplane.
It has a top speed of around 215 m.p.h., with its
four Bristol “Hercules” 14 cylinder radial air-
cooled engines of 1,600 HP. each.

Until the Lancaster was designed, ajl British
bombers were limited in wing span to 99 feet.
The reason was that all British hangars were
built 100 feet wide, and it was thought then
that an airplane must be kept under cover. Now,
no heavy airplane is hangared,

The Lancaster was designed for rapid and
cheap production. It consists of a great number
of component parts manufactured as selfcontain.
ed units, This was done to utilize the then oxist-
ing factories and machinery, The bulk of these
parts ware made by the manufacturers of rail-
voad ears, Thus, these units were designed for
manufacture with this equipment,

The construction was dispersed to all parts
of the island, creating s transportation prablem
for the final assembly. This was circumvented

(M turn to page 10)
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As a general rule, a student’s life is unchang-
ing all through the week. From A!umlay tu
Saturday the program is the same, Finally, the
time to leave comes. Then, life changes, because
even though he does not know, the student suffers
the influence of something unknown which makes
him happy and communicative. Perhaps it is the

hope of reviewing the pretty face of someone
who sadly said good-bye last week. Perhaps. . .

Joaquim, N.* 44, has shown unexcelled quali-
ties as physical culture instructor. He used to
be instructor in his civil life and his classes arc
very interesting,

97 is beyond himself! His first hair of beard
has just been born! We shall have the pleasure
of announcing the appearance of the next oies
Lot us know.

Jacob, 89, eats every day at dinner, two eggs
and a few tomatoes, “Father brings them to me”,
he says. We thought it was very cute and asked
him how he could go to bed without having
someone tuck him in and tell him bed times
stories,

Piceinini, 32, of Instruments Department 1s
being disputed as a watch repairer, Be careful,
Louis, don't let the Syndicate of watch Repairers
Near of it.

When is the ping-pong tournament going to
start again? We hope Arthur Antunes, 43, will
start his activities again as captain of this sport,
Everyvthing was going so well. ..

The school basket-ball team plavs every
Saturday night., The students would make =
swell chezring section if they just would attend
the games, Miceslan and Isaac can give all de-
tails,

As today is Saturday, we are leaving at 3
o'clock. We hope our dear readers have a nics
week-end, And as it is still early and the sun i
still shining we wish to recommend: “go under
the shade.”

-2/
4 i

"OR

J. PONTUAL e AZIZ ELIAS

Em regra geral, durante & semana a vid,
aluno é invariavel, De segunda a sidbado o
grama & 0 mesmo, Até que chega a hory
saida, Entdio varia, porque, sem que o
aluno sofre a influéncia de algo desconhe
que o torna alegre e comunicativo, Talves
a esperanga de rever um rostinho bonito di
guem que despediu triste, na outra  scn
Talves. ..

0O Joaquim, 44, tem mostrado qualida
inexcediveis como instrutor de Educacio k)
Era instrutor na vida civil ¢ suas aulas sio
teressantes,

0O 97 anda exultante. Nasceu-lhe o prim:
{iapo de barba. Teremos prazer em anun
aparccimento das outros, Avise-nos.

0 Jll(toh. 89, tem todos os dias, ao jan
dois ovos ¢ alguns tomates. “0O papai traz
isso”, diz ¢le, Achamos engracadinho mesmi
perguntamos intimamente, como ¢ que ¢l
scgue dormir sem alguem o cobrir

» contar-

Nistoring de fadas,

O Piceinini, 32, do Departamento de I
mentos tem sido muito procurado para concort
relégios, Cuidado Louis, niio deixe o Sindic
dos Relojoeiros saber disso!

Quando é que o torneio de ping-pong vai
comecar? Esperamos que o Artur Antune
recomece suas atividades como  dirigent.
:sporte, Tudo ia tio bem!...

O quadro de bola a0 cesto da Escoln
aos siabados 4 noity, Todos o8 alunos fariam
belo grupo de torcida se fossem assistir aos jog
O Miceslau ¢ o Isaac poderiio dar informes ¢
talhados,

Como hoje é gabado, a saida sgera as
horas, Esperamos que oz caros leitores ten)
um bom fim de semana, E, como ainda ¢ cedo,
h& s6l, temos uma recomendaciio a fazer: Vi
pela sombra, . . "

(Continuacio da piging %)

independentes.  Isto foi feito de modo a utilizar
#s fabricag ¢ o maquinfirio entiio existente, A
grande maioria dessas pecas era elaborads por
fabricantes de vagoes de estrada de ferro, Assim
essas pecas cram desenhadas para serem elabo-
radas por equipamento existentes nessas fabricas.

A construgiio ficou dispersa por toda a ilha,
criando assim um problema de transporte na mon-
tagem final, Essa dificuldade foi contornada pela
limitacio do tamanho de cada unidade de modo a
que elas pudessem caber em vagdes fechados
para o transporte,

O resultado é uma fuselagem nio muito
diferente de um vagio fechado, meio angulosa

by l,imiling the size of each unit so that it wo
{it into the railroad boxears for transportati

! The result is a fusalage not unlike a boxe:
being angular and lacking somewhat in grac
But in performance as a heavy bomber it
bow its head to no airplane of its type that
seen action in this war, '

lc dosel:g:'mto. Mas sen comportamento col
vombardeiro pesado, faz com que ele nio
precise curvar diante de nenhum outro avii

de sey tipo que tenha entrado em  acho nesuy
guerra,
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“It's a bird. It's a plane, It's superman!”
First reports had it that Orson Welles had land-
ed in Jardim Paulista last Sunday. However, the
Buck Rogerish havoe that ensusd was caused by
none other than our old pal “Pistol Packin’' Papa*
Barker, the fire cracker king,

The best news of the week was the notice
that from this week hence, school classes will be
dismissed at 3 o'clock every Saturday afternoon,

Poor Jack Devery, what with illnesses and
injuries, he's having a terrible time keeping a
full team of instructors on the job teaching good
old electricity,

The sports event of the week will take place
thiz= Sunday morning at 9:00 at Pacaembi
Stadium  when the Escola Técnica de Aviaciio
takes on the U.S. Navy in a soft-ball game,

Caught out in the noon day sun, “Big Bill"
Boddy of Are Welding, fabricating some engine
stands for the newly acquired Allison and Rolls
loyce engines.

News behind the news, Snr. Eduardo, one
of our first Portugues: instructors who left Sio
Paulo some time ago enroute to Miami is strand-
ed in Rio awaiting plane priorities. The real news,
however, is that he received the highsst priority
from his “dearly beloved” and they ware mar-
ried. Congratulations, Eduardo,

What George Copland thought was a rolles
coaster ride turnid out to be the usual bus trip
lo Guarujia. But as newly arrived Gus Klatt put
it, he thought the return trip with the head lights
out was even better,

Dick Atwood going around school with his
fingers crossed. What's the matter, old Boy, think
something will turn up to postponz your Thurs-
day departure for Miami? We hope it doesn't
any way; “Happy Landings and Good Luck.”

After some blind flying last week Joe Ellis,
Chief of Instrument Dept,, got on the beam and
was able to be back on the job again, You really
have to be careful, Joe, that grippe is dangerous,

Xmas may be a long way off but a visit to
the “mock-up” department makes one think of
Santa Claus's toy shop with helpers Duncan,
Chandler and Karkeet busy as bees,

Nésta escola, estio brasileiros ¢ americanos, lu-
tindo para fornecérem ao Brasil os téenicos de que
Cle necessita, homens que estejam dispostos a en-
frentar todos os riscos da vida; homens forles, com
ideais ainda mais fortes.

“Sera um passaro! Serda um aviio! Serda um
superhomem!” As primeiras noticias diziam que
Orson Welles tinha aterrizado Domingo dltimo,
no Jardim Paulista, Entretanto, o panico forg
apenas causado pelo nosso velho amigo “Pistol
Packin' Papa" Barker, o rei dos foguetcs,

A melhor noticia da semana foi o aviso de
que as aulas aos sabados & tarde, terminario is
3 horas, a partir desta semana.

O pobre Jack Devery com todas as doencas
e ferimentos esti passando apuros para manter
um time completo de instrutores, em acio, en-
sinando eletricidade,

O grande acontecimento esportivo desta se-
mana serd realizado, domingo, is 8.30 da manha,
no Stadium Municipal de Pacaembi, onde a
E.T.A., enfrentarda a Marinha dos Estados Uni-
dos, num jogo de softball,

Foi surpreendido em pleno sol de meio dia,
“Big Bill' Boddy do Departamento de soldas,
construindo alguns suportes, para os motores
Allison e Rolls Royce, recentemaente adquiridos.

Nos bastidores das noticias: O Snr. Eduar-
do, um dos nossos instrutores de Portugés, que
deixou S. Paulo a caminho de Miami, ficou detido
no Rio, a espera de prioridade, A verdadeira
noticia, entretanto, & que sle reccben “a mais

:Ita prioridade” (e sua “amada” ¢ se casaram,
Felicidades Eduardo,

O que George Copland pensa ser um pas-
seio pelo litoral, foi nada menos que o Nosso cus-
tumeiro passcio ao Guaruja.

Mas como disse Gus Klatt, ele achou que a via-

gem de volta, com os fardes apagados, ainda ¢
melhor.

Dick Atwood, anda de um lado para o ou-
tro, numa torcida danada,” O que foi qus houve
meu velho? Vocé pensa que alguem ird adiar g
sua viagem de quinta-feira para Miami? Faze-
mos votos que niio. Felicidades e feliz aterri-
zZagem.

Depois de varios voos cegos da semana pas-
sada, Joe Ellis, chefe do Departamento de Ins-
trumentos, levantou-gse ¢ conseguiu voltar ao tra-
baltho novamente. Vocé realmente precisa tomar
cuidado Joe, Essa gripe ¢ perigosa.

O natal péde estar ainda muito longe, mas
vma visita ao “Mock-up” Departamento, faz lem-
brar uma loja de brinquedos de Papae Noel,
tendo como auxiliares, Duncan, Chandler, Karkeet
~— ocupadissimos.




SOFTBALL

We are fortunate in having the U.S. Navy
team from Rio coming down lo play a softhali
game with our team at the Pacaembit stadiam
June 18th, Sunday at 8 A.M. It would be grand
if we could all get together and give them o gran !
welcome. The team representing Escola Téenica de
Aviagio, which will play the Navy team, will he
compased mainly of instructors, The game promiscs
1o be a good exhibition, for neither team has been
defeated. We would like to have a good repre
sontation of our Brasilian personnel at the game
ax well as our North American personnel. Tickets
are on sale by Sandy Saunders.  Admission only
Crd 5,00, Students will be admitted free as well as
enlisted men in uniform.

TENNIS

On Thursday, June Sth, tennis practice wus
held at Pacaembii, Troy and Cook defeated Mala
and newcomer Pawelek in several sels, Pawelek
had the misfortune to injure his fool carly in the
evening and was thereby handicapped. Roddy and
Setzer Lenl the Sannders 2 sels (o 1.

BADMINTON

Ou Friday, June 9th, badminton was played
al the English Club,  Attending from our school
were the Malas, the Saunders and others. 1t s
interesting 1o waleh the Improvement in the games
played by Mr. and Mrs. Mata.

BOWLING

Bowling was postponed Sunday, June 11th. O
June I8th bowling will ke place as scheduled
7 P.M. Seandinavia Club, Rua Nestor Pestans, The
same feams scheduled to howl Sunday, June 1111,
will bowl on Sunday, June 18th. Only a few mors
nights until this league will end. So let's all attend.

BASKETBALL

Ou Saturday night, June 10th, Escola Téenicn
de Aviacio was  defeated in basketball by the
ACM. team. The game was hard fought and a
very close contest. There were never bul a few
points difference in the score.  Our hoyvs tried
gallantly with but 30 seconds of play rcmn'ininu o
win the game bhot several times the ball hesitated
on the rim of the basket and fell outside. For our
hoys, Fouls was high scorer with 11 points, Aver-
bach was next with 7 poinis, We had ten players
on the squad, 5 instrators and 5 students,  Treff
playing his first game after being under the wenther
with a cold, played his usual bangup game. Kud-
linski, Boddy, Lang and Thomas all plaved well,
For the viclars, Viana with 12 points, Murtinas
with 11 points, and Walter with 9 were the high
SCOrers.

(Continued on page 13)

Vool Boghoscn N sem
PAPEL PEGA.MOSCA SPORTS COMMENTS

POR SANDY SAUNDER:
SOFTBALL

Tivemos muitn sorte em conseguir que o ti
da Marinha Americans, do Rio, venha jogar s
ball com nosso time, no dia 18 de Junho, d
mingo, As 9 horas da manhd, no Pacaembi. S
olimo si todos nos reunissemos para dar-lThes
“hoas-vindas™,

O time que representara o E.T.A
contra o time da Marinha serit composto princip
mente de instrutores, O J0go promete ser umn bel
exibigio, pois nenhum dos times foi derrota
Apreciriamos muito uma hoa  representagio
nosso pessonl brasileiro, nos jogos, assim como
pessoal norte-americano,  Bilhetes encontram-s
venda com Sandy Saunders. A entrada ser
Cr® 5.00 somente, Os estudantes terdo entradn liv
assim como os soldados uniformizados

o

TENIS

Realizou-se¢ din 8 de Junho, no Pacaembu,
treino de tenis. Troy ¢ Cook derrotaram Matn
o recem-chegado Pawelek em diversos jogos. Paw
uel teve a infelicidade de machucar o pé logo
coméeo  da noite, ¢ portanto, com desvantagen
Boddy ¢ Sekzer venceram o casal Saunders por 21

BEADMINTON

Na sexla-feirn, dia 1 de Junho, realizou-
Club Inglés, o jogo de Badminton,

Jogarum pela nossa Escoli: os Matas, os Sau
ders ¢ outros, E' interessante notarse os progs
so8 que o ecasal Mata vem fozendo nos jogos

BOLICHE

Foi adiado o nosso boliche que era pars
realizado no dia 11 de Junho, Conforme organ
J-md(_'_n. esle jogo serd realizado no din 18 de Junho
as 7 horas da noite, no Club Escandinavo, sito
run Nestor Pestana. 0 mesmo time organizado pare
0 Jogo no dia 11, jogara no domingo, dia 18 d-
Junho. Algumas noiles mais ¢ esse torneio estin
terminado. Porisso fagamos forea parn comparcee

BOLA-AO-CESTO

~ Na noite de sabado, 10 de Junho, a E.T.A
foi dcrfo(adal. nn_ja‘»go de bola-no-cesto, pelo tim
da ‘\-(‘--",; 0 jogo foi muito disputado ¢ equi
librado, Nao houve sindo alguns pontos d- dif
renca.  Na conlagem os nossos rapazes fizeram
maguificos esforgos para vencer, tendo diante .
S apenas 30 segundos de jogo, mas virias vezd
a bola exitou as bordas da cesla, caindo para fora
Dos nossos tupazes, Fouls foi quem marcou mais
com ?ll”;'umhm. Averbuch foi o seguinte com 7
g“z:maru"“'"j‘s l"‘ jogadores no quadro, sendo ?
T mfri:dd Alunos. Treff q!t‘pu.ls de um bravis
o Mtllnlci:; J“g:;! seu primeiro jogo daquel:
Tavg'o Thomns"}o Violvnlq. Kudlinski, Boddy,
yorrs i melhore’imm muito bem, l’lt-l‘ﬂ 08 vi
WirEow 12 jogadores foram: Viann, qu

pontos, Martinas 11 ¢ Walter 9.

y
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SCORE
ESCOLA TECNICA A COM.
Points Points

Fouls: ... i hnieendd T AR AN
Martins .. .. b Walter .. .. 4
Averbach .. 7 Martinax .. i
Sebastion NN Gino .. .. .. . i
Boddy ... e e it Morano .. . .0
Treff .5 s Mascarenhas .. .. 0
Kudlinski .. ., )
Lang .. i e
Thomas .. "
SOUZN (N

o0

SOFT BALL GAME BETWEEN RIO TEAM AND
ESCOLA TECNICA DE AVIACAO

The following item: appeared this week in
the Estado de Sao Paulo.

Next Sunday at 8:30 p.m. a soft ball game
will take place between the best Rio team, com-
ing to Sio Paulo especially for this match, and
the Escola Técnica de Aviagiio team, consisting
of former soft-ball champions of Miami. Fla..
U.S.A.

The American Sportz Club promoter of
Sunday's match has been trying for a long time
to make this game as popular among the Brazil-
tans, as is basket-ball, volley-ball utec.!

Admission for the game may be obtained at
he American Sports Club, Rua Libero Badard, 39,
2nd floor.

Realizar-se-a domingo, as 8 ¢ 30, no Estadio
Municipal, uma partida de “soft ball” (bola
branda) entre o melhor quadro do Rio de Janeiro,
que vem a S, Paulo especialmente para esse en-
contro, ¢ o da Escola Técnica de Aviagio, for-
muado por ex-campeces de “soft ball” de Miami,
Estados Unidos,

0O Clube de Esportes Americano, promotor
da partida de domingo, vem ha tempos envi-
dando esfor¢os afim de popularizar essa modahi-
dade de esporte entre os brasileiros, tal como
foram o hola ao cesto, voleibol ete,

Os ingressos para o jogo entre as turmas do
Rio de Janeiro e de S, Paulo podem ser adquiri-
dos no Clube de FEsportes Americanos, a4 run
Libero Badard, 39, 2 andar.

A Escoln Téenica de Aviagio, pioncira  da
America Latina, ¢ bem um grande peito, abri-
gando om sey séio brasileiros de todos os recantos
da Pateig. .. oo coracio de Sio Paulo, na Alma

do Brasil!

Sandy Ferguson went to London for his
i.mw_vmm;u. When he was asked where his wilo
was, he explained that he had left her at home.
beeause it was too expensive to take her along,

Sandy Ferguson foi passar sua lua de mel
¢m Londres, Quando Ihe perguntaram onde estav.
sua esposa, ele explicou que a tinha deixado em
caga, por ser muito dispendioso traze-la consigo.

MR. G. SCHIPPER MR.A.R. PAWELEK
FPROPELLERS ELECTRICAL

MR.O.J. SLOUGH MR R.L.RICHARD

RADIO MAINT.

MR.E.J. ALFSEN
ELECTRICAL.

- -

MR E.KLATT
/IRCRAFT

8

MR.T.D. AUSTIN
MOTOR VEHICLES

MIIOLXIMD ZIP>OSNIMID> TYDOT ¢ EXB<~YD> =2

MR.CT.MARSH & MRCH.BUSH
MOTOR VEHICLES BASIC
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THE STUDENTS KEYHOLE

BY MARIE AND FLORENCE WILLIAMS

Amadeu Berling Junior, student numbay
264, was born irn Sio Paulo but went to Rio de
Janeiro to study after he was grown. He served
in the army, and worked as a professor and
bookeeper. Amadeu is studying to become 2
technical mechanic now. He is fond of outdoor
gports,

Octacilio Moura da Cunha, Student number
2€5, served in the Parque de Aeronautica de
Sio Paulo. He entered this school with the hope
of becoming a good aireraft technician. So far
he feels that his efforts are meterializing. Later
he would like to study toward being an officer
in the F.A.B. .

Argeo cos Santos, Student number 266, had
experience working as a broker before he came
to this school. Now his only interest as far as &
vareer is concerned is in the field of aviation.
He prefers to study aircraft electricity. Arged
has played football and also participated in
boxing matches,

Lahyr Martins Montebelo, Student numbem
267, is from Serra Azul in the state of Sio Pau-
lo has been interested in aviation for year now
and has been planning to someday become an
officar the F.A.B. Lahyr enjoys sports, especially
hunting.

Alvaro Crestana, Student number 268,
served as a Radio Operator in the Commission
Mixta Ferroviarios Brasileiro-Boliviana, As a
member of the National Merchant he became
acquainted with Bolivia, Paraguay, Uruguay, and
the mnorthern part of Argentina, Alvaro is
anxiou¢ to serve as a Radio Communications
technician in the F.A.B.

Heli Leitao Nogueira, Student number 263,
is a civilian pilot having completed the course at
the Sio Paulo Acro Clube, He is anious to us:
this experience fighting the axis. Heli had a
position in a bank, before coming here,

Luiz Antonio de Azevedo, Student number
270, is from Natal, Rio Grande do Norte wher2
he was a professor. But he felt that he would
like a profession in which he could serve his
country now that it is at war. Since he has always
been intensely interesting in aviation, he sees this
school as a golden opportunity,

José Xavier, Student number 271, s a Pau-
lista whose ambition has been to have a military
career. He has prepared himself to the best of
his ability to qualify to serve his beloved Brazil.
Jogsé was employed as a correspondent in a
commercial firm, before entering ET.A,

Vicente Monteaperto, Student number 272,
15 very interested in radio and the part it is
playing in aviation, He is anxious to become a
radio technician, and recognizes the part radio
plays in peacetime as well as in war, Vicente is
fond of football games and the movies.

Demosthenes Vieira Monteiro, Student num-
ber 273, is from Catanduva in the state of Sao
Paulo. His ambition is to be a pilot in the F.A.B,
Demonsthenes is  enjoying his studies here

PORTUGUESE BY CADET WILSON RUI.

Amadeu Berling Junior, Aluno numero 25
nascen em S. Paulo, e foi estudar no Rio ds
neiro depois de ter idade suficiente. Fez
servico militar no exército, ¢ trabalhou «
professor e guarda-livros, Amadeu esti
dando para ser um mecianico téenico, ago
Aprecia os esportes so ar livre,

Octacilio Mcura da Cunha, Aluno nume:ro
265, servia no Parque de Aeroniutica de
Paulo. Entrou na Escolg com o proposito d
tornar um bom técnico de avides, Até agora
sente que seus esforgos estio se materializa
Mais tarde pretende estudar afim de ser ofi
na F.A.B.

Argeo dos Santos, Aluno namero 266,
experiéncia em corretagom, trabalho que fazia
antes de vir para cd. Agora, seu unico interes
no que se refere & uma carreira, estia no cam
da aviagiio. Argeo prefere seguir eletricidad
avides, Seus esportes eram o futebol e o box

Lahyr Martins Montebelo, Aluno namero
267, ¢ de Serra Azul, no estado de S, Paull
Por muitos anos esteve interessado em aviagio
¢ planejou algum dia ser oficial da F.AB, La
gosta de esportes, especialmente de cacadas

Alvaro Crestana, Aluno numero 268, «ci.
como um Radio Operador na “Comission Mixta
Ferroviarios Brasileira-Boliviana, Como mao
bro da Marinha Mercante Nacional, familiarizo
g¢ com o Paraguai, Bolivia, Uruguail, ¢« a pa
norte da Argentina. Alvaro quer servir a I A
cemo técnico de Radio Comunicagoes,

Heli Leitao Nogueira, Aluro namero 265,
¢ piloto civil tendo feito o curso no Aéro Club
de S. Paulo. Pretende usar essa experéncia oo
quirida, combatendo o gixo. Heli ocupava
boa posicio num banco antes de vir para ci

Luiz Antonio de Azevedo, Aluno numero 270,
¢ de Natal, Rio Grande do Norte, onde era p
f?ssor. Sentiu porém, que necessitava uma )
fissiio em que pudesse servir seu pais, agora «
estamos em guerra. Uma vez que sempro est
intensamente interessado em aviaciio, vé esta
cola como uma oportunidade de ouro,

José Xavier, Aluno namero 271, ¢ um paulisin
cuja ambiciio sempre foi uma carreira milits
V_fm s¢ preparando para, na melhor de suas ha-
bilidades, servir o Brasil. José era empregad.
como correspondente numa firma comercial,

tes de entrar para a E.T.A,

v,'m“'- Monteaperto, Aluno namere 272,
estd imensameénte interessado em ridio ¢ na part:
que ele estd tomando na aviacio. Esti ansioso
por ser ridio téenico, reconhecendo o papel do
ridio, tanto na guerra quanto na paz. Vicents
¢ amante de futebol ¢ cinemas.

DA L Moetde, Aluno nime-
Sua ambicko & alanduva, no mftadu de S. Paulo
Y a0 ¢ ser piloto da F.A.B. Demostenes
ﬁist:ﬂq%?t:;‘cdz l:;c'nsamcntc de seus estudos e con
téenicos Gm“g cO’SKM tomnr-gc-uu h_aiwh

b Bl ¢ lér e suas leituras sio na

maloria em inglés,

(Cootinued on page 13)
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immensely and fesls confident that he and his
classmatzs will become expert technicians. He
likes to read and does much of his reading in
English.

Luiz Carlos Neves D'Avila, Studesnt number
274, came to E.T.A. with the desire to be of service
to his country, He i3 from Monte Azul and has
wanted to study aviation for some time. Luiz is
chiefly interested in aircraft engines,

Itabagirs Nogueira, Student number 275,
lived in Santa Barbari do Rio Pardo, before
coming to E=cola Técnica de Aviacio. His home
town 18 n bathing resort and famous for the
mineral water, Itabagira is anxious to become a
good mechanic, He helped his father in a manu-
facluring business.

Aurelio Brandani, Sargent number 1-E, is a
special student from Campo de Marte, where he
has been working as an aircraft mechanic, He
is greatly interested in aviation and i3 here to
perfect his mechanical knowledge, Sargeant
Brandani is studyving English diligently so he can
advance himself through reading modern techni-
catl publieations in English.

oNNE

i'zc AN@EF;

Mr G. CopLaND
Newly appionteil
@ Senior Instructors
in Aireraft Dept,

Mr. Copland in charge
of Electricity.
Mr. Harlan in charge

of Sheet Metal

Mr. Goecke in charge of
Woodworking, Finishing
Mr. Lehman in charge
of Engine Change,

Mr. W. LEHMAN Mr M. Goecke

0u C’Q
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Luiz Carlos Neves D'Avila, Aluno niamero 274,
veio para a ET.A. com o fito de servir seu pais.
£ de Monte Azul e desejou estudar aviaciio por
algum tempo, Luiz interessa-se principalmente
por motores de avioes.

Itabagira Nogueira, Aluno nimero 275, mo-
rlava em Santa Bdrbara do Rio Pardo, antes de
entrar na EST.A. Sua cidade natal é uma estacio
balnedria, e famosa pela &gua mineral, Itaba-
gira estq ansioso por se tornar um bom meci-
nico. Ajudava seu pai nos negécios da fabrica.

Aurelic Brandani, Sargento nimero 1-E, ¢
um aluno especial do Campo de Marte, onde
exercia ag funcoes de mecdnico de avido. Esta
muito interesssado na aviaciio e estd aqui para
wperfeicoar seus conhzcimentos mecdnicos, Sar-
gento  Brandani ¢stq  astudando  bastante in-
glés afim de poder ler com facilidade as publi-
cacdes técnicas modernas, em inglés,

NEW ARRIVAL

MR. JOSEPH ELLIS, who wrote “A First
Glance At Instruments', in last week’s issue of
“Papel Pega-Mosca”, is the chief instructor of
the Instruments Department.,

Mr, Ellis was born in Washington, Indiang,

U.S A, He arrived at Brasil on
the 1st of December, 1943,

He liked the country at first
sight. From 1935 to 1939 he

served in the U. S. Air Force
as a chief mechanic on the
5 Base of Chanute Field, From
C 1939 to 1942 he was a chief

© instructor of the Spartan

Joseph Ellis School of Acronauticg, in
Tulsa, Oklahoma, He entered the Embry Riddi.

Company in May, 1942 and in October of last
vear he was made chief instructor of instru-
ments, of Escola Técnica de Aviacio in Brasil,
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