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E S C O L A  T E C N I C A  D E  A V I A C A O  

MAKING IMPORTANT CONTRIBUTION 
TO AVIATION HISTORY OF BRASIL 

When Brasil's Air Minister, Dr. Salgado 
Filho, conceived the idea of a school to train 
Brasilian youths' to become skilled aviation 
technicians for the war effort, and when, as the 
result of a conference with Gen. H. H. Arnold, 
chief of the U. S. Army Air Forces, John Paul 
Riddle of Miami was engaged, by The Brasilian 
Air Ministry, to activate and conduct Escola 
Tecnica de Aviagao at Sao Paulo, Brasil, it mark­
ed not only an, important contribuition to the 
maintenance of the Forca Aerea Brasileira, but 
in its broader aspects this school is destined to 
have a profound significance upon the future 
aviation history of Brasil. 

Papel Pega-Mosca starts this week a series 
of articles which will depict by word and pic­
ture the instructional activities of various depart­
ments, beginning on page 2 with the Aircraft 
lnstrunieti.ts Department. 

Quando a Ministro do Ar, Dr, Salgado Filho, 
concebeu a ideia de uma escola para treinar a 
mocidade Brasileira e torna-la especialisada em 
tecnicos de aviagao, para o esforgo de guerra e, 
depois de ter conferenciado cvm o Gen. H. H. 
Arnold, Chefe das Forgas Aereas do Exercito dos 
Estados Unidos, foi convidado o Snr, John Paul 
Riddle, de Miami, pelo Presidente Getulio Vargas, 
para organisar e conduzir a Escola Tecnica de 
Aviagao, em Sao Paulo, Brasil. Isso, marcou, 
nao somente, uma importante contribuicao para 
a mantutengao da Forca Aerea Brasileira, mas, 
tambem, pelo seu aspeto grandiose, esta escola 
esta destinada a ter uma significagao profunda 
sobre a futura historia da aviacao do Brasil. 

Papel Pega-Mosca comecara esta semana uma 
serie de artigos que serao apresentados por es-
crito e por fotografias, mostrando as atividades 
de mstrugao dog varies departamentos. 
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A FIRST GLANCE AT INSTRUMENTS 
Let us look into the cockpit of a modern twin-

engine tactical airplane. Probably J 
that would draw our attention i ^ -
instruments installed on a panel in 
nilot and co-pilot. At first we might ask siic i 
.^aried questions as: how does the pilot know which 
ones to observe? What is the rise of so c > 
instruments? How can the pilot possibly arrne ^ 
any reasonable deduction of what is happening m 
this confusion of dials and pointers? 

To answer generally, the pilot uses certain of 
the instruments as the occasion demands, to check 
On the operation of bis engines, the attitude of bis 
aircraft and bis navigation. Aircraft instruments 
are divided into three main groups: engine, flight, 
and navigation instruments, depending on the pur­
pose and use of the instrument. 

The engine instruments include indicators of 
the pressures and temperatures of various parts of 
the engine system. For example, it is very im­
portant to know the pressure in the induction system 
of the engine. This provides us with a check on 
the operation of the supercharger and gives us an 
indication relative to the horsepower out put of 
the engine. For this purpose we have the manifold 
pressure gage. It is standard equipment on any 
airplane etjiiipped with a supercharger. 

Now let us consider the flight instruments, the 
indications of which are relative to the attitude 
of the airplane. Is the airplane clinihing, descending, 
turniiig, or banking, and if so how iiuicli? We 
must know the amount of deviation in order to 
pronerlv annlv control to return the airplane to 
normal attitude. All of these important points are 
shown to us by the fliaht instruments. The rate 
of climb indicator will show us if we are in normal 
flight attitude, or if we are climbing or descending. 
Its readings are in feet or meters per minute of 
ascent and descent. The bank and turn indicator 
will show us our rate of turning (in degrees jier 
minute) and also if we are banked properly. The 
flight indicator will indicate our attitude concerning 
two axes of the airplane, the lateral (clinihing and 
descending) and the longitudinal (banking) ^ The 
altimeter always shows us our altitude above sea 
level or above the elevation of the airport we are 
using for reference, depending on the type of flight. 
For local flights in the proximity of one certain 
airport, it is preferable to know our height above 
that airport. For flights of long distance indicated 
altitude above sea level is preferred. When the 
weather closes in and visibility is poor, our flight 
instruments are most useful to us. 

The navigational instruments are our aids in 
arriving at our point of destination on lime wiiic 
IS very important now i„ bombing raids.' llan' 
of the big raids over enemy territory are similar 
to football plays and these alwa'ys call f • 

timing . When one group of airplanes makes a 
em a a target to draw the enemy it calls for 

precision navigation. As aids to this prombn'e. 

IH Joseph Ellis 
Olhemos na carliiiga dum inoderno uviao de 

dois motores. Frovavelmciite, o (|ue priineiro nos 
chamani a ateuviu) e a eoiifiisao do instrniueuf^^jj. 
instaladns iium painel diaiite do pildlo i (Jq 
piloto. 

A priiicipio fariamos as inais vuriadas per<fun. 
tas, a.ssim como: C.oino sahe o piltiio (jiuds 
ohservar? (^ua! e o einprego de lantos iuslruiiien-
tos? Como e possivel ao piloto chegar a nnia de-
diiyao razoavel ('o ipie so esta |)a.s.s-aiido ms!a con-
fusao .de moslradoros e poiiteiros? 

Para rcsponder do maneira geral, o pildlo 
seivc-se de algims dos instniniontos n-ijueridos de 
acordo com a ocasiao, para vorificar o funciona-
mento dos motores, a posi<;ao do aviao, altiUidc c 
a sua rota. Os instrument<»s do aviao sao divididus 
em .'1 grupos priiieipais: os <lo motor, os de vdo 
e OS de navega<,Tio, de|K'mleiido da finalidade e da 
utilidade do instriimento. Os iiistruineiitos do mo­
tor iiicluem: indieadores do pressao o tem|)eralura 
e de varias partes t'o sistema <lo motor. Por e.xein-
pio: e muilo importante saber a pressao no dis-
trihiiidor de mistiira gasosa d(» motor. Isto nos 
jiermite verifieir o fimeionamento do compressor 
e nos da uma indicayao relativa a poteneia do 
motor. Para este fim, temos o medidor <le jircssao 
do eoiiqiressor. Isto e o e(|iiipamento padrao em 
quaiijiier aviao (spiipado com motor a comjircvS.sor. 

C.onsideremos, agora, <is instniiiUMitos de voo, 
cujas indieavoes sao relati\as a po.si<;ao do aviao. 
K' (jue o aviao sobe, desee, vira oil se iiielina, e, 
si esto e o easo, (pianto? Proeisamos saber a am­
plitude do (iesvio afim de apliear imi eontrole aiiro-
jiriado para ((ue o aviao volte a posi<;ao normal. 
Todos esses pontos importantes iios .sao mostrados 
pelos instrumentos de vdo. () iiidieador da veloci-
dade de ascen^Tio nos mostrani si estamos na po-
si^ao horizontal, si subimos on de.seemos. Sua mar-
ca^-ao e feita em pes on mctros jior niimito, de 
ascen^Tio on deseida. () indieador de viragem e in-
clinayao, nos mostrara a am|}littide de viragem em 
graus jior mimito e, tamliem, a da inelinayao. 0 
indieador de vdo mostrara nossa posi^ilo em re-
layao aos dois eixos do aviao: o lateral (aseen^'ao 
e deseida) e o longitin'inal (ineliiia^ao). O alti-
metio indiea nossa posi^*ao aeima do nivel do mar 
oil aeima da eleva^alo <lo aeroporto que nos serve 
de leferencia, dependemlo ilo lijio do \do. Para 
voos locals nas iiroximidades de um ecrto aero­
porto e preferivel saber a altitude aeima desle 
aeroporto. Para longos vd(».s e preferida a altitude 
iiidicada aeima do nivel <io mar. Ouando o tempo 
esta nuhlado e a visibilidade nao e boa, e tpie os 
mstrumentos de vdo nos sao de maior utilidade. 

Os instrumentos de navega<,"ao nos ajudam a 
e icgar a teinjio ao nosso deslino, o que e muito 
miportantc agora em ineursdes de bombardeio. 
Muitos dos grandes raides sobre territdrio inimigo 
pareceni-.se com aipieles jilanos feitos no futehol 
aiutiicaiu) antes d(> cada jogada, ipie exigem tem­
po cooidenado. (Juando um grupo de avioes fingy 
o ataque a um alvo para distrair a aten(;ao do iid' 
migo, e neee.ssario navegaeao de precisao. (..oino 

(I'lease turn to page 5) 



iSSWUMENTS 

Tlie above picLiiies 
depict several pha­
ses of the aircraft 
instrument course 

As fotografias acima 
mostram diversas fases 
do curso de instru-

nientos de aviao 
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I N S T R U M E N T O S  D E  B O R D O  
1 k/ * ^ -rnvj rFi AV. ENG. J. MENDES DA SlI VA 

Qiiando coraecei  a  voar  em yJ30,  
u t i l i sados  para treinamenlo dos  pi lo toa  i  
avioes  Moraue-Saulmer  equjpados  
Gnome-Rhone rola t ivos ,  ga lhard® reP"® 
da epoca heroica da ayia^ao e que 10 a „ 
rante e , iiiiediatamente: apds a prmieira coi 

Nesta  epoca  sumenle  quat ro  , ! [ '  
nham no painel  do  aviao;  urn  ' • Ihn 'eh-o ,  "  
quimeti'o, um anemometro e indicadoi da ' 
<lo oleo do motor. Todas as oulras panes P ' 
dcssem ocorrcr no aviao nao podiam sti rni 
luto previstas pela falta de instriiinentos que imb-
cassem a sua aproxima^'ao. 

Os avioes de giieiTa de (lue dispunlia a anuga 
Aviagao Militar e que erain na maioria avioes 
franceses,, os instrumentos erain lambein poiicos; 
naqiiele tempo nao recolliiamos o trem de atei-
ragem, nao mudavamos o passo da hence, nao 
tinliamos flaps, nao tinhanios compressoi nos mo-
tores, nao tinliamos radio e a lisla para com-
pletar os ''nao tinhamos", e ainda longa. 

Nao ha duvida que a ciencia aeronaiilica^ e 
uma ciencia em sua fase inicial. Nas equayoes 
do movimento do aviao em voo muitos fatorcs 
sao variaveis e os consideramos constantes, afim 
d.e facilitar a resolu^-ao dos problemas nao obs-
tantes a imeiisa diiiculdade em obter as solucdcs 
das equa^oes simplificadas. A helice e um enorme 
embaraco para o aviao e o rendimento do motor 
e  n a o  m a i o r  q u e  2 8  % . . .  

Nao obstante estarmos, pois, apeiias comecando 
e niuito caniinho haver ainda a ser desbravado, 
o aviao ja evolveu de maneira que nao e possivel 
a um piloto tirar o maxiino de rendimento uo 
material sem que disponha de algumas dezenas 
de instrumentos de bordo que Ihe dao indicavdes, 
permitindo prever as panes, que o auxilie o au-
mentar a velocidade em linha de voo e diminui-la 
no momenfo da aterragem, a economisar gasolina, 
a voar alto aproveitando as vantagens da rare-
fayao do ar, etc, 

Aos Especialistas em Instrumento de aviao 
compete a imeiisa responsabilidade do funciona-
mento preciso desse instrumento e das eonseqiien-
cias que a imprecisao die iim instriuneiito pode 
causar as dezenas de passageiros de um aviao co-
mercial ou aos tripulantes de um aviao de boin-
bardeio. 

Sem instrumentos precisaniente regulados em 
boa condi^ao de funcionamento nenhum piloto'sera 
jamais capaiz de tirar 100 % de rendimento (to 
material porque eles constituem a analogia me-
camca dos nervos do corpo liiimano: sao (^les que 
dao ao piloto as indica^des em sens mostradores da 
pane que se avisinli,, como os nervos indicam ao 
corpo humano pelo tato, o trio, o calor 

0 luturo dos Especialistas em InstrLimenlos de 
aviao e o mais auspicioso possivel, pois o aviao s6 
atmgiid a sua verdadeira finalidade guerreira co 
mereial ou esportiva quando voar indipendeut^-
nente do tempo e 0 voo nessas condic^des (- essen 

cuvlmente -lKisiado nos Instrumentos. 

POK TEN. CEL. AV. ENG. J. MENDES DA SILVA 

When 1  s tar ted  to  f ly  in  lUiUt ,  "Mo'one-Saul-
nier"  a i rp lanes  e tp i ipped wi th  ( i i ionie-Hhnne '"  ro ta­
t ive  engines  were  s t i l l  used for  the  t ra in i ' ig  of  mi­
l i ta ry  pi lo ts ,  l l iey  Nvere  ga l lant  repr  senla t ives  
of  the  heroic  avia t ion era  dur ing and immedia te ly  
af ter  t i ie  f i rs t  \ \ (H*!d war .  . \ f  tha t  t ime ' l ie  panel  
of  the  a i rp lane  only  had 1 ins t rument ' ;  an  al t i ­
meter ,  a  taehimeter  and an  a i ie inomeler  and oi l  
pre .ssure  indicator .  .Any o ther  derangement  that  
might  occur  in  the  a i rp lane  lould  not  l ie  lure .see i i  
for  l a ck  of  ins t ruments  tha t  would  indicate  the  
cause .  The war  a i rp lanes  former ly  avai lable  for  
Mil i tary  .Avia t ion and which wcr t -  in  t lu> major i ty  
French,  a lso  had very  few ins l rnnie i i t s .  In  those  
t imes  we did  not  havi-  rc l iae lahic  landing gears ,  
the  propel ler  p i tch  speed could  not  he  changed,  
there  nm ic  n(» f laps ,  Ihe  engines  had no compressor ,  
no  ra( ' io ,  and Ihe  l i s t  of  the  f i l ings  wc "did  not  
have"  was  s t i l l  loo  long.  There  is  no  doi ih!  tha t  
the  aeronanl ic id  sc ience  is  s t i l l  in  i l s  in i t ia l  phase .  
In  the  e( | i ia l ion  of  the  n iovt i i ienl  of  Ihe  a i rp lane  
inanv fac tors  a re  var iahle  hut  we consider  them 
f ixed in  order  In  cnahl t*  Ihe  sol i i l i in i  n l  l i ie  pro­
blems,  notwi ths tanding the  enormous di f l icul ly  in  
o l i ta in ing t l ie  s«) lu l ion td '  the  s impl i f ic( i  o( | i iu t ion .  
The propel ler  i s  a  great  h indrance  to  the  a i r j i lune  
and the  most  wc can get  out  of  the  engine  does  
not  exceed 28 *» . . .  

Notwi ths tanding Ihe  fac t  tha t  we are  jus t  he-
gi i in ing and that  we s t i l l  have  a  long way to  go,  
the  a i r j i lanv has  a l ready developed in  such a  way 
that  i t  i s  not  j ioss ih ie  for  a  pi lo t  to  get  the  nia-
x imuin resul ts  wi thout  the  use  of  severa l  board  
ins t ruments  which wi l l  g ive  h im indical ion that  
wi l l  enable  h im to  foresee  any t rouble  and to  a id  
h im to  increase  the  s j )ee<!  in  f l ight  and 10 decrease  
i t  a t  the  moment  of  landing , to  save  gas ,  to  f l ,v  h igh,  
taking advantage  (»f  the  raref ied  a i r ,  e tc .  

The a i rp lane  ins t rumej i t  speeia l i s l . s  l iave  an  
immense  responsahi l i ty  for  the  precise  funel iouiu .y  
of  these  ins t rn inents  and f i le  eonse( |uences  which 
the  inaccuracy of  an  ins t rument  may cause  to  
many passengers  of  a  eoinmercia l  a i rp lane  or  te  
the  crew of  a  hoinher .  

Without  accura te ly  regula ted  ins l rmnenls ,  iu  
good opera t ing condi t ion  no j i i lo l  wi l l  ever  he  
able  to  gig  KHl ' ,  out  of  the  mater ia l  h .  cause  the> 
const i tu te  the  mechanical  analogy of  the  luni iau  
nerves :  they warn the  pi lo t  of  any imminent  danger  
jus t  as  the  nerves  of  the  human hod> g '^ '^ '  in(h<^ '^  
l ions  hy to iudi  o l  cold  or  heal .  

I  l ie  f i i tu ie  of  .Mrpla i ie  Ins t rument  Specia l i s ts  
i s  most  auspic ious  for  the  t rue  object  of  
p lane ,  in  the  wai ' ,  in  the  commercia l  l ines ,  or  ^  
spor t  device  and wi l l  only  he  reached when d.  ran  
f l>  independent ly  of  the  weather  and u l l igfd  
these  eondif i""- -  •  , i» i (^nls .  
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A FIRST GLANCE AT INSTRUMENTS (Continued from page 2) 

the navigation instrument group contains such 
instruments as the compass, driftmeter, airspeed 
idicator clock and sextant. These instruments are 
equally important in peacetime for scheduled air­
line procedure. 

The most used navigational instrument is the 
magnetic compass. By means of a map and certain 
knowledge the pilot arrives at the course to be 
flown. Then, while in flight, the compass is the 
reference for direction. The airspeed indicator has 
Ijeen included because it allows the pilot to arrive 
at the speed at which he is flying and from this 
he can, with the aid of a clock, deduce the esti­
mated time of arrival over the destination. 

There are numerous new t3'pes of instruments 
among which is the elaborate "gyro flux gate" 
compass system which allows the actuating 
magnets of a compass to })e placed in an un­
disturbed magnetic region such as the outer wing 
oi' in the tail of the airplane. From this magnetic 
element through an electrical sj^stem we can have 
as many as seven indicators. This is advantageous 
in large bombers because of the aid to navigation 
it lends in causing the compasses of the pilot, 
navigator bombardier and radioman to read the 
same. 

Also among new instruments is the electric 
altimeter (radio). This instrument reads the ahso-
hde height over tlie terrain below, which is a 
distinct advantage over the barometer type alti­
meter which indicates altitude above sea level or 
some airport used as a reference. 

The electric automatic pilot is an advance in 
automatic control of the airplane although for peace 
time use, the h^nlraiilic t^'pe autopilot is very satis-
factorj'. 

auxiliares dessa maneira de agir, o grupo de iiis-
trumentos de navegagao tem instrumentos tais co-
mo: a bussola, derivometro, o indicador de veloci-
dade no ar, o relogio e o sextante. Estes instru­
mentos sao de igual importancia em tempo de paz 
para que o horario seja mantido. 

Dos instrumentos de navega^ao, o-*inais usado 
e o compasso magnetico; por meio de um mapa 
e certos conhecimentos, o piloto chega a rota a ser 
voada. Entao, durante o voo, o compasso serve de 
referencia para a direyao. O indicador da veloci-
dade no ar, foi incluido porque ele permite ao piloto 
encontrar a velocidade a qual esta voando, e dai, 
ajudado pelo relogio, deduzir a bora aproximada 
da sua chegada ao destino. 

Ha grande numero de novos tipos de instru­
mentos, entre os quais se acha o complicado sis-
tema de bussola de comando magnetico que per­
mite a localizagao dos imans que acionam a bus-
sola, numa regiao magnetica livre de disturbios, 
como por exemplo, na extremidade da asa, ou na 
Cauda. Com este elemento magnetico ,por meio de 
um sistema eletrico, podemos ter ate sete indica-
dores. Isto e vantajoso em grandes bombardeiros, 
e ajuda a navegagao, fazendo com que as biissolas 
do piloto, do navegador, do bombardeiro e do ra-
dio-telegrafista, registrem o mesmo. 

Entre os novos instrumentos encontramos, tam-
bem, o altimetro eletrico (radio). Este instrumento 
registra a altitude absoluta acima do ponto sobre-
voado. 

Leva grande vantagem sobre o altimetro tipo 
barometro que indica a altitude acima do nivel do 
mar ou de algum, aeroporto usado conm referencia. 

O piloto automatico eletrico e um adianta-
mento no controle automatico do aviao, conquanto 
em tempo de paz o tipo hidraulico de ail to-pi Idto 
seja inuito satisfatorio. 

OS CADETES DESFILAM, NA MANHa DE SABA DO, PRESTANDO CONTINfiNClA AO CORONEL 
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S(Utad» (PM ^eawette tH. ^tedick 

UMA SUGESTAO 

For Wilson Germane 
Daqiii ha dias leremos provavelmente a pri-

meira tiirma de alunos que completara seus ciir-
sos de especialidades tecnicas nesta Escola; como 
se trata da primeira seara e que luturamente ira 
rcfletir a luz dos conhecimentos aqui recebidos e 
que rcpresenta esfor^os, boa voiilade, dedica^ao e 
cariiibo, supoubo que seria interessante e vaiita-
joso si se fizesse coroar de mais exito as festivi-
dades de formatura, 

Asslm scndo, sugiro que se faga irradiar as 
feslividades atravez da "Hora d(0 Brasil", bora esta, 
eni que se trata de assuntos exclusivamente oficiais 
e de carater puramente nacional. 

As vantagens advindas dessa irradiagao seriani 
inumeras; nao so despertaria interesse por parte 
da mocidade de todo o Brasil, mas tambcm, como 
chi e irradiada em ondas curtas ,e longas, ira por 
^erto, ser comentada mais inteiisamente uos Es-
tados Unidos da America do Norte, despertando 
a atencao dos nossos irmaos do Norte, pelo en-
tusiasmo que vem se fazendo sentir pela aceitagao 
e reputagao de mais esta conquista de coopera-
Qao e solidariedade entre Brasileiros e Americanos, 
com a fundagao da Escola Tecnica de Avia^ao em 
Sao Paulo ,onde se trabalba e luta-se para o aper-
feigoamento de nossos bomens em assuntos tecni-
cos de aviagao, para a defesa de nossas costas e 
contra a tiranica violencia dos inimigos Hitlerislas. 

Nesse programa alem duma explana^ao geral 

CHAVES CURTAS ENTORTAM-SE MENOS 
DO QUE AS LONGAS 

da vida da Escola, podcriain ser inclimlos lu'uneros 
niusicais por clemcnlos da i)r(')i)na Escola, (lue se 
sirvun para tab e tambcm, aprovcitaiido a oportu-
nidadc inaugurar urn progiaina scniaual olicial, em 
estacao transmissora desla Capital, como so ve nos 
cinemas e se ouve pelo radio realizado pelas Uni-
vcisidades Americanas. 

Contando com verdadeiros liiminares (jue, efi-
cientemente dirigcm esta verdadeira "I iiiversidade 
Tecnica da Avia\'ao" c (lUc scndo a mais moderna 
no Brasil e, talvez na America do Sul, espcro que 
nao fiipic de lado esta minba pciiuena e apagada 
sugestao. 

D E M 0 C R A C 1 A 

Por Julio Fran<ja 

Todo o bomem tern dircito a vida; c isto signi-
fica que tern tambcm <lircito a uma vida confor-
tavel. (Palavras dc Eianklin 1). Ibioscvclt). 

Talves nos ocorra dizcr que isto nao c so a 
democracia. Direi (pic esta ccrto, poiapie a dcmo-
cracia nao so se limita a dar liberdadc ao bomem 
como tami)(im a vida cnnfortas'cl, nao abusando 
das leis existentes no pais. Vcjamos no Hrasil se 
essa frase c concordada. 

Como (i certo, o atnal govcrno do Hrasil nunca 
tirou e nunca ba dc tirar a liiierdade dc qualqucr 
que seja o cidadao, porapie, scndo o Hrasil consti-
tuido sobre a base da democracia, inui poderia o 
mesmo contrariar o rumo (pie semprc tcni tornado, 
por uma simples razao de ser um rumo adcquado' 
ao povo brasileiro e em geral, do povo americano, 
sein distin^'ao de ra^'a, como tambcm do fronteiras. 

(Continua<:ao da paRina 7) 

EXAMINANDO AMOSTRAS DE OLEOS 
LUBRIFICANTES 

DIRKITA, OS CADRTIvS: .lOSfi 
AMOS (258), GERALDO ROMEIR'; MAUt^ONDES (253), 

THOMAS DE MQURA CAllVALHO (2r>2). 
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Quero frizar coin islo que todo o americano des-
cendente de Lincoln, Boliyar, Juarez, Jose Bonifa­
cio e outros mais, todos pensam da mesma ma-
iieira e consideram os fatos sempre de uma mesma 
forma. 

Em outros paises, povos desesperados reiiuii-
ciaram a sua liberdade e eis os resultados. Outros 
]ia que lutam lieroicamcntc pela felicidade, pela 
uniao, pelo amor proprio ,pelo lar, pela deinocra-
cia enfim, que compreende tudo isso. Outros se 
batem amarguradaniente pela reconquista da liber­
dade da palavra, religiao, imprensa, que e a sua 
propria liberdade. 

Nas Americas 6o que iiao nos falta, e pelo que 
sempre nos batcmos e lutamos. Temos como prova 
cabal o que agora acontece no mundo: lutas su-
cessivas e desesperadas. 

Feliz e a America como felizes sao os povos 
que tem a liberdade, essa liberdade que e um 
presente divino a todos os lioniens da terra, mas 
que nem tod-os souberam conservar. Muitos ate 
a venderam por simples promessas. Eis um 
exemplo da liberdade d-e cooperayao e principal-
mente da uniao latino-americana nestas palavras 
do Presidente Boosevelt: "Si o metodo de ataque 
for o da prcssao economica, afiango que meu pro­
prio pais dara tambcm apdio cconomico, afim de 
que nenlmma na^ao americana precise abandonar 
qualquer fra^ao dye sua liberdade soberana para 
manter seu bem-estar economico. Tal e o espi-
rito e a inten^ao da declaragao de Lima: a soli-
dariedade do continente." 

Tudo isto sao provas evidentes da grande 
uniao que ba entre as na^oes amerlcanas, e nos 

sentinios o valor dessas palavras. Como tambem 
o Brasil nao deixoii de cumprir esse pacto de co-
opera^ao, podemos dizer que aqui a liberdade do 
homem e uma verdade. E sobre a igualdade ra­
cial podemos ponderar sobre as palavras do Presi­
dente Vargas: "Todos sao brasileiros, portanto, 
sao todos iguais. "Desde o trabalbador opcrario 
ate o da mais alta categoiia, vemos todos iguais. 
O proprio presidente manteni-se como operario, em 
firme palestra, conhccendo dcsta fcuma as neccs-
sidades do operario. A simplicidadc e a afabili-
dade de maneiras do nosso Presidente aumentam 
as simpatias que desfruta o chefe da nacao brasi-
leira. 

A legislacao social que decretou c na qual se 
enfeixam as mais alias conquistas em favor do pro-
letariado tornam o seu nome benemerito em todos 
OS lares pobres do pais, mas o seu bom humor e o 
seu sorriso franco, bem como a sua naturalidade 
ao se aproximar da gente humilde fazem dele a 
figura simpatica de sempre, grangeando simpatias. 

Nas visitas que realiza as oficinas, fabricas, 
estaleiros, estabelecimentos militares ou outro qual­
quer centro de trabalho, o Presidente sempre con-
versa com OS operarios que desde entao nunca mais 
esquecem esse momento. 

Tudo isto surgiu depois da creagao do Estado 
Novo. Grande e a confianga que todos depositam 
no chefe da nagao brasileira, guia supremo da li­
berdade, igualdade e uniao. Getulio Vargas, Fran­
klin D. Roosevelt, e outros mais, sao denominados 
lideres das democracias. Paladinos supremos da 
Democracia, da uniao do povo americano; defen-
sores incansaveis da Democracia, para que sempre 
possa ser mantida "Livre e a America, como livres 
sao OS povos das Americas". 

VISITANDO A ESCOLA TECNICA DE AVIAgAO 

TEN. CEL. J. MENDES DA SILVA, BRIG 
ALVES SECCO, CADETE N." 1 LGURIV.AL COSTA E SNR. BLAKELEY 
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THE WORLD'S FIGHTING AIRPLANES 
Poucas discussoes na avia§ao tern atrajdo tao 

grande atGngao como o debate sobre a refrigera 
cao a Hquido, do motor em linha, e a refrigera-
cao a ar de 'motor radial. A ultima palavra ainda 
nao foi dita. Nao e minha intensao aumentar 
essa discussao, e sim apenas apresentar este 
comentaiio objetivo. 

E iiiteressante notar-se que dos 2 avioes de 
caqa, de maior "performance" da Forca Aerea 
dos Estados Unidos, um e o P-51 Mustaiiig, com 
urn motor Merlin 61 — em linha, refrigerado a 
Hquido. Essa nova versao do P-51 acabou de ser 
aniinciada como o mais veloz aviao de combate 
do mundo (este titulo foi durante varies anos 
mantido pelo Mosquito). A sua velocidade esta 
bem acima de 683, 825. Kins. Aleni disso quebrou 
0 record de velocidade transcontinental dos Es­
tados Unidos. 

Num voo de Inglewood, na California ao 
aeroporto La Guardia de New York, a distancia 
de 3.952 Kms. foi coberta em 6 horas e 31 minu-
los, em cujo tempo esta incluida uma parada 
de 6 minutos e meio para reabastecimento. A 
velocidade foi de 605,60 Kms. p.h. 

O outro aviao em questao e o enorme 
(6,136 Kls.) P-47 Thunderbolt, que possue um 
motor radial de 2.000 cavalos Pratt & Whitney, 
com um turbo-supercarregador, refrigerado a ar. 
E 0 maior e mais pesado aviao de combate do 
mundo. Foi construido para agao em altitudes 
muito grandes onde nao podera ser igualado em 
velocidade, ascensao ou manobrabilidade. Em 
mergulho, ja atingiu a velocidade de quasi 1,280 
Kms. p.h., mais rapido, portanto, do que a veloci­
dade do som. 

Tambem deyem ser mencionados os dois mais 
impoitantes avides de combate dos Alemaes O 
Messerschmidt, Me-109 e acionado por um motor 
Mercedes-Benz de 1,600 HP., em linha, refrige-
rado a Hquido. • 

0 outro, 0 Focke Wulfe, FW-190 possue um 
motor radial BMW de 1.600 HP, radial e refri-
gerado a ar. Ambos provaram portar-se brilhante-
mente 0 comportamento de ambos e aproxima-
( amente igual, portanto, nenhuma prova podera 
do' debate <l»«l0"er um dos lados 

0 FW-190 foi 0 aviao ilustrado nesta co-

com 0 P-47. Como ambos esses avioes estao lu-
tando no mesmo teatro de guerra, essa semelhan-
va tem resultado em consideravel confusao 0 sen 
desenho simples e compato deu a esse aviao ex^ 
celentes carateristicas de voo. Apareceii pela pr-
meira vez ejn fms de 1941 como um interceptadoi 
Kessa oeasiao foi anunciado como um super 
aviao de possibilidades espantosas. Isso foi des-
mentido mais tarde, mas era tao bom quanto o 
melhor que se tinha na epoca. Desde eS „ao 
ccnseguiii equ.parar-se ao Spitfire melhorado e 
rt" 1 ° n if®'' com o novo pUt 

Ertretento o Typhoon. -Entietanto, ainda merece uma atencao rcc 
peitayel dos pilotos de cagas aliados 

do engenho e originali-
e construsao da Alemanha. dade em desenho 

B y  R O B E R T  E .  H O O S E  

Few arguments in aviation have come in for 
greater attention than the debate over liquid 
cooled in-line and air cooled radial engines. And 
the final word has not been said. It is not my 
idea to add to the discussion, except thi.s objec­
tive comment. 

It is interesting to note that of the two 
highest performance fighter air planes of the 
United States Air Force, one is the 1^-51, Mustang, 
with a liquid cooled in-line Merlin 61 engine. This 
new vei-sion of the P-r)l has just been announc­
ed as the fastest combat plane in the world (a 
title held by the Mosquito foi- several years). 
Its speed is well over 125 mph. In addition it has 
broken the transcontinental speed record in the 
U. S. In a flight from Inglewood, Cal., to La 
Guardia Field, N. Y., a distance of 2,170 miles, 
its elapsed time was six hours 31 minutes, which 
included a 6V-i minute refueling stop. The average 
speed was 378.51 mph. 

The other air plane in (juestion is the huge 
(13,500 lbs.) P-47 Thunderbolt, which has a 
2,000 hp. turbo-supercharged Pratt & Whitney 
radial air-cooled engine. It is the largest and 
heaviest fighter in the world. It is built for action 
at very high altitudes, where it has no e(]ual in 
speed, climb or maneuverability. In a dive it 
has attained a speed of almost 800 mph, faster 
than the speed of sound. 

Also might be mentioned the two outstanding 
fighting air planes of the Germans. The Messer-
schmitt Me 109 is powered by a 1,600 hp. liquid 
cooled in-line Mercedes-Benz engine. The other, 
the Focke Wulfe, FW 190, has a 1,600 hp. air 
cooled radial BMW. Both of these fighters have 
proven to be brilliant air planes. Their perform­
ance is just about equal. So no evidence i.s un­
earthed to support either side in the debate. 

The FW 190 was the air plane illustrated in 
this column last week. In a head-on view it 
resembles the P-47. As both air planes are. fight­
ing in the same theater, this has resuitad in 
considerable confusion. The compactness and 
simplicity of design has given this plane excellent 
flying characteristics. It appeared first late in 
1941 as an interceptor. At the time it was herald­
ed as a super air plane of very fanciful capabi­
lities. This proved to be false, but it was as 
good as the best we had at that time. Since 
then it has not kept pace with the improverl 
Spitfire and P-38, and it is no match for the 
new P-47 Thunderbolt, P-51 Mustang and the 
Typhoon. However, it still gets respectful atten­
tion from the Allied fighter pilots. 

It is a good example of Germany's ingenuity 
and originality in design and construction. As 
an example, it has a blower fan on the front of 
the engine. It revolves at approximately two and 
one half times the speed of the propellor, and 
forces cool air through carefully designed chan­
nels around the cylinders. It is intended to 
provide more efficient cooling on the igi'ound, 



1) O aeroplano ilustrado e: 1) Britanioo. 2 )  Germanico, 3) Japones. 
2) atiiando no: 1) Siulooslio do Pacifico, 2) na frente Kimsa, 3) no teatro onroppii. 
3) E' inovido i>or 1) motor refrifforado pelo ar, 2) motor refrigorado a liiiiiido. 
4) O Stormovik ^ nm aeroplano nnado para 1) transporte, 2) combate, 3) re<'onheeiineiito. 
5) O armamento de nm aeroplano militar e: 1) a for<;'a compressora dos cilindros do motor, 2) o total das tor<;^as 

das met ralhadoras e dos eanhoes no avldo. 
6) Qual atira com maior rapides: 1) A metralhadora de calibre 50, 2) o eanbao de 20 mm. 
7) As met ralhadoras de nm "Ca^a" sao auxilladas pela diregdo do aviao. 
8) O motor "Merlin" foi criado de nm 1) Allison, 2) Pratt & Whitney, 3) Bolls Royee. 
9) O "Mosquito" Britanico e: 1) de nm motor, 2) de dois motores, 3) ou de 4 motores. 

10) O "Mos<|iiito" e nm hombardeiro nsado em: 1) baixa altitude, 2) media altitude, 3) jtirande altitude. 

RESPOSTAS AS PERGUNTAS DA SEMANA PASSADA: 
(1) aiemao, (2) refrigerado pelo ar, (3) asa-baix-a, (4) 450 mph., (5) 55.000 pes, (6) mats alta (72.000 i)es), (7) a 
raenor velocidade, (8) em linha, (9) errado, (10) errado. 

0 d® Ae l Oil 

AVIOES DE COMBATE DO MUNDO 
^  P o r  R O B E R T  E .  H O O S E  

Como por exemplo, possiie urn ventilador na 
frente do motor. Ele gira aproximadamente duas 
vezes e meia mais depressa que a helice e forca 
o ar frio atravez de canais,. cuidadosamente de-
senhados ao redor dos cilindros. Isso e feito com 
a intengao de fornecer uma refrigeragao niais 
eficiente no solo, ou durante a ascensao, quando 
a velocidade e retardada e em altitudes onde o 
ar e muito rarefeito e frio. 

bem pequeno, com uma envergadura de 
10,36 mts. e um comprimento de 8,94 nits. A 
sua velocidade maxima e de 627, 510 Kms.p.h., 
sendo a sua velocidade ,de aterrissagem perigosa-
mente alta, de 176,990 Kms.p.h. 

A sua velocidade de ascensao e excelente, 
sendo de 1.000 mts. por minuto e o seu teto de 
11,277 Kms. 

Os Alemaes aprenderam, com grande pezar, 
durante a "Batalha da Inglaterra" eM 1940, que 
OS seus avioes nao levavam, suficiente potencial 
de fogo. Isso foi corrigido com o aparecimento 

(Continua na pag. H) 

during climb, when speed is retarded, and at 
altitudes where the air is very thin and cold. 

It is quite small, with a span of 34 feet 
and a length of 29 feet. Its maximum speed is 
390 mph., and it has the dangerously high land­
ing speed of 110 mph. Its rate of climb is ex­
cellent, being 3,280 ft. per minute, and the 
service ceiling is 37,000 ft. 

The Germans learned, to their regret dur­
ing the "Battle for Britain" in 1940, that their 
air planes were not carrying sufficient firepower. 
This they corrected when they brought out the 
FW. 190. It has two 7.9 mm. machine guns 
mounted on the side of the fuselage and timed 
to fire through the arc of the propel lor. Then 
on either side at the wing root are placed 20 mm. 
cannon, and outboard from this are two more 
20 mm. cannon of a different and more rapid 
firing type. This air plane is also being used as 
a fighter bomber, carrying a 500 lb. missile. • 

• 
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C A D E T . . .  A D A S  
Eis-nos aqui para levar esta 

frente ate que ela haja aliadar 
gosto de nossos leitores. Nao e facil a^dai. 
Todos pecam nesse sentido. E muito ma , 
e agradar quando nao se tem assimto Ultima-
mente nossa Escola nao tem sido muito pro^i^a 
em acontecimentos. Talves ainda se ache na 
ressaca de sua extasiante inaugura^ao, entie 
musica, discursos, risos e flores. . . 

Isto foi no inicio da guerra: Um amigo despe-
diu-se do outro no cais do Rio. O viajanta la a 
Alemanha estudar a situagao geral do pais. Ficou 
combinado que se houvesse carencia demasiada e 
a censura impedisse a carta, o correspondente 
escreveria com tinta vermelha. 

:i: * 

Chegado a terra de Hitler o nosso amigo 
noton falta de tudo; roupas, alimentos, petroleo 
e moral. Ao procurar tinta vermelha para man-
dar a carta ao Brasil. . . nao a achou tambem! 
Escreveu entao com tinta azul "Men caro, nos 
temos de tudo, so falta tinta vermelha!" 

^ -l' sH 

Lemos a historieta acima. Gostamos. E sem 
0 querer nos lembramos duma conversinha: "Te­
mos tudo em nossa biblioteca, so faltam jor-
naisl. . ." 

Um dia destes, em plena aula de ingles, um 
aluno depois de tentar pronunciar um vocabulo, 
nao 0 conseguindo exasperou-se. E para esclarecer 
uma duvida antiga perguntou; "Miss, a senhoivx 
aciha que ha alguma diferenga entre as "Linguas" 
dos americanos e dos brasileiros ?" 

^ "k 
Recebemos "novidades" de todas as turmas. 

O 228 da IT"" mandou-nos quatro paginas abar-
rotadas. As duas primieiras paginas sao boas. 
Boas mesmo, mas depois o assunto enveredou 
pela vida do "Careca", "Dono da Escola", etc. 
E era tao elogiosa a noticia que achamos melhor 
nao publica-la. 

POR J.  P9NTUAL E AZIZ El.IAS 

Here we are to get this column ahead until 
it acquires a place in our reader's taste. It is 
difficult to please everybody and much more 
difficult when we have no subject. Lately our 
school has not had any exciting news. Peimaps 
we are still under the impression of the colorful 
inauguration, with music, speeches, flowers and 
laughter we had some days ago. 

This happened in the beginning of the 
war. A friend bad a farewell to the other on the 
"quais" (Rio). The traveller was taking a trip 
to Germany in order to study the general situa­
tion of the country. It was agreed that if the 
shortage was too strong and the censorship too 
strict as to hold the letter, the correspondent 
would write with red ink. 

¥ % 

When he arrived at Hitler's land our friend 
discovered that there was a shortage of every­
thing: clothes, food, oil and morale. When he 
was looking for red ink to send the letter to 
Brasil... he did'nt find it either. So he wrote 
with blue ink as follows: "My dear friend; we 
have all we want excepting red ink." 

* * * 

We have read the above story and enjoyed 
it and couldn't help remembering that gossip: 
"We have everything in our library, but news­
papers." 

Recently, in the middle of an English class, 
a pupil, trying- to pronounce a word, without 
bluing able to, lost his temper. In order to clear 
up an old doubt he asked: "Miss, do you believe 
there is any difference between the tongue of an 
American and that of a Brasilian?" 

Eis a 17% segundo a classificagao de um 
dos componentes. 228 — Lamartine Babo, 229 
— Araponga, 230 — Lunatico, 231 — Peruzito, 
232 — Papisinho (Hello papal), 233 — Capiau, 
234 —^ Oleoso, 235 — Marinheiro, 236 — Deh-
gado, 237 — Cao estafeta, 238 — Enciclopedia, 
239 — Gaginho, 240 — Boca longa, 241 — 
Mocinha (Sera que os 40...?), 242 — Tarzan. 
depois duma gripe, 243 — Arrepiado. 

* :i: ;i; 
Sob a chefia do "Dono da Escola" a 17'» 

tornou-se a m.elhor turma de crentes que ate 
aqui apareceu. Nao sorriam disso 1 A 17^ ficara 
na historia da Aviagao como a turma mais elo-
giada pela sua disciplina e aproveitamento em 
classe. 

. • A- :!s 
A vista disso o "Dono da Escola" ja prome-

teu a sens companheiros uma temporada de re-
pouso no apartamento sito a parte superior do 
Departamento ,de Eletricidade. La, ha oportuni-

We have received "news" from all the 
groups. N." 228 of the 17th group sent us four 
full written pages. The first two ones were good. 
Good indeed. But the subject began to deal with 
the life of "Careca" (Bald-Head), "Dono da 
Escola" (owner of the school), etc.. . . It was so 
full of praise that we thought better not to 
publish it. 

* * 

According to one of the members of the 
17th, here is the classification of some of his 
colleagues: 228 — "Lamartine Babo", 229 — 
(Araponga) "Noisy bird", 230 — "Lunatic", 231 
— "Little turkey", 232 — "Daddy", 233 — 
"Capiau", 234 — "Oily", 235 — ,"Sailor boy" 
236 — "Sheriff", 237 — "Stutterer", 240 
"Long mouth", 241 — "Lassie", 242 — "Tarzan" 
after an attack of grippe", 243 — "Arrepiado". 

* :!: * 
Under the leadership of "Dono da Escola" 

(owner of the school) the 17th became the best 
group of believers that ever showed up. Don't 
laugh at it! The 17th is going to remain in the 
history of aviation as the nrost praised for its 
discipline and for the profit it gets in class. 

* * • 
Due to it, "Dono da Elscola" promised his 

( C o n t i n u a  n a  
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W H A T ' S  F A Z I N G  / , c  
Congratulations are in order for the Messers 

Pace, Michel, Hoose, W. Field and Soukup who 
have been appointed Senior instructors in charge 
of Link Maintenance, Link Instructor, Weather 
Forecasting, Control Tower and Welding courses 
respectively. ' 

Take our word for it, the "Bounding Basque" 
of the Aircraft Department really flew to Rio 
when Mrs. Goecke called to say she had arrived. 

As good as sweet music is to hear Howard 
Field use his portugues in teaching the boys 
electricity over in the Basic School. 

According to the latest reports Snr. Stokeley 
will not run for re-election to head the Instruc­
tors' Council. 

He is hard to catch, but once you do he is 
the man to help you solve your problems — 
genial Harold Hopkins of the Personal Service 
Department. 

Guaruja Sunday. 
A fine trip enjoyed by all with plenty of 

good cold cuts at the "Grande Hotel" and a hearty 
song fest on the way home, with Louie Matolin 
leading. 

* >1! 

At Capt. Gordon's request, we report that 
the bus did not run out of gas this time. 

Places to see — "Happy Hollow", the new 
home of the Welding Department over by the 
Aircraft and Engine Department. 

Welcome to Charles H. Bush of Basic De­
partment, Alan R. Pawelek of Electrical Depart­
ment, Robert L. Richard of Radio Maintenance 
Department, Olen J. Slough of Basic Department, 
Geirit Schipper of Propeller Department and E. 
J, Alfsen of Electrical Department, all new ar­
rivals from Miami. 

From the front office comes word that Snr. 
Blakeley will leave this week for good old Miami. 
We all wish him "Bon Voyage and Good Luck' . 

Looking fit and full of vigor — Miss Tarboux 
^nd Mrs. Foote after their short sojourn at 
Guaruja a week ago. 

The Guarany Family has been joined by Snr. 
Bordas — who has as yet not moved in — "o que 
se passa Joao ?" 

(Continuagao da pag. 9) 
do Focke Wulfe-190. Possue duas metralhadoras 
de 7,9 mm., montadas ao lado da fuselagem e 
reguladas para atirar atravez do arco da helice. 
Em cada lado da raiz da asa sao colocados 

Felicitagoes aos seguintes senhores: Pace, 
Michel, Hoose, W. Field e Soukup que foram 
apontados como instrutores superiores, encarre-
igados dos cursos de: Manutengao de Link, Ins-
trutor de Link, Meteorologista, Torre de Controle 
e Soldagem, respetivamente. 

Pode contar como certo de que o "Bound­
ing Basque" do Departamento de Avioes, real-
mente voou para o Rio, , . quando a Snra. Goecke 
chamou para dizer que tinha chegado. 

Tao bom como uma doce musica, e ouvir 
Howard Field falando portugues quando ensina 
eletricidade aos rapazes da Escola Basica. 

De acordo com a ultima noticia o Snr. Stok-
ley nao se canditara para a reeleicao de Presi-
dente do Conselho de Instrutores. 

Ele e dificil de encontrar, mas uma vez en-
contrado, ele e o homem para ajudar a resolver 
sens problemas — o genial Harold Hopkins do 
Departamento de Servigos do Pessoal. 

Domingo no Guaruja. 
Uma bela viagem, apreciada por todos, com^ 

grande quantidade de fries no "Grande Hotel" e 
na volta, uma cangao sentimental, encabegada 
por Jonie Matolin. 

* * * 

A pedido do Capt. Gordon, avisamos que 
desta vez o onibus nao ficou sem, gasolina. 

Lugares para serem visitados — "Happy 
Hollow", a nova casa do Departamento de Solda­
gem, proximo ao Departamento de Motores e ao 
de Avioes. 

Boas vindas a Charles H. Bush do Departa­
mento Basico, Allan R. Pawelek do Departamento 
de Eletricidade, Robert L. Richard do Departa­
mento de Manutengao de Radio, Alen J. Slaugh 
do Departamento Basico, Gerrit Schipper do De­
partamento de Helices e E. J. Alfsen do Departa­
mento de Eletricidade, todos chegados, ha pou-
co, de Miami. 

Do escritorio do "Chefao" ouviu-se que o 
Snr. Blakeley ira esta semana para a boa e velha 
Miami: Todos Ihe desejamos "Bon Voyage and 
Good Luck". 

Depois de sua pequena estadia no Guaruja, 
Miss Tarboux e Mrs. Foote voltaram muito bem 
dispostas e cheias de vida. 

A familia Guarany sera aumentada com a 
mudanga do Snr. Bordas para la — porem ele 

ainda nao se mudou — O que se passa Joao? 

canhoes de 20 mm." e no lado de fora existem mais 
dois canhoes de 20 mm., de tipo diferente e de 
tiro mais rapido. Esse aviao esta sendo usado, 
tambem, como um bombardeiro de combate le-
vando uma carga de 227,500 Klgms. 
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PAPEITTEGA-MOSCA SPORTS COMMENT 
rr\rL.i^ i p^j., sandy saunde! 

COMING SPORTING EVENT. 

On Satiirdav and Sunday, June I7th and 18tli, 
we will have the biggest athletic program attemp­
ted by our school. On Saturday a game of hasket-
l)all is scheduled and on Sunday a game ot sott 
l)all, both with the U. S. Na\y team from Rio. 

The time and ])lace for these contests will he 
announced later. We are working with the Ame­
rican Consul in staging these contests and expect 
a big representation of spectators from the English 
speaking peoples. We also earnestly solicit all of 
our Rra/.ilian friends to attend these games. This 
team from Rio is the same Navy team which played 
to Ihousands of spectators against Sao Paulo's best, 
the Florestas, and the Sao Paulo basket hall teams. 

We certainly expect to have our team make 
a ereditahlc showing and do hope jmu all will ])lan 
to give your teams some unified suiiport while 
enjoying these contests. At the last game in the 
Stadium when the U. S. Navy team played has-
kctl)all against Floresta, we had a cheering section 
which responded with some good old well known 
cheers for our team. Please hear in mind that these 
are the most important contests our school teams 
have scheduled to date and should prove very inte­
resting from a spectator's view point. Let's make 
these two games a must with all of us attending. 

BASKET BAI.L 

Saturday evening, June 3. 1944, at the A. M.('. 
gymnasium the Escola Tecnica de Aviacao opposed 
the A. M. C. jNIixto team in basket ball. Our team 
won by the score of 35 to 22. It was a pleasure to 
see so many spectators, including many of the 
school cadets. 44ie game was well played with our 
team displaying superior team work. Several 
combinations of players were tried and they all 
handled themselves well. 

We used four instructors and four cadets du­
ring the game. It is hard to pick individual stars 
for they all played well. The scoring was done 
largely by Roddy with II points, Martins with 9 
points; Martins is a very small chap but makes 
up for it with speed, deceptioix and teamwork. Ayer 
bach with 7 points, Kudlinski with 4. All the 
guards did a good job. For the losers, the outstan­
ding player was Nelson who was also high scorer 
for his team with 10 points; Garone was next with 
() and Giiilietto had 4. 

We have scheduled a game with the same 
team for June 10th, same place. We wish to com­
mend instructors and cadets for their willingness 
in giving up Saturday nights and representing the 
school, and it behooves us to support the team. 

ESCOLA Tecnica a. m. c. mixta 
Points 

Fouls E 0 Giulietto F 
Martins F 9 Walder^ F 
AverJiach F 7 Daniel G 
Roddy C 11 iNIurauo C 
Kudlinski G 4 Nelson G 
Eli as G — Garone G 

Proximos acontecimentos esportivos 

NOS dias 17 DE Junho, sabado e IS, domin-
g-o, teremos um dos maiores programas espor­
tivos organisados pela nossa escola. 

Esta marcado para sabado um jogo de basket­
ball e no domingo um jogo de soft-ball, ambos 
com o time da mailnha americana do Rio. O lii-
gar e a bora para essas disputas serao anim-
ciados mais tarde. 

Eslamos tratando dessas partidas com o 
Consul Americano e esperamos uma grande as-
sisiencia das possoas quo falam ingles. Pedimo.s. 
tambem, aos nossos amigos brasileiros que com-
pareeam aos jogos. 

Ease time do Kio e o mesmo (pie diante de 
milhares de espetadoi-es, jogou contra o melhor 
time de Sao Paulo, o do Floresta, e os times de 
bola-eesto de Sao Paulo. Esperamos que o nos-
so time facja bonito e planejamos dar o npsso 
apoio unificado, enquanto assistirmos essas par­
tidas. 

No ultimo jogo, no Estadio, quando o time 
da Marinha americana jogou bola-ao-cesto con­
tra o time do Floresta, tivemos uma torcida quo 
apresentou uns hurrahs hem conhecidos para o 
nosso time. Lembrem-se, por favor, que estas sao 
as mais importantes disputas que o nosso time da 
escola organisou ate agora e dove mostrar gran­
de interesse do ponto de vista dos espetadores. 

Facjamos do comparecimento a esses jogos 
imia obriga^ao. 

BOLA-AO-CESTO 

Sabado a noite, dia 3 de Junho de 1944, no 
ginasio da A.C.M., a Escola Tecnica de Aviagao 
enfrentou, no jogo de bola-ao-cesto, o time mis-
to da A.C.M. 

O nosso time gaiihou pela contagem de 35 a 
22. Foi um prazer ver tao grande assistencia, 
incluindo tantos cadetes da escola. A partida foi 
muito bem jogada, com a atua^ao superior do 
nosso time. Diversas combinacjoes de jogadores 
-foram experimentadas e todas se conduziram 
muito bem. Tivemos 4 instrutores e 4 cadetes 
durante o jogo. E dificil julgar quern se ten pa 
salientado mais, porque todos jogaram muito 
bem. Boddy marcou o maior numero de pontos, 
com 11; Martins com 9; Martins e baixo, mas 
em compensacao e extremaniente veloz, astucioso 
e cooperador; Ayerbach com 7 pontos e Kud­
linski com 4 Todos jogaram muito bem. Para 
OS deiTotados, o que mais se salioiitou foi Nelson 
alta contagem. 0 seguinte foi Carone C(Tm 6 
que marcou 10 pontos para o sen time, a mais 
pontos e Guilietto com 4. Organizamos um jo­
go, com 0 mesmo time, no dia 10 de Junho, no 
mesmo lugar. Dosejamos pedir a todos instrii-
t()res e cadetes a sua boa vontade em desistir dos 
divertimentos dos sabados a noite, para repre-
sentar a escola e dar o sen apiMo aos times. 

BOLICHE 
Seria bom informal* aos reeemchegados, qtm 
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Lang G 2 Gino : G 1 
Tliomds G —; •' 
^ \ - • —- • -'toi^LV,...'22 

^ TOTAL. . . . 35 

B O W L I N G  

To you nowconiors, it might be >vell to inform 
you that we are operating an Escola Teenica de 
Avia^'ao 10 pin bowling league for women and 
men, The place, Clulie Scandinavo, 189 Rua Nestor 
Pestana, 5 minutes from the heart of the city, on 
Sunday nights from 7 to 10 P.M. 

We have 8 teams, of which 4 teams roll one 
Sunday and remaining 4 teams the next Sunday. 
This allows each howder to bowl every other Sim-
day. The Club is well arranged for bowling, has 
two alleys, plenty of chais, refreshment bar, ami 
spectators are welcome. Anyone interested in 
bowling please contact Sandy Saunders. 

The games of Sunday evening .Time 4th were 
the follownng. 

TEAM 5 . 
Larimer .. .. .. .. .. 1.")/ — 161 — 140 
Soukii]) ... .. 119 — 180 — InO 
Rordas .. .. 123 — 124 — 108 

399 471 .404 
Handicap 80 80 80 

485 557 190 

TEAM 0 
Roulthinghouse 108 - 100 11/ 
Goecke .... 170 — 109 109 
Saunders 181 — 147 — 13/ 

519 470 153 

TEAM 7 
(ihandler 137 — 150 - 11/ 
Michel 93 — 129 - 117 

230 279 204 

TEAM 8 
Mueller 143 — 110 — 122 
Cline .. 123 — 143 — 129 

200 259 254 
Handikap 7 7 7 

273 200 258 

Team 5 won 2 games from 0 
Team 7 wmn 2 games from 8 

Bowling* 
The bowling was some of tlie best of the year. 

Goecke had high set witli 508, Boulthinghouse Iiad 
his best series to date, 475, as did Soukui) with 
a lusty 461, and high game of evening 186. Larimer 
liad his best series so far, 458, and also Chandler, 
134. This is real bowling and all in all was the 
]>est niglifs bowling of the year. 

STANDINGS 
Won Lost M'on Lost 

Team N." l 14 7 ; Team N." 2 9 12 
(ae.ase turn to page 1.")) 

estamos organisando na Escola Teenica de Avia-
cao imia liga de boliche com 10 garrafas, para 
senhoras e a'apazes. O liig'ar para esse jogo se­
ra o Cliibe Escandinavo, rua Nestor Pestana, 
189, 5 minutes do coragao da cidade, domingos 
a noite, das 7 as 10. Temos 8 times, dos quais 
4 times jogarao um domingo e 0 restante no 
proximo domingo. Isto permitira a cada joga-
dor poder jogar em domingos alterados. O clube 
esta muito bem arrumado para o jogo, com 
duas divisoes, muitas cadeiras, refrescos no bar, 
e a assistencia sera benvinda. 

Foram os seguintes os jogos de Segunda-fei-
ra a noite, dia 4 de Junho: 

BOLICHE 

Este jogo de boliche foi um dos melhores do 
ano. Goecke conseguiu um otimo jogo com 508; 
Boultinghouse obteve a sua malhor serie ate agora, 
com 475, assim como Soukup com a excelente 
contagem de 461, sendo sua, a nielhor contagem 
da noite, com 186 pontes. Larimer obteve a nie­
lhor contagem da sua serie ate agora, com 458, 
assim tambem Candler com 434. Este e de fate um 
verdadeiro jogo de boliche e no final das contas 
foi um dos melhores jogos de boliche do ano. 

Media das 6 melhores senhoras e dos 6 me­
lhores rapazes, jogadores de boliche, que enfren-
'tJaram 10 jogos ou mais. 

Sao OS seguintes os que irao jogar boliche 
no proximo domingo, dia 11 de Junho as 7 ho-
ras da noite, no Clube EscandiTiavo: Mr. Peck,, 
Miss Gould, Mr. Blakeley, Mr. Allen, Mrs. Foote, 
Mr. Foote, Mrs. Roger, Mr. Cook, Mr. Goecke, 
Miss Conard, Mr. Helm, Mrs. Perrine, Mr. Mi­
chel, Mr. Matolin. 

Foi realizado no dia 1 de Junho a noite, 0 ' 
•j^reino do time de tenis no Pacaembii. 

Lehman e o seu parceiro venceram Troy e 
Setzer, em algumas partidas muito equilibradas, 

otimos jogos foram realizados. 
Mata e o seu parceiro ganharam de Bodd.y 

e Saunders, de 3 a 1. Estamos esperando, bre-
vemente, o regresso de Steve Zacker e desejainos 
que OS nossos ausentes, Cook e Fonts, sejam ca-
pazes de jogar na proxima vez, 

BADMINTON 

Realizou-se no dia 30 de Maio um jogo de 
Badminton, no Clube Atletico Sao Paulo e, re-
presentando a escola, estavam os Matas, Stela 
Knott e Harry Koehler. Esperamos que na pro­
xima vez apai-ecam mats jogadores, pois os que 
comparecerain disseram que muito se divertiram 
com as emocionantes partidas. 

TENIS 

Num jogo de torneio, com vantagem, no 
Clube Atletico Sao Paulo, o nosso mais forte time 
de Cook e Troy, foi eliminadOnum violento match. 
Boddy e Saunders tiveram muita sorte estando 
na semi-final, depois de terem ganho 2 "Matches".-
Cook, tambem, foi eliminado das "singles", de­
pois de ter ganho 0 primeiro set de 6 a 0. 
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T H E  S T U D  U  N  T  r y ^ D I T  r l ^  
' BPMAM AND FLORENCE W,LL,A«S 

Group 17 D 
Waldamiro Bellegarde Pieski, Cadet nuimber Waldomiro Bellegarde Pieski, Cadete nutK-ro 

9dn -studied Ihe gymnasial course at the Ginasio ^ ^ ginasial no Ginasio Sto. Agostinho. 
itn Affostinho Waldomiro hopes to beeomo a ^̂ Idomiro deseja ser tecnico da F.A.B. e estud-a 
technician in the F.A.B. and is studying m this ^tingir seu objetivo. Ele ja havia 
school to reach this end. He had already taken mecanico de aviaQao antes de 
a course in the mechanics of aviation before ^ entrar nesta Escola. 
entered this school. Carlos Alberto Pinheiro, Cadete numero 241, 

Carlos Alberto Pir.heiro,Xadetnum0^yi^ quer ser oficial da F.A.B. Quando estiver no 
wants to become an officer imthe . tempo de escolher sua especialidade, pretende 
he has the opportunity to enter seguir motores. Pressente que o grande futuro 

do pais e a aviagao. Os esportes favorites de^ course hrhopes to enter engines. He feels that seguii 
there is a great future for the a ion Carlos sao o futebol e a natagao. 
aviation. Carlo's favorite sports aie football 

ITber™"crestana, Cadet nutmber 242, studied dou engenharia durante urn alio Dcpois de desds-
a course to engineering for a year. After having tir de seu curse viajou pelo norte do Bras. . Al-
t h e n Z  t h i s  c o u r s e  h e  t r a v e l e d  t h r o u g h  n o r t h e r n  b e r t o  q u e r  s e r  p . l o t o ,  e  i r a  a  q u a l q u e r  p a r t e  d o  
Brasil Alberto wants to be a pilot and so to any mundo para ajudar seu pais nesta guerra. 
part of the world to help his country in this josg perha, Cadete nu.mero 243, c.sta interes-
.^ar. - sado na especializaqao de motores. Admira muito 

Jose Penha, Cadet member 243, is interested gg^.^ (-jg trabalho. Mesmo antes de vir para 
in becoming an engine technician. He has much estudava mecanica. Jose gosta de ginas-
admiration for this type of work. Even before ^ jogar futebol. 
coming to this school he studied mechanics Jose Giovani Ferraz Costa Jr., Cadete numero 244, 
likes gymnastics and enjoys p aying oo a • ^ Estado de Sao Paulo. Giovani tra-

Giovani Ferraz Costa Jr., Cadet number 244, ^ 
is from the city of Jau in the state of Sao Paulo. 
Giovani worked in a bank before he entered 
E.T.A. He enjoys hunting and horse back riding 

Diverte-se cagando e andando a cavalo, teiido 
esperancas de morar niima fazenda, afim de po-

mid hopes he will be able to live on a farm, and der praticar esses esportes 
pursue these sports. 

Miguel Peinado, Cadet number 245, is very 
interested in electricity and hopes to become a 
technician in aviation electricity. He has been 
an amateur operator for several years. 

Frederico Reffert, Cadet number 246, is from 
Rio Claro where he worked as an aviation 
mechanic. He is very interested in aviation and 
hopes to travel extensively by air after the war. 

Benedicto Netto, Cadet number 247, is in­
terested in serving Brasil as a qualified naviga­
tor. After having served his country in this 
manner and helped win the victory with the al­
lies, he wishes to work in comm,ercial aviation. 

David Raw, Cadet nuimber 248, hopes to be­
come an officer in aeronautics. His favorite study 
is electricity. David likes football and swimming. 

Frederico Menke, Cadet number 249, wants to 
become an aeronautical engineer. He enjoys 
swimming and the game of water-polo and hopes 
to build a home in a peaceful city by the sea 
after the war. 

Hermenegildo Creti, Cadet number 250, 
worked on the "Estrada de Ferro Sorocabana" 
before coming to this school. His chief desire is 

Miguel Painado, Cadete rumero 245, esta 
muito interessado em eletricidade e deseja ser 
tecnico em eletricidade de aviaqao. Foi operador 
amador por muitos anos. 

Frederico Reffert, Cadete numero 246, e de 
Rio Claro onde trabalhava conio mecanico de 
aviagao. Esta muito interessado em aviagao e 
espera viajar muito por via aerea depois da 
guerra. 

Benedicto Netto, Cadete numero 247, quer 
servir o Brasil na qualidade de navegador. De­
pois de tar servido seu pais dessa maneira e 
ajudado a ganhar a vitoria com os aliados, deseja 
trabalhar na aviagao comercial. 

David Raw, Cadete numero 248, deseja sec 
oficial da aeronautica. Seu estudo favorite e ele­
tricidade. David gosta de futebol e nata^ao. 

Frederico Menke, Cadete numero 249, deseja 
estu.dar para engenheiro aeronatico. Gosta do 
natagao e de jogar water-polo. Deseja construir 
um lar numa cidade pacifica, a beira-mar, assim 
que terminal' a guerra. 

Hemenegildo Creti, Cadete numero 250, tra-
to be a technician in F.A.B. For entertainment, ^^Ihava na E. F. Sorocabana antes de vir para 

ca. Seu grande desejo e ser tecnico da F.A.B. 
Como passa-tempo gosta de dangas, natagao o 
futebol. 

Milton Orsi, Cadete numero 251, terminou 0 
iginasio em 1942, e ate pouco tempo antes de 
entrar^ para a E.T.A. ajudava seu pai. A maior 

Hermenegildo likes dancing, swimming and foot­
ball. - 1 

Milton Orsi, Cadet number 251, finished the 
gymnasium in 1942 and until a little while before 
he entered E.T.A., he helped his father in his 
work. Milton's major ambition is to be an officer 
and technician. He likes dancing and all types ambioao rip ivriifrvw ' -£?••! jT' • 
of sports, especially swimming, basket ball and drdancar e de tL!, T " ^sne aangar e de todos os tipos de esportes, espe-

cialmente natacao, bola-ao-cesto e rugby. 
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PERSONNEL CHANGES 

WALTER FIELD ••WHROBERT HOOSEFLOYD PACE 
ELIAS MICHEL CHARLES SOUKUP 

Floyd Pace, Senior Instructor in cliarge of Link Maintenance Course. 
Elias Michel, Senior Instructor in cliarge of Link Instructor Course. 
Ronert Hoose, Senior Instructor in charge of Weatlier Forecasting Course, 
t. alter Held, Senior Instructor in charge of Control Tower Operations Course. 
Charles Soukup, Senior Instructor in charge of Welding Course. 

" 8 
" 5 
" 3 

14 7 
13 8 
10 11 

* (Continued 

9  1 2  
9 12 
6 15 

Averages of 6 high men and 6 high woman 
howlers having rolled 10 games or more. 

Games j Average 
Miss Humble 10 77 
Mrs. Perrine 16 72 
Miss Gould 10 70 
Mrs. Foote 13 68 
Miss Conard 13 66 
Mrs. Whitney 10 64 

Games j Average 
Goecke 19 154 
Helm 17 151 
Boulthinghouse 25 128 
Bordas 19 127 
Larimer 18 123 
Chandler 21 117 

Next Sunday June 11th the following bowlers 
are due to bowl. Mr. Peck, Miss Gould, Mr. Blake-
ley, Mr. Allen, Mrs. F'oote, Mr. Foote, Mrs. Roger, 
Mr. Cook, Mr. Goecke, Miss Conard, Mr. Helm, 
Mrs. Perrine, Mr. Michel, Mr. Matolin. 7 P.M. 
Clube Scandinavo. 

TENNIS 

Thursday June 1st a practice, was held in the 
evening at Pacaembu by the tennis team. Lehman 

(Continuagao da pag. lOf 

dade de se ver uma bonita paisaigem, banho 
quente de imersao, etc., etc. 

Comunicamos aos interessados e aos desin-
teressados que os "boys" 233 e 237 sao os mais 
cotados ate agora para ganharem um premio de 
Viagem a Base. Estao na dianteira e apregoam 
que ninguem Ihes sera capaz de sobrepujar. En-
fim vale a pena, pois a tal viagem dura um ano ! 

from page 13) 

and his partener won over Troy & Setzer in some 
very close sets, some fine tennis being displayed. 
Mata and his partner won over Boddy & Saunders, 
3 sets to 1. We are all looking forward to the 
return of Steve Zacker soon and hope that our 
absentees, Cook and Fonts are al)le to play the 
next time. 

BADMINTON 

9^1 May 30th badminton was held at Clube 
Atletico Sao Paulo and the school was represented 
by the Matas and Stella Knott and Harry Koehler. 
We hope more will turn out next time for those 
mentioned above reported some exciting contests 
were thoroughly enjoyed by the players. 

TENNIS 

In the handicap class tornament at CJube Alle-
tico Sao Paulo our strongest team of Cook and 
Troy were eliminated in a hard fought match. Boddj^ 
and Saunders were very fortunate, being in the 
semi-finals after winning 2 matclies. Cook was 
also eliminated in the singles after winning 1st set 
6 love. 

colleagues a vacation at the apartment above the 
Electrical Department. From there one has a 
chance to see beautiful scenery, hot bath, etc., etc. 

We announce to those who are interested 
and also to those who are not, that Nos. 233, 
237 are in the lead to win a prize "Trip to the 
Base". They are in the lead and they claim 
loudly that no one excel them. It is worth while 
for the trip lasts a • year!!! 

Bem amigos, e tudo por hoje. Disponham, Well, friends, that's all for today. Help your-
mas nunca creiam quando alguem Ihes disser: "self, but never believe, when somebody says: 
"Ora, a casa e sua!" "Oh, the house is yours!" 



Pagina 16 
PAPEL PfiGA-'MOSCA "Stick With U 

^ de Junho de 19U 

OS OLHOS NO 

SEMPRE NAS 
E  T E R A  

MAOS. 
SEUS DEDbS 

'•V 

Ic'ii. i(,el. .loau Mciules da Siha .— Comandante 

Cap. Joaqiiiin Biieno Brandao — Assistcnte Militai-

1." Ifii. Med. Aer. Fernando Marlins Jlcndcs — Clud'c do C, 

2." Ten. Av. Ariovaldo Villela — Sccretario 

2." len. Med. Aer. Jose Gonzaga Ferreira de Carvalliu 

2." loi. Med. .Aer. Jose de Aloraes Camargo 

2." Ten. Med. Aer. Jose Carlos D'Andreta 

2." Ten. Med. Aer. Ruy de Car^•alho Braga 

2." fen. Med. Aer. Alfredo Roeco 

2." Jen. Med. Aer. Manaelo Pio da Silva 

Asp. Of. Med. Aer. Olavo da Motta Cardoso. 

M. 

LWa. 

Pul)licado para inlcresse dus csludantcs. insirulores e au.xili^i'cs 
da Kscola Tecnica dc Aviava«i. Sao Paulo, Br.a.sil. 

JAMUS RLAKKCKY - Dirtlor 
COHPO I)i: HFDVTlMiKS — Timporario 

Donald F. Peck Rednlor 
N. H. Uurant Hedatar Assist. 
Ton. Ariovaldo Villela Redalor Assist. 

HFD.\U)RKS ASS(H:IADOS 
Aaniaii AVilliams ... AHTISTA ASSOCIADVt 
Mill II. Clowes AHTISTA ASSDCIADD 
Hohevt K. Hoose OS AVIOKS DK COMHATK 1M> AH'NDt' 
Dorothy Goggin KSCOI.A !>K INSTHrTOnKS 
Sandy Saunders SKCCAO KSPOH 1TV.\ 
Jack Mata COMKNT.vHlOS KSPOHTIVOS 
Mario Williams k ,-..,vri.'< 
Florence AVilliams 1 CANTlVllO l)t)S KSIlDANrcs 
•1. I'ontiial ) . . 
Aziz Flias \ ;;;;; "CADKT. . A D A S  
Jeannetle Uwdiek SFCC U) 1)()S ICSTCD \N'l FS 

— HAo I'aulo 
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