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LINK TEACHES INSTRUMENT FLYING 

Elias Michel 

Edwin A. Link, son of an organ and piano 
maker, became interested in ground flying while 

still a young man. At the 
age of 17 he flew gliders, 
and was barnstorming in the 
early '20's. 

He started a flying school, 
teaching students on the 
ground, and the first crude 
trainer was built in 1920. It 
met much opposition and did 
not receive official recogni
tion. 

In the early '30's there was 
improvement of design. He developed radio 
range flying and added a recorder. In 1934 the 
army purchased six trainers, the Navy one, and 
Russia four, and a small factory was started at 
the Cortland Airport, New York. 

In 1935 an altitude system was added, and 
the Department of Commerce bought the first one 
so equipped. At this time the importance of in
strument flying was recognized by seasoned pilots 
and ground training in the .instrument trainer 
became more important due to the development 
of radio range flying. 

First trainer was exported to Enigland in 
1937. Remote indicating instruments were per
fected for use both in the trainer and at the desk. 

The "Link" was designed to simulate the 
airplane of that time. It was more or less a 
novelty then, but since that time instrument 
flying has become a very important phase in 
the training of every good pilot. Thus, the In
strument Flying Trainer has become an establi
shed part of both military and commercial flying. 
It offers a quick and easy method of teaching-
radio orientation and instrument landing systems. 
However, it was not meant to be and should 
never be used as a substitute for actual flight 
instruction. Flying cannot be taught in an Instru
ment Flying Trainer. , The trainer is more sen
sitive and is quicker to react to control movements 
than an actual aircraft. Also, the trainer is 
lacking in the sensations that are experienced in 
actual flight. These sensations are the result 
of centrifugal force, gravity acceleration and 
deceleration. Only gravity and a very slight 
amount of centrifugal force are present in the 
trainer. ' 

Modern instrument flying technique is based 
on^ the use'of all the flight instruments, these 
include of course the "Gyro" instruments as well 

By ELIAS MICHEL 

Edwin A. Link, filho de um fabricante de 
pianos e orgaos, quando rapaz ainda, volveu a 
sua atengao e interesse para o estudo da pilota-
gem em terra. Com a idade de 17 anos ele voou 
eni, planadores. 

Iniciou uma escola de voos, ensinando os 
alunos ainda em terra e o primeiro treinador 
muito elementar, foi construido em 1929. Fn-
controu tanta oposi^ao que nao recebeu reconhe-
cimento oficial. 

No principio da decada passada ele melho-
rou 0 desenho. Desenvolveu o v66 controlado 
pelo radio e adicionou um registrador. 

Em, 1934 o Fxercito comprou 6 treinadores; 
a Marinha um, a Russia quatro e uma pequena 
fabrica foi aberta no Co'rtland Airport, em New 
York. 

Em 1935 um sistema de altitude foi acres-
centado e o Departamento de Comercio adqui-
riu o primeiro treinador assim equipado. For 
essa ocasiao a importancia do voo cego, guiado 
simplesmente por instrumentos, foi reconhecida 
pelos mais habeis pilotos; o treino em terra e o 
aparelho treinador tornaram-se mais importantes 
devido ao desenvolvimento do voo guiado pelo 
radio. 

Em 1937 o primeiro aparelho de treino foi 
exportado para a Inglaterra. Aparelhos de indi-
cagao a distancia foram aperfeigoados para se-
rem usados no treinador e na mesa de controle. 

O "Link" foi desenhado para imitar o aviao 
daquele tempo. Era mais ou menos uma novida-
de entao, mas depois disso o voo por meio de 
instrumentos tornou-se uma fase muito impor-
tante no treinamento de todo bom piloto. Assim, 
0 treinador para voo cego, tornou-se um. apare
lho padrao, tanto para treinamento de pilotos 
militares como comerciais. Permite ensinar ra-
pida e facilmente a orientacao pelo radio e os 
sistemas de aterrisagem por meio dos instru
mentos. Pilotagem nao pode ser ensinada em 
Treinadores para voo por Instrumentos. O Trei
nador e mais sensivel e reage mais depressa ao 
movimento dos confroles do que um aviao comum. 
O Treinador tambem nao oferece as sensacdes 
experimentadas no voo verdadeiro. Essas sensa-
coes sao o resultado da forga centrifuga, da gra-
vidade, da aceleragao a desaceleracao. No Trei
nador, so estao presentes uma pequena parte da 
forca centrifuga e a gravidade. 

A tecnica moderna de voo por instrumentos 
e baseada no uso de todos os instrumentos de voo, 

(Continua na pagina 2) 
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as the "rate group" of instruments 
group were the only instruments used in the ower 
systGrn of InstmmGnt Flying. 

The Full Panel System using all 
instruments was designed to 
course in actual flying. In actual flight the stu 
dent compares the attitude of his 
the natural horizon to maintain desired atti^-
tude. The Full Panel System was built arouna 
this, using the miniature^ airplane and hwi^zon 
bar of the artificial horizon as references, ^^^^e 
references combined with the indications ot tne 
other flight instruments give the pilot a complete 
picture of his airplane.  This interpretation O L 
instrument readings into a visualization of the 
aircraft's attitude and the habit of cross-checking 
his various instruments must be developed in the 
student until it becomes sub-concious. That is 
the purpose of the Basic Flying Phase. The stu
dent pilot must learn to control the trainer if 
he is to fly radio problems later on. 

The main criticism of this modern system of 
flying has been that it must of necessity depend 
too much on the artificial horizon, which might 
become inoperative. The answer to this is that 
full panel instrument flight is in no way depen
dent on the artificial horizon alone. While it 
is true that the artificial horizon provides the 
most realistic indication of the attitude of the 
aircraft or trainer by showing a small replica of 
the natural, horizon, other instruments provide 
equally useful indications of the aircrafts attitude. 
With a small amount of experience the student 
can use the other instruments equally as well as 
the artificial horizon to control the attitude and 
performance of the aircraft and will learn to 
consider the more reliable instruments as the 
final indication of attitude. For instance, banks 
are shown and controlled by the turn indicator 
(and the directional gyro), while pitch is shown 
and^ controlled by the altimeter and airspeed in
dicator; however, since the artificial horizon 
provides the most realistic indication of the air
plane's attitude, its importance is stressed only 
at the. start of a. student's instruction in order 
to provide a natural, logical and relatively easy 
approach to instrument flying. 

This system of Instrument Flying is being 
used and taught successfully by the USAF — and 
is the system being taught at this school. 

inclusive naturalmente os baseados no "gyros-
cdnio" como tambem nos indicadores de movi-
mento (altimetro, velocimetro, etc.). Estes ulti-
mos eram os unicos utilizados nos sistemas mais 
antigos de voo por instrumentos. 

0 Sistema do Painel Completo em que sao 
utilizados OS instrumentos de voo foi creado para 
car estudado em seguida ao Curso de Pilotagem. 
No voo real o estudante compara a atitude do sen 
aviao com o horizonte natural para manter a 
deseiada posi^ao. O Sistema do I ainel C ompleto 
foi f^ito tendo isto em vista e se utihza de uma 
miniatura de aviao e de uma linha de horizonte 
artificial como referencia. Essas lefeiencias com-
binadas com as indicacjoes dos outros instrumen
tos de voo dao ao piloto uma visao completa de 
sen aviao 0 estudante deve habituar-se a rela-
cionar a leitura dos instrumentos com posisao 
r-al do aviao ate que isso se lorne subconciente. 
t este 0 intuitu da Fase Basica da pilotagem. 0 
Piloto-estudante deve aprender a controlar _o 
Treinador antes de enfrcntar problomas de voo 
pelo radio. 

A principal critica a esse sistema moderno 
de pilotagem d a de que ele nece^anamento con-
fia demais no horizonte artificial e e.slo imdera 
falhar A resposta a essa critica e qim o Sistema 
de Painel Completo nao depende exclusivamen-
te do horizonte artificial. Conquanto seja \eida-
de que o horizonte artificial forneco a mdicasao 
mais importante sobre a posiqao do aviao ou do 
T r e i n a d o r  c o m o  u m a  r e p l i c a  p e q u e n a  d o  h o i -
zonte natural, outros instruinciitos f.o™ecem 
igualmente, indica?6es liteis sobre a 
aparelho. Com pouca expcrieiicia o 
sabera utilizar-se dos outros '"f ' " y * , . a  , 1  
do horizonte artificial para controlar a atitiid 
do aparelho e aprendera a considerar inrtiu-
mentos de maior confianca para 
da atitude. Por exemplo. as mcbnafoos podem 
s e r  o b s e r v a d a s  n o  i n d i c a d o r  d e  c u n a s  ( -  P  
gyroscopio de dire?ao), enquaiito e 
("pitch") pode ser observado pelo altime 
pelo indicador de velocidade do ar. ^ 
rizonte artificial fornece, porem, « 
mais evidente da atitude do 
tancia e salientada arenas no '"'e i o . - e l a t i v a -
do aluno para dar-lhe base Icgica 
mente facil para o voo por instiuni-n o 

Esse sistema de voo por 
sendo utilizado e ensinado com succ.. 
For^as Aereas do Exercito Americano e 
mo usado nesta Escola. 

A G R A D E C I M E N T O  

A familia de Alfio Vieira, por intermedio 
desta redagao, deseja agradecer as tocantes 
homenagens a ele prestadas pela Administragao 
Civil e Militar da E'.T.Av. e a todos os sens 
amigos e colegas...J, -

The family of Alfio Vieira, through this 
paper, wishes to extend its gratitude for th® 
touching tributes paid him by the E.T.Av. Civi 
and Military Administration, as well as by bis 
friends and colleagues. 
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F I B R A  D E  B R A S I L E I R O  
* * The newspaper is still the best vehicle for 

Radio O jornal e ainda o melhor veiculo para a di-
vulgagao de noticias. As do radio voam celeres 
e si nao estivermos com o ouvido alerta, passam 
desapercebidas e somem num repente.^ 

O jornal porem fica, passa de mao em mao 
subsiste por muito tempo, consolidando os sens 
efieitos. 

A Caetite (Estado da Baia) tambem che-
gam OS periodicos, mensageiros tardios das noti
cias, mas persistentes em sua finalidade divul-
gadora. 

La estava urn dia, distraido, um mogo com 
o pensamento transbordante de sonhos ousados, 
desejoso de crescer no conceito de sua predileta. 

Por um jornal soube que o Governo trans-
plantara para Sao Paulo, com todas as raizes 
uma arvore que produzia frutos dourados — a 
Escola Tecnica de Aviagao. Leu de novo, pen-
sou, nao dormiu pensando, "embramado" nas la-
gadas diabolicas de uma ideia fanatisadora. 

Com. 0 espanto de todos, resolveu langar-se 
a aventura. 

Largou o gado creoulo, as selas amigas, os 
amigos de sempre, a namorada e afundou para 
alem do horizonte. 

Andou 110 quilometros a cavalo ate Itatin-
ga; outros tantos de "marinette" (onibus) ate 
Conquista; de caminhao mais algumas leguas ate 
Agua Vermelha, onde acabaram de uma vez as 
condugoes. 

Andarilhou entao ate Montes Glares, onde 
pisou com 0 sen ultimo passo, o trilho da Central 
do Brasil. 

As reguas de ago paralelas e que, por para-
doxo, mais atrazaram sua odissea, pois esperou 
nove dias pelo primeiro trem. . . Rumo sul, mas 
tortuoso, aqui chegou exausto depois de dezoito 
dias ,de sofrimentos e com Cr$ 800,00 a menos 
na carteira. 

Entrou pelo portao da E.T.Av. com o co-
ragao cheio de saudade de Caetite, onde as pal-
meiras "Ori-cori" sao dobradas para fornecer 
cera carnauba. Entrou, entre sorridente e receio-
so, cambaleante e entusiasmado, para ostentar a 
farda gloriosa da F.A.B. e ser o orgulho de 
Caetite e da Baia! 

Sem mais nem menos o "270" 

spreading out the news. Radio news run too 
quickly and if you aie not attentive the} pass 
and disappear in a moment. 

The newspaper, however, remains and goes 
from hand to hand, its effects being consolidated. 

Even the town of Caetite, State of Baia, the 
newspapers reach, like late messengers of news, 
but persistent in their divulging objetive. 

One day there was a young fellow there, 
his mind overflowing with daring dreams, 
anxious to be somebody in the opinion of his 
sweetheart. 

A newspaper brought him the news that 
the Government had transferred a tree to Sao 
Paulo with all its roots; that tree was producing 
golden fruits; Escola Tecnica de Aviagao. He 
read the news again, thought atid did not sleep 
that night thinking, his mind seized by a fana
tical idea. 

To the amazement of all he decided to throw 
himself into the adventure. He left his cattle, 
his friendly saddle, his old friends, his sweetheart 
and disappeared beyond the horizon. 

He rode 110 kilometers on horseback to 
Itatinga; as many more kilometers on a "Mari-
netti" (bus) as far as Conquista; on a truck a 
few more leagues to Agua Vermelha where all 
means of transportation ended. 

From then on to Montes Claros he walked 
until he found the Central do Brasil rails. 

The parallel steel rulers paradoxically 
delayed his odyssey, for he had to wait 9 days 
for the first train. . . Southward bound he travel
led by winding roads and he got here after 18 
days of suffering, tired out and with 800 cruzeiros 
less in his wallet. 

He walked through the E. T. Av. gates with 
his heart full of lonesomeness for "Caetite" 
where the "Ori-Cori" palm trees are bent to 
supply carnauba wax. He walked in, between 
being fearful and smiling, dizzy and enthusiastic, 
to wear the glorious uniform of F.A.B. and to 
become the pride of "Caetite" and of Baia! 

This, no more, no less is the "270". 

C o n f e r e n c i a s  n a  E . T . A v .  
Especialmente convidado pelo Comando da 

Escola Tecnica de Aviagao, aqui esteve prove-
niente do Rio de Janeiro, o Major Medico da 
Reserva da Aeronautica Dr. Arauld B. Bretas 
profundo conhecedor de psicologia e psicotecni-
ca, afim de fazer varias conferencias subordina-
das a temas referentes aos ssus conhecimentos 

O Dr. Arauld Bretas pronunciou duas bri-
Ihantes palestras que foram assistidas por grande 
numero de interessados e pessoas para esse fim 
especialmente convidadas. Essas reunioes tivo-
ram lugar no casino dos alunos, nos dias 12 e 
14 do corrente mes. 

O Dr. Bretas, durante a sua estada nesta 
capital, foi tambem homenageado por varias as-
sociagoes e colegas seus. 

p e l o  D r .  A r a u l d  B r e t a s  
As a special guest of the E.T.Av. command, 

Medical Major of the Aeronautical Reserve, Dr. 
Arauld B. Bretas came from Rio in order to 
lecture on psychology and psychoteohnics of which 
he is a skilled expert. 

Dr. Arauld Bretas conducted two brilliant 
talks which were attended by a great number 
of psople specially invited. These meetings took 
place at the Recreation Hall on July 12th and 
14th. 

Many associations and doctors paid their 
tribute to Dr. Bretas, during his sojourn in Sao 
Paulo. 
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INTERESSANTE "SHOW" 
DEDICADO AOS ALUNO S DA E.T.Av. 

On Thursday July 13th an artistic show-
offered to E.T.Av. students was held at the 
Mess Hall with the presence of directors, of
ficers, instructors, students and employees. A 
film on the inauguration of the school was shown 
and a splendid and varied program followed 
with the participation of "Capitao Furtado". The 
Castro Sisters, Marino Gouveia, "Aguias da Meia 
Noite and Lulu Benencasi of the associated net
work stations. After the exhibitions Lieut. Ario-
valdo Villela thanked the artists for their 
participation and for the success of the show. 

Refreshments were served to the artists at 
the commanding headquarters after which they 
inscribed their signatures on the "Book of 
Gold". 

Realizou-se dia 13 p.p., quinta-feira, um 
festival artistico dedicado aos alunos da E.T.Av. 
e que teve lugar no refeitorio desta Escola, com 
a presenga dos sens diretores, oficiais, profes-
sores, alunos e funcionarios. 

Constou 0 "show", da exibigao de filmes 
sobre a Escola e sua inauguragao, ao que se 
seguiu um belo e variado programa do qual 
participaram "Capitao Furtado", Irmas Castro, 
Marino Gouveia, conjunto "Aguias da Meia Noite" 
e Lulu Benencasi, todos artistas das Emissoras 
Associadas. 

Terminadas as exibigoes, usou da palavra o 
Tenente Ariovaldo Villela que agradeceu em 
breves termos a participagao de todos para o bom 
exito da festa. 

Aos artistas foi servido depois, um pequeno 
cocktail na sala de Comando, tendo eles deixado 
suas assinaturas no "Livro de Ouro" da Escola. 

V I S I T A S  I L U S T R E S  
On July 7th E.T.Av. was honored with the 

visit of Major Aviator Guilherme Pacanins, 
General Director of Civil and Military Aviation 
of the Republic of Venezuela, Dr. Eduardo Estolk, 
Venezuela's Representative at the Inter-American 
Legal Committee of Rio de Janeiro, Cap. Leo-
poldo Vivaz Gonsalez, Technical Director of 
Venezuela Postal Line, Cel. Av. Jose Candido 
Muricy, President of "Servigos Aereos Cruzeiro 
do Sul S/A.", Lieut. Av. Umberto ,de Aguiar, As-

No dia 7 de JuLho a Escola Tecnica de Avia-
gao teve a honra de receber a visita dos ilustres 
militares Major Aviador Guilherme Pacanins, 
Diretor Geral da Aviagao Civil e Militar da Re-
publica da Venezuela, Dr. Eduardo Estolk, Repre-
sentante da Venezuela na Comissao Juridica 
Inter-Americana do Rio de Janeiro, Capitao 
LeopoldoVivaz Gonsalez, Diretor Tecnico da Linha 
Postal Venezuela, Coronel Aviador Jose Candido 
Muricy, Presidente da "Servigos Aereos Cruzei-

^ro do Sul S.A.". Tenente Aviador Umberto de 
Aguiar, Ajudante de Ordens do Brigadeiro do 
Ar Appel Neto e Dr. Leopoldino Amorim, Che-
fe do Departamento de Manutencao dos Servicos 
Aereos Cruzeiro do Sul. 

Depois de percorrerem e observarem as 
principais dependencias da Escola Tecnica de 
Aviacao, acampanhados pelas autoridades mili
tares da Administracao Militar, os distintos vi-
sitantes dirigiram;-se ao Gabinete de Comando 
onde o Major Aviador Guilherme Pacanins e o 
Dr. Eduardo Estolk assinaram o Livro de Ouro." 

Da esquerda para a direita: Cel. Av. Candido Muricy, Snr. Edwin 
Stahl,, Ten. Cel. Av. Eng. J. Mendes da Silva, Cap. Pylon Mar
ques,! Major Av. Guilherme Pacanins, Cap. Bueno Brandao, Ten. 
Av. Umberto de Aguiar, Cap. Leopoldo Vivaz Gonsalez. 

sistant to Air Brigadier Appel Neto and Dr. 
Leopoldino Amorim, Chief of Maintenance of 
"Servigos Aereos Cruzeiro do Sul S/A." 

After having gone through all departments 
of E.T.Av. in the company of the military 
authorities of the administration the distinguish
ed guests went to the commanding headquaters 
where Major Av. Guilherme Pacanins and Dr. 
Eduardo Estolk signed the "Book of Gold". Xovo veiculo para o transporte do equipamehta da E.T.Av, 
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AQAO DO EXERCICIO FISICO 

For Miceslau Kudlinski 
(Cont. da semana anterior) 

As causas portanto, do aumento do volume 
do coragao dos atletas, serao as condigoes de 
trabalho esportivo tais, que obriguem o coragao 
a um constante e contmuo desgaste de suas reser-
vas, seja pelo aumento de trabalho exterior 
(treinamento), seja por fatores internos. 0 au
mento do musculo cardiaco e a aeeleragao do rit-
mo durante o trabalho fisico causou o aumento 
da capacidade cardiaca por minuto, isto e, o au
mento da quantidade de sangue expelida pelo 
coragao na unidade de tempo: normalmente em 
descango a capacidade do ventriculo esquerdo e de 
3 litros, ja depois de um esforgo medio a capaci
dade aumenta ate 21 litros por minuto. Esta 
diferenga entre a capacidade eni descango e de
pois de um trabalho, e um, dos sinais do poder 
de adatagao do coragao ao trabalho, e demons-
tra as suas grandes reservas. 

Trabalhando em condigoes maximas de in-
tensidade e rendimento, e nao podendo aumentar 
de volume ate o infinito, o coragao do atleta de-
pressa esgotar-se-ia, e teriamos a falta de rendi
mento do musculo cardiaco o que entraria nos 
limites da patologia. Entao, para evitar esta 
eventualidade, durante um intense trabalho es
portivo, quando o coragao ja esta aumentado 
(portanto mais eficaz o musculo cardiaco), nao 
podendo dar conta da sobre-carga, o coragao. 
fa-lo de outra forma, isto e dilatando-se, aumen-
tando assim a sua capacidade e o seu volume. 
Por causa desta dilatagao, o coragao podera 
agora langar em cada contragao ou sistole mais 
sangue do que entao, e por isso nao precisara 
trabalhar tao intensamente, afim. de satisfazer 
as necessidades do organismo. O coragao dimi-
nue entao o seu ritmo, e comega a contrair-se 
mais lentamente, descangando durante os grandes 
intervalos. E pois, essa adatagao com que uma 
finalidade assas delimitada as diferentes condi-
go^es do trabalho, sendo tambem o chamado 
"ponto otimo" entre a execugao de um trabalho 
intenso e a incapacidade de veneer esse trabalho. 
Como resultado desse estado, temos a chamada 
bradicardia esportiva, isto e a diminuigao, prin-
cipalmente em repouso, do numero de batimentos 
cardiacos por minuto. 

Em alguns atletas, principalmente nos cor-
redores de fundo, o coragao contrae-se ,de 50 e ate 
40 vezes por minuto em vez de 70 ou 80 como 
normalmente. 

(Cent, na proxima semana) 

• ' -SECgAO 

NOTA: b autor de "Cruz de Malta" oferece um 
premio a quern decifrar o probiema: 

"A PEQUENA DOS OLHOS DA F. A. B.» 

Por Edson de Almeida. 

Em 1943 foi fundada a Escola Tecnica de 
Aviagao, para maior gloria da Aviagao Brasi-
leira e do Brasil. 

Essa Escola, que foi instalada no coragao 
da metropole bandeirante, era nos olhos do po-
vo uma simples escolinha que formaria meca-
nicos. No entaiito, em questao de 7 meses, ela 
agigantou-se, cresceu como do dia para a noite. 
A mocidade de S. Paulo e de todo o Brasil, de 
norte a sul, ficou em polvorosa, afim de prcstai 
exame na E.T.Av., e ser um dos sens soldados. 
Com a diregao civil dos amiericanos, dotados de 
indiscutiveis qualidades tecnicas e teoricas, e 
tendo ainda, na diregao militar um comandante 
de inestimavel valor, a E. T. Av. tornou-se aos 
olhos do povo brasileiro e sul americano, uma 
realidade, o que antes era desconhecido. Domi-
nou por completo os meios militares brasileiros, 
incorporou-se as maiores escolas mundiais no 
ramo. 

0 Brasil sente-se orgulhoso de possuir uma 
escola de ensinamentos aereos a altura do seu 
progresso; e mais orgulhosos ainda, nos sentimos 
nos, que tivemos a felicidade de formar sens pri-
meircs homens. Na data presente, contrariando 
todos OS prognosticos populares, a Escola Tec
nica de Aviagao e sinonimo de "Gloria e Orgulho 
da Forga Aerea Brasileira". 
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CURIOSIDADES NA MATEMATIOA 

• ^ quem diga ser a matematica falivel como 
o sao todas as cousas mundanas. Sera isto um 
fato oil sera que iios, as vezes, e que nao a inter-
pretamos exatamente como se torna mister e, 
assim, e que nos desculpamos? 

Aqui esta um desses casos. 

1 1 12 1 
Se (—) = — e (—) = —, poderemos afirmar: 

2 8 2 4 

1 2 1 ^ 1 1 
(—) '< (—) , visto que — ,< — . Aplican-

2 2 8 4 

do-se a esta desigualdade a propriedade d£)s logari-
tmos, referente as poteiicias, teremos: 

11 
3 log ~ < 2 log — . Dividindo-se, finalmente, 

2 2 
1 

ambos os membros desta desigualdade, por (log —), 
2 

ela ficara: 3 X 2. 
Provamos ser 3 menor que 2 ou, nesta demons-

tragao, cometemos algum erro que e alias, o que ge-
ralmente acontece nestes casos? 

Procure o leitor descobrir tal enigma e con-
froiite, entao, a sua solugao com a que sera publi-
cada, no proximo mimero, nesta mesma seccao, 

Tercio dla Fonseca. 
5.*^ Esquadrilha 

, 520 

COMENTARIO ESPORTIVO — PUTEBOL 

E.T. Av. X E.T. G.V. 

Tentos de Aziz, Chain e Artur. 
A equipe da E.T.Av. era formada por: Zanata, 

Leopoldo e Souza, Joreca, Thomas e Veloso, Aziz, 
Carlos, Artur, Chain e Arefe. 

Saiu vencedora a equipe da E. T. Av. por 3 a 0. 
Foi uma partida leal, ressaltando o espirito alta-
mente esportivo dos dois times. 

"SANTOS DUMONT" 

A tagia "Santos Dumonst", oferecida pelo Snr. 
Barros, dignissimp diretor daquela entidade, fora 
entregue ao capitao do nosso quadro. O aluno Souza, 
N.° 33, entregou-a ao Tenente medico Buy, que nos 
acomp(anhava. Na passagem de 4 de Julho, quando 
se comemorou o dia da Independencia dos Estados 
Unidos da America do Norte, a ta^a toi entregue ao 
nosso Comandante, Ten.-Cel. Av. Eng. Joao Mendes 
da Silvia, como prova de gratidao pelo apoio que 
nos tern dispensado. 

Muito devemos tambem e gratos ficamos ao 
Snr. Capitao Joaquim Bueno Brandao e ao Sar-
gento Cabral, pelas suas preciosas contribui§6es em 
prol do progresso do espdrte em nossa Escola. 
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5.^ ESQUADRILHA 

0 pessoal do basico esta ficando cabehido:., 
No barbeiro ha mais gente querendo entrar do 
que no inferno; consta que ele vai colocar na sua 
sucursal a mesma placa que ha na matriz: "La-
ciate ogni speranza, oh voi qui entrate!" 

Dia 12, ao sair da sala do refeitorio apds 
a conferencia sobre a psicotecnica, um colega (pe-
diu-me para guardar segredo) chamou-me a parte, 
muito em surdina e me perguntou: "Voce que 
mora aqui na Capita, o qui e "alienigena" lieim?" 

Corre por ai que Mr. Lichliter vai por uma 
aba em cima do charuto para nao criar plcuman 
no teto!!!... Pelo menos foi o que ele me disse. 

OONVERSA DE SEGUNDA-FEIRA 

. . .  M u d a n d o  d e  a s s u n t o ,  v o c e  n a o  s a b e  q u e  
o 88 joga futebol bem?... 

— Voce foi assistir o treino? 
— Nao. Mas o Pio disse-me que ate os ex-

pectadores o elogiaram. 
—• O Pio disse isso? 
— Disse!!! 
— Voce nao pegou. . . 
— Nao peguei o que? 
— Ora! o Pio costuma vestir os outros de 

ANJO para que o vistam tambem. 
— Nesse caso vou! avisar o 88, pois ele esta di-

zendo a todos que e o tal. 
— Nao. Nao faga isso, deixe-o viver na 

I L U S A O  . . .  

P E R F f S V 

M. T. 

Vou perfilar aqui uma donzela, 
Mas tenho inedo de falar demais. ' " 
Nao direi entretanto o nome dela, 
Pois que ali em cima estao as iniciais. 

Dipei que nao e igorda, nem tao bela, 
Como sao desta Escola, outras mais. . . 
E morena, olhos grandes, tagarela, 
Sabe rir e exlamar profundos "ais". 

Das mogas que trabalham na Escola 
e a mais dada. mesmo "uma bola" 
como dizem os que a conhecem bem. 

Brinca com todos, gosta de brincar, 
E nao ha quem nao goste de notar 
O genio divertido que ela tem. 

Antonio Costa. 
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THE WORLD'S FIGHTING AIRPLANES 

Robert E. Hoose 

Many books could be filled with the stories of 
the strange experiences of airplanes and their crews 
in this war. There is the recent incident of a flight 

of B-24 Liberators over Europe. 
On approaching the target they 
encountered heavy anti-aircraft 
fire. The formation was flying 
tight, as defense against fighter 
attack. One airplane was hit 
and lurked to the left out ol 
control. It struck another air
plane, which in turn hit a third, 
and that one still a fourth. All 
crashed to earth. 
In the twinkling of an eye four 

heavy bombers were destroyed by a strange quirk 
of fate. But the main loss was the nine valuable 
lives aboard each airplane. 

Then the weird experience of the P-51 Mustang 
pilot who was flying over France trying to locate 
the Luftwaffe. He reached 20.000 ft. and at the 
same time switched on a new fuel tank. He 
checked his watch. It was two P.M. 

A moment later strange things were taking 
place. His engine was dead. He was spiraling 
slowly toward; earth. A hurried clieck of his 
instrument panel indicated the new and full tank 
had suddenly gone empty, and he had dropped from 
20.000 ft. to 6.000 without having been conscious 
of any altitude loss. 

He switched on another fuel tank and the 
engine caught. By well established habit, he glanced 
at his watch. Then he questioned his own sanitj^ 
for it read 3:30 P.M. With no further delay, he 
headed for home. He reported his story. There was 
an investigation. The answer was simple, but the 
outcome miraculous. 

His oxygen mask had gone wrong and he 
lapsed into unconsciousness. For an hour and; a 
half his airplane had roamed the skies over enemv 
territory without control. Finally the fuel supply 
was exhausted and the airplane lost altitude rapidly. 
Fortunately the lower altitudes, with its greater 
supply of oxygen, revived him in time. 

Then the pilot in the Pacific theater who, with 
some buddies, had just come on to a group of 
"Zeros". He chose his victim, aimed carefully, and 
let go a strong blast. He had the grim satisfaction 
of seeing the enemy airplane explode before him 
as he veered to the left. 

At headquarters he reported his "kill". The 
moving pictures that carefully record each pilots 
actions were run to verify the report. Sure enough 
the incident occured just as the pilot had said. 
But then they all sat forward in amazement as the 
camera ground on. For directly behind the first 
Zero was a second, which got a full charge from 
the same machine gun burst. It exploded. And 
then behind the second was q third that in turn 
was struck, burst into flame and fell to earth, Three 
for the usual price of one. 

Last week we illustrated the Zero in this 
column. It is an interesting airplane of excellent 
performance. Its main weakness is that it is a copy 

B y  R O B E R T  E .  H O Q S E  
Muitos livros podcriani ser escrilos com as his-

torias das estranhas experiencias dos avides o sens* 
tripulantes, nesta guerra. Ha um recente incidente 
de um voo feito pelos B-21 Liberatois sobre a Eii-
ropa. Aproximando-se do alvo eles enconlraram 
o logo cerrado das baterias anti-aercas. Os avides 
estavani voando em formayao muito sipertada, para 
nielhor se defenderem contra os ata([ues. Lin aviao 
foi atingidd e inclinou-se para a es(|uerda descon-
trolado. Com isso abalroou um outro aviao e esle 
por sua vez um tciceiro que ainda foi bater num 
quarto. Todos se espatifaram em terra. 

Num abrir e fechar de olhos, 1 bomiiardeiros 
pesados foram destruidos por um estranho eapricho 
do destino. Mas a perda principal foi da vida prc-
ciosa dos 9 tripulantes a bordo de cada aviao. 

Outra experiencia funesta foi a do pildlo de 
um P-51 Mustang (jue estava voando sobre a Fran-
ga, tentando localizar a Luftwaffe. Atingiu (I.OOO 
metros e nessa ocasiao ligou um novo taiKpie de 
gasolina. Verificou a bora. Eram (hias lioias da 
tarde. Um segundo depois, estranhos aconteci-
mentos se deram. Sen motor jiarou. X'agaiosa-
niente comc^'ou a descer em espLral. Um olhar 
rapido ao sen painel de instrumentos indicoii (|ue 
o novo tan([ue ([ue deveria estar eheio tinha se 
esvasiado lepentinamente e (pie ele iiavia caido de 
6.-000 metros para pouco mais de 1.800 metros 
sem estar consciente do cpialcpier perda de altitude. 

Ele ligou outro taiupic de gasolina e o motor 
novamente funcionou. Devido ao habilo ele outra 
vez olhou para sen relogio. Pensou ter ficado 
maluco, pois marcava 3 e meia. Sem perda de tem
po dirigiu-se para a sua base e relatou essa histo-
ria. Houve uma investigayao e a resposta foi sim
ples, porem a sua salva^'ao foi milagrosa. 

Sua mascara de oxigc^'iiio deixou de funcionar 
e o piloto perdeu os sentidos. Durante uma hora 
e meia ele voou ao acaso sobre o territorio iiiimigo 
sem qualquer controle. Finalmente o tan([ue de 
gasolina esvasiou-sc e o aviao perdeu altitude com 
rapidez. Felizmente a baixa altitude, com a sua 
inaior (luantidac'e de oxigcmio devolveu-lhe os sen
tidos ainda em tempo. 

Ha tambein o caso de um piloto no Pacificj 
que com alguns companheiros acabava de encon-
trar um grupo de "Zeros". Escolheu a sua vitima, 
apontou cuidadosamente e abriu ff)go com violen-

^ satisfa^ao do ver o aviao inimigo ex-
plodir a sua frente ao virar para a escpierda. Ao 
c legar na sua base relatou a sua proeza. O filme 

cuidadosamente registra todas as ayc'ies do pi-
wto toi passado para confiianar a sua narraliva. 
nealmente o incideiite ocorreu como c pikMo rela-
ara Porem, a maior surpresa estava para vir a 

inedKla que a camara girava, pois d'iretamente atras 
o prinieiro Zero" havia um segundo que recebeu 

um carga conipleta da mesma rajada, explodind'o. 
ogo atras do segundo um terceiro foi apanhado, 

mcendiou-se e  caiu por  terra .  Tres  avi(5es  pelo prcgo 
de um. ' 

Na seinana passada ilustramos o "Zero" nesta 
CO una. E um aviao interessante e de comporta-
inento excelente. A sua principal fr-aqueza consiste 



OS AVIOES DE COMBATE DO MUNDO 
F o r  R O B E R T  E .  H O O S E  

1) O aviao ilustrado e: 1) Americano, 2) Britanico, 3) Alemao? 
2) Carrega iima tripulac-ao de: 1) um, 2) dois, 3) tres ? 
3) E' acionado por: 1) motor refrigerado a ar, 2) motor refrigerado a liquido? 
4) O Mitsubishi Betty de dois motores e: 1) Russo, 2) Alemao, 3) Japones? 
5) O famoso Stuka, bombardeiro de mergulho Alemao, e conhecido como: 1) Heinkel He-177 2) Junkers Ju-87 31 

Dornici Do-26? > / , i 
6) Um aviao impulsionado a jato de ar comprimido foi construido ha uns 6 auos atras pelos: 3) Italianos, 2) Ale-

maes, 3) Japoneses? 
7) O enorme aviao de transporte de 6 motores dos Alemaes e o: 1) Me-210, 2) Me-323, 3) Me-410? 
8) O "c'baruto-voador" tem: 1) um, 2) dois, 3) quatro motores? 
9) A carga de asa de um aviao e: 1) a relapao entre a area da asa e o peso, 2) a relacao entre a envergadura 

da a-.a e o peso, 3) a relaeao entre os cavalos de forga do motor e o peso? 
10) Qua] desses avioes tem mais do que dois motores: 1) Marauder, 2) Mitchell, 3) Coronado? 

RESPOSTAS AS PERGUNTAS DA SEMANA PASS ADA: 
(1) Japones, (2) Monoplano, (3) asa cantilever, (4) aterrisagem vagarosa, (5) mais rapido, (6) mais manobravel, 
(7) comportamento inferior a um com uma pequena area de asa, (8) P-47, (9) Manchester, (10) Ventura. 

of other Axis and Allied airplanes and the copy is 
never as good as the original inventiveness, llius, 
their airplanes, while good, never quite measure 
up to the Allied opposition. 

The Zero is made by the Mitsubishi Company, 
and derives its name by having been first pro
duced in the year 2600, after the founding of the 
Japanese Empire (1940 to us). It is wer}^ light, 
weighing loaded 5140 lbs., where as the P-47 
Thunderbolt weighs near 14,000 lbs. It has a very 
rapid rate of climb, but cannot dive fast for lack 
of structural strength. It is very maneuverable. Its 
top speed in level flight is slow, never exceeding 
360 mph. 

The Japs at first did not have a bullet-proof 
fuel tank until later models. Also the early air
planes, to avoid the extra weight, had no armor 
to protect the pilot. The heavy loss of both air
planes and pilots soon changed this. But then the 
added weight cut the performance. 

Its powerplant is a 14 cylinder, two row, radial 
supercharged engine, known as the Mitsubishi 
"Kinsei". The Zero is well armed, with two 20 mm. 
cannons in the wings just outboard of the propellor 

em ser uma copia de outros avioes do eixo e dos 
aliados; e uma copia nunca e tao boa como o ori7 
ginal. Os japoneses tem absoluta falta de inven-
tiva e por isso sens avi(5es, conquanto bons, nunca 
conseguem igualar-se a oposigao aliada. 

O "Zero" e fabricado pela Companhia Mitsu
bishi e o sen nome provem do fato de ter sido o 
primeiro produzido no ano 2.600 da fundat^Tio do 
Imperio Japones (1940 para nds) . E' muito leve, 
pesando carregado, 2.340 kilos, enquanto que um 
P-47 Thunderbolt pesa cerca de 6.300 kilos. Pos-
sue Lima ascengao muito rapida masi nao pdde mer-
gulhar muito depressa por falta de rcsistencia e.s-
trutural. E' muito manobravel. Sua velocidade 
maxima em v6o horizontal e pequena e os mode-
los mais recentes apenas excedcm 590 kmts. por 
hora. Os japoneses, a principio, nao possuiam cou-
ra(;a protetora do piloto. As pesadas perdas em 
avioes e pilotos em breve rnodificaram esse estado. 
Mas entao o peso adicionado refletiu-se no compor
tamento do: aviao. E' acionado por um motor com 
super-compressor de 14 cilindros em duas filei-
ras radiais, conhecido por "Kinsei", da fabrica 
Mitsubislii. O "Zero" e bem armado, possuindo 
dois canhoes de 20 mm. nas asas logo ao lado da 

a. na pag. 13) 
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Sandy Saunders 

PAPEL PEGA-MOSCA 

.  -  T E N N I S  

The tennis team had practice on the evening 
of July lOth at Pacaembu. Setzer, Troy, Cook and 
Fonts were present and reported a very good work
out. The team is approaching the time when it will 

be adviseable to match them 
against other teams. Practice 
has been faithfully attended 
and the results of the last 0 
weeks training are very evi
dent. Setzer is approaching the 
top of his game, hitting them 
well. Fonts keeps on im
proving all the time, Mata is 
playing the best tennis we have 
had opportunity of seeing him 
perform. July 13th evening 
practice was a very spirited 
session. Attending were Troy, 

Setzer, Goecke and Saunders. They played a round 
robin which proved very interesting after which 
Troy and Setzer defeated Goecke easily in two sets. 
July 17th we had full team for practice; Mata, 
Thomas, Lehman, Goecke, Cook, Troy, Setzer and 
Saunders. Mata and Thomas were defeated in 
three sets by Lehman and Goecke, Lehman making 
all sorts of seemingly impossible returns. Then 
Cook, Troy, Setzer and Saunders played a round 
robin with Cook, winning and Troy second. It was 
a verv'- fine practice session. 

B A S K E T - B A L L  

On Wednesday evening, July IStii, we had our 
first training session at Pacaembu gymnasium. The 
gym is ideal and compares favorably with the finest 
in the United States. Those taking part in the 
practice were Fonts, Boddy, Ellis, Setzer, Thomas 
and Saunders with Pawelek, Slough, Cooper and 
Austin of the newcomers. After warming up with 
basket shooting attempts a basket-oall game was 
arranged by Capt. Ellis the men being divided into 
two teams. All the newcomers looked, very good 
and are a very welcome addition to the team. 
Slough had his eye set on the hoop for he sank 
many one handed shots. All the boys were out of 
condition due to long a layoff and after the game 
they jogged a few laps around the gymnasiurri and 
were really ready for the showers. These Wednes
day and Friday practice sessions are open and we 
would like to have more of you fellows come out. 
It will help shed those bay windows most of you 
are developing. 

B A D M I N T O N  

Badminton at tire English Club is a regular 
weekly affair. Many of our personnel have been 
taking advantage of this opportunity and are having 
some fine games. Two courts are layed out on the 
ball room floor affordang a possibility of 8 players 
playing at one time as all the play is doubles. Last 
week the Hodecks, Goeckes, Matas, Miss Knott, 

SPORTS COMMENTS 
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T E N I S 
• i 

0 time de tenis treinou mais uma vez, dia lOi 
de Julho, a noite, no Pacaembu. Setzer, Troy, 
Cook e Fouts estavam presenlcs e deram uma boa 
demonstraQao. Esta chegando a ocasiao para ([ue 
o nosso enfrente outros times. Os Ireinos tem sido 
feitos religiosamcnte e os resullados das ultimas 
6 semanas foram evidenles. Setzer tciii jogado 
muito bem e Fouts continua melhorando sempre. 
Mata estci jogando de uma maneira (jue ate entao 
nao tiveramos oportunidade de apreciar. No dia 13 
de Julho, tivcmos uma noitada de teois muito mo-
vimentada e estavam i)resen}es os seguintes; Troy, 
Setzer, Goecke c Sauiuiers. fdes fizeram uni tor-
neio rotativo (pie foi muito interes.sante, depois do 
cpial Troy e Setzer deriotaram facilmente Goecke' 
e Saunders em 2 sets. No dia 17 de .fulho, todo o 
time esteve preseiite para o treiiio. Eram eles: 
Mata, Thomas, Lehman, Goecke, C.ook, Troy, Setz(M' 
e Saunders. Mata e Thomas foram vierrotados em 
3 sets por Lehman e Goecke. Leb.man devolveu 
bolas ([lie pareciam impossiveis. I)ep(*is C.ook, Troy, 
Setzer e Saunders fizeram um torneio rotativo com 
Cook ([ue ganhou em primeiro lugar e Troy em 
segundo. Foi um iielo treino. 

B O L A - A O - C E S T O  

Na ([uarta-feira a noite, dia 13 ('e Julho, tivc
mos pela primeira vez o nosso treino no ginasio 
do Pacaenibii. O ginasio (3 ideal e podemos com-
para-lo a unr dos melhores dos Estados Unidos. 
Foram os seguintes cpie tomaram parte no treino: 
Fouts, Boddy, Ellis, Setzer, Thomas e Saunders, 
sendo Pawelek, Slough, (iooper e Austin os recem-
chegados. Depois de a((uecerem-se uni pouco, o 
jogo foi arranjado pelo Capitao Ellis e os rapa/es 
divididos para 2 limes. Todos os reeem-chega*..os 
jogarain muito hem c sao uma beia e benvinda 
adicao para o time. Slougli estava com os olhos 
pregados na cesta, pois ele conseguiu acertar mui-
tas jogadas com uma sc) mao. Todos os rapazes 
estavam Lira de forma devido ao longo descanso; 
depois do jogo, fizeram um pouco de exercicio no 
ginasio e ficaram prontos para os clmveiros. Estao 
abertos os treinos das quartas e sextas-feiras e gos-
tariamos de conta;; com a presen^a de rnaior niimero 
de rapazes. Esse exercicio ajudara a fazer sumir 
a barriga que nmitos deles estao od([uirindo. 

B A D M I N T O N  

Badminton no Clube Inglcis tornou-se um habito 
semanal. Muitos tem aproveitado essa oportuni
dade e apreciado bons jogos. Duas cpiadras foram 
preparadas no salao de baile permitindo a possi-
bilidade de 8 jTessoas jogarem ao mesino tempo, 
porque todos os jogos sao de duplas. Estiveram 
presentes na ultima semana os Hodecivs, os Goeckes, 
OS Matas, Miss Knott, Koehler ei Hopkins que muito 
se divertiram. Muitas pessoas expressaram sen de-
sejo de jogar esta semana, 

Infelizmente o nosso graiide programa espor-



21 de Julho de 1944 
Pagina 11 

Koehler, and Hopkins attented and reported a verv" 
good: time. Some of our other folks have signified 
their intention of playing this week. 

Unfortinmtely our big sport program witli the 
over the week end was cancelled 

indefinitely. We were looking forward to enter
taining our Navy boys and. will miss the oppor
tunity which was offered us to avenge our previous 
defeats. We hope in the near future to be able 
to renew these very interesting games with them 
and extend our most hearty invitalion for some 
contests at a later date. 

B O W L I N G  
In^ the most exciting evening of bowling to-

date, Sunday, July 16th, we were unable to de
termine a winner of that division of the bowling 
league. The team consisting of Humble, Larimer, 
Bordas, and Soukup and that of Mueller, Keenan, 
and Cline were tied with 15 wins and 9 losses. 
During the evening's play which was very exciting 
they both lost 1 and won 2 so are still tied with 
17 wins and 10 losses. 

Inasmucli as next Sunday, July 23rd., is the 
night designated for the roll offs for the champion
ship, the above two teams have agreed to bowl 
5 frames first to determine a winner, said winner 
will then roll the team of Conard, Cook, Goecke 
and Helm for the championship of -he league, the 
loser being the second place team. The teams 
composed of the losers of the 5 frame roll off and 
Mrs. Perrine, Michel, and Matolin will roll for 3rd. 
and 4th places respectively. Sunday night, July 
16th, some good bowling was seen. Keenan bad 
a fine set of 451, Bordas was close with a 440 set. 
Chandler, Michel and Boltinghouse were all over 
400. High game went to Boltinghouse with 180 
but we must mention Keenan's 175 and Chandler's 
whirlwind finish to score a 172. The surprise of 
the evening was Humble's fine 3.22 set which 
included a 124 game and one of 104. Final 
averages of all bowlers are as follows also number 
of games played. There will be no prizes awarded 
to anyone rolling less than 13 games which is one 
half of the scheduled games each team rolled. 

N A M E  G a m e s  |  A v e r a g e  
Keenan 14 157 
Boddy 8 156 
Goecke 22 153 
Helm 23 152 
T h o m a s  . . . .  , . .  .  .  7  1 4 0  
Matolin .. • • . -• 9 139 
Setzer .. 11 138 
Cook .. 8 136 

f Lang 8 136 
S o u k u p  . .  . . . .  . .  1 2  1 3 1  
Bordas 28 130 
Cline .. 14 130 
L a r i m e r  .  .  . . . .  . .  2 1  1 2 8  
Fonts 13 128 
G r a h a m  . . . .  . . . .  1 2  1 2 7  
Boltinghouse . . . . . . 37 126 
F o o t e  . .  .  .  . .  . . . .  6  1 2 6  
C h a n d l e r  . . . . . . . .  3 3  1 2 4  

There will be a banquet for above bowlers 
week of July 24th. Time and place to be announced 
later. 

tivo com a Marmha do Rio para cs'e fim de se-
mana ficoii cancelado indefinidanuMite. Estavamos 
planejando enlreter os nossos rapazes ('a Marinha 
tinhT sidr? oportunidade que nos 

nha sido o^recida para vingar as nossas derrotas 
anteriores. Esperamos que dentro em breve pos-
samos renovar esses interessantes jogos e desde 
ja extendemos o nosso convite cordial para algumas 
disputas mais tarde. ^ 

B O L I C H E 
Ninna das mais empolgantes noitadas de bo-

hche, dommgo, dia 16 de Julho, fomos incapazes 
de determmar o vencedor daquela (hvisao do toi-
neio de bohche. Eram os seguintes os componen
ts do time: Humble, Larimer, Bordas e Soukui). 
O time de Mueller, Keenan e Cline ficou empa-
tado com 15 partidas ganhas e 9 perdidas. Durante 
o jogo dessa noite, que esteve muito bom, ambos 
perderam 1 e ganharam duas, porissj estao ainda 
enip^ados com 17 partidas ganhas e 10 perdidas. 

lendo em vista que o proximo Domingo, a 
imite, dia 23 de Julho, foi marcado para as par
tidas para o campeonato, os dois times acima men-
cionados concordaram em jogar 5 corneios para 
determmar o vencedor, que enfreiCara o time de 
Conard, Cook, Goecke e Helm para o campeonato 
da hga. Os que perderem ficarao em segundo hi-
gar. Os times dos derrotados jogarao 5 torneios e 

.Mrs. Perrine, Michel e Matolin jogarao pelo tei-
ceiro e quarto lugar, respetivameiite. Domingo, a 
noite, dia 16 de Julho, tivemos muito bom jogo'do 
boliche. Keenan conseguiu a bela contagem d'e 451 
e Bordas bem perto com 440. Chandler, Michel e 
Boltinghouse conseguiram marcar acima de 400. 
Boltinghouse conseguiu a bela contagem de 180, 
porem precisamos citar a de Keenan com 175 e 
Chandler teiminando a marcagao com 172. A sur-
pi esa da noite foram os 322 pontos de Humble que 
inchiem um jogo de 124 pontos e um de 104. A 
media final de todos os jogadores sao as que se-
guem, assim conio o numero de partidas jogadas. 
Nao havera premio aqueles que jogaram menos do 
que 13 jogos, que e a nietade das partidas combi-
nadas que cada time jogou. 

N A M E  G a m e s  |  A v e r a g e  
Michel 16 124 
Mata 7 121 
S t e w a r t  .  .  .  .  . . . .  6  1 1 9  
Harlan 8 118 
Johnston 11 116 
Mueller 21 115 
Thum 5 115 
Peck .. . 13 110 
Karkeet 16 104 
Whitney 11 94 
Miss Humble 15 82 
White 5 .82 
Mrs. Perrine 19 73 
Miss Gould .. .... 11 71 
Mrs. Foote 14 68 
Miss Conard ...... 16 66 
Mrs. Koger 11 65 
Mrs. Whitney 15 62 

Havera um banquete para os jogadores na pro-
xima semana. 0 dia e lugar serao anunciados mais 
tarde. 
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W H A T ' S  F A Z I N G  B Y  J A C K  M A T A  

Who's Where — if you 
want to find anyone now and 
do it the easy way just go to 
the instructor School. Every
one at school is now attend
ing daily classes in Portugues 
— "para falar nossa nova 
lingua bem," I say old Boy — 
Have you had your Profi
ciency test 3^'et? 

Jack Mata 

Seen around town, Snr. Cornell walking up 
and down, Rua Barao de Itapetininga looking at 
watches. As usual, the ones he liked were the 
ones he couldn't afford but then there's nothing 
like window shopping to keep one's morale up. 

Rites — many of the instructors and School 
personnel paid their last respects to Alfio Vieira 
when they attended a Church Mass held for 
him at the Parochia de Sao Januario da Mooca 
on Tuesday morning. 

Eureka! — John Bordas' wife arrived 
Wednesday, which accounts for the broad smiles 
around the Basic Hand Tools Department. Also 
due to arrive by the end of this week are Mrs. 
Michel and daughter. Papa Michel of the Link 
Department has been on the beam ever since he 
got word the family had left. 

Guaruja Sunday. 
"Red" Duncan, ex Miami University foot

baller, romping with the kids on the beach. On 
the way home, however, poor "Red" fell asleep 
and his better half (the hand that rocks the 
cradle) had to take over. 

* :i: :!= 
The mothers Troy, Troxell, Duncan and 

Goecke raving at the chance to have the kids 
at the beach once again to enjoy the sunshine 
and sea air. 

Fit as a fiddle — Joe Graham after his re
cent operation; Chuck Larimer and Capt. Gordon 
after getting over that "Old Man Grippe". 

Time Flies — Those friends of Merle Lang 
will be glad to hear that Joe Ellis received a 
letter written to the Instrument Department say
ing that he had arrived home in Miami O.K. 
and all's well. As yet he had not received that 
call from Uncle Sam. 

Flash! Rollo (Bring 'em Back Alive) 
Karkeet, plus his big leather boots, has just 
rolled into town from Rio with a caravan of 
equipment for the Escola. 

New arrival — Dona Maria, on Wednesday, 
via Stork Express to Mr. and Mrs. Rocky Le Gaye! 
Mother and baby are doing well. This makes little 
Maria the first baby to be born in Brasil among 
the American personnel at the Escola. Congra
tulations ! 

Quem e onde — si quizer achar alguem, o 
melhor geito e ir a Escola de Instrutores. Todos 
fgora estao na escola assistindo, diariamente 
aulas de portugues — para falar nossa nova 
lingua bem — Escute rapaz — voce ja passou 
pelo sen exame de aproveitamento ? 

Vimos pela cidade o Snr. Coi-nell, indo e 
vindo pela Rua Barao de Itapetininga espiando os 
relogios. Como sempre, os que ele gostou nao 
estavam ao alcance de sens bolsos, porem, nao 
ha nada para manter o moi-al elevado como olhar 
as vitrines. 

Rituais — Muitos dos instrutores e funcio-
narios da Escola prestaram a sua ultima home-
nagem a Alfio Vieira, na missa realizada na 
Parochia de Sao Januario da Mooca, terga-feira 
de manha. 

Eureka! A senhora de John Bordas chegou 
na quarta-feira e e esse o motivo de fisionomias 
tao sorridentes do Departamento Basico de Ferra-
mentas Manuais. Deverao chegar tambem, no fim 
desta semana, a Snra. Michel e filha. Papae 
Michel do Departamento de Link ficou ataran-
tado desde o dia que recebeu a noticia que a sua 
familia tinha embarcado. 

Guaruja Domingo. 
"Red" Duncan, ex "footballer" da Universi-

dade de Miami, brincando com as ci'ianQas na 
Praia. Na volta para casa porem, "Red" dormiu 
e a sua cara metade (a mao que balanga o bergo) 
teve que o substituir. 

* * * » 

As niaes Troy, Troxell, Duncan e Goecke 
ficaram muito satisfeitas por terem tido a opor-
tunidade de levar, mais uma vez, as criangas par?v 
tomar sol e ar da praia. 

As mil maravilhas — Joe Graham depois da 
sua recente operacao; Chuck Larimer e Capt. 
Gordon depois de cacete gripe. 

Como yoa o tempo. . . — Os amiigos de Merle 
Lang ficarao satisfeitos em saber que Joe Ellis 
] ecebeu uma carta escrita ao Departamento de 
Instrumentos, dizendo que ele tinha chegado em 
Miami e que todos estavam muito bem. Ate agora, 
porem, ele nao tinha recebido ainda nenhum cha-
mado de Tio Sam. 

Atengao! — Rollo (Bring 'em Back Alive) 
Karkeet com as suas botas de couro, acabou de 
chegar do Rio com enorme quantidade de material 
para a Escola. 

Recem-chegada — Chegou, quarta-feira, vi 
Cegonha Expressa para o Snr. e Snra. Rocky L 
Gaye, a garotinha Maria. Mamae e o bebe esta 
passando muito bem. Este e o primeiro bebe na; 
cido no Brasil, entre o pessoal americano da escob 
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A  L  U  N  A  D  A  S . . .  
Since the first Saturday after the Europsan 

invasion the military command of the school 
inaugurated "one minute of silence" before the 
customary Saturday celebrations. That silence 
is a tribute paid to the memory of the soldiers 
who left America, landed on the beaches of 
France and sacrificed their lives for libei'ty! 

FOR 
J. PONTUAL o AZIZ ELIAS 

Desde o primeiro sabado apos a invasao 
da Europa o Comando militar da Escola estabe-
leceu "o minuto de silencio" antes das costumsiras 
solenidades sabatinas. Esse silencio e uma home-
nagem a memoria dos soldados que partiram da 
America, desembarcaram em praias da Franga e 
sacrificaram suas vidas pela liberdade! 

To watch the flag raising and the march of 
the students in the school's grounds every Satur
day before the opening of the classes is a civic 
duty due to Brasil. 

Assistir ao hasteamento da Bandeira e ao 
desfile que os alunos realizam todos os sabados 
antes do inicio das aulas, e um dever civico para 
com 0 Brasil. 

After a long and incomprehensible pause the 
students football team, started training again at 
the old race track where the school has many 
airplanes. 

Depois de uma prolongada e incompreensivel 
pausa 0 quadro de futebol dos alunos voltou a 
treinar, desta ves no Hipodromo onde a Escola 
tem varios avioes. 

The show we were offered last week in our 
Mess Hall by Tupi and Difusora Radio stars caus
ed much joy to all and broke the weekly routine. 
Congratulations to 323 for the great idea. . . 

O "Show" que os artistas da Radio Tupi e 
Difusora nos deram na semana passada, em nosso 
refeitorio, causou grande alegria a todos o veio 
quebrar a rotina semanal. Parabens ao 323 pela 
iniciativa. 

Last week all students had the opportunity 
to attend two lectures by Aeronautical Medical 
Major Dr. Arauld Bretas on psychological and 
psychotechnical matters related to medicine and 
aviation. 

Tambem na ultima semana todos os alunos 
tiveram oportunidade de assistir duas confeieii~ 
cias pronunciadas pelo major medico da Aeronau-

"tica, Dr. Arauld Bretas, que dissertou sobre as-
suntos psicologicos e psicotecnicos ligados a me-
dicina e a aviacao. 

When it rains or when the fog is too thick 
the squadron are unable to take military forma
tion for their meals. The corridors get so crowd
ed that a transit cop is almost needed. 

In the last issue of this paper student Luiz 
Capovilla extended an invitation that pleased 
many boys especially those whose families are 
not living here. Look out Luiz! Before you know 
there will be a huge row of people at lunch time 
by your door. 

Student 427, Parcifal local "comissario" of 
the sea boys Scouts is about to register a patent 
on a great invention of his; the "suicide sub
marine" with a crew of 6. He is still looking for 
volunteers. 

* * * * 

As the first test is doubtful he only accepts 
people who don't give a hoot for their lives and 
whom no one will miss. Listen Parcifal could 
you use some sergeant too? 

Did you know that Vespero, 37, Joao Bap-
tista, 106, and Baby, 97, celebrated their birth-
day last Sunday? The boys of the first squadron 
enjoyed that cake N.° 37 offered them. Con-
gratulations to all! 

Quando chove ou a garoa e muito foite, as 
Esquadrilhas ficam impedidas de formar para 
as refeiQoes. Os corredores se apinham e o des-
locamonto por turmas quasi necessita de um ser
vice de trEnsito. . . 

No ultimo numero deste jomal o aluno Luiz 
Capovilla fez um convite que agradou aos alunos, 
sobretudo aqueles cujas familias estao distantes. 
Mas cuidado Luiz! quando voce menos esperar 
vera uma fila a hora do almoQO. . . 

• 
O aluno 427, Parcifal, Comissario Regional 

dos Escoteiros do Mar em Sao Paulo, esta em 
vesperas de patentear um seu mvento; o sub-
marino suicida com 6 tripulantes. O rapaz anda 
a cata de voluntaries para completar o etetivo. 

Come a primeira prova sera duvidosa ele so 
aceita gente completamente 
e que nao faca falta a ninguem. Escute Parcifal, 
voce aceitaria algum sargento tambem . 

Voces sabiam que Vespero, 37, Joao Batista, 
106 e Baby, 97, fizeram anos no domingo 
ultimo? A turma da primeira Esquadrilha gostou 
muito daquele bole que o 37 Ihe ofereceu. Para
bens turma! 

(Conclusao da pag. 9) 

„ „ 1 - „ thp fiiselaae helice e duas metralhadoras de 7,7 nini. ua fusc-
arc ami two 7./ told 11 is a lagem, que atiram atraves das helices. De todo „ 
and firing through propel^ niodo e bom aviao que nos nao trocananios por 
rLTtinLfftht:rr die"AIM fhght line.® qiialquer avido de coii.hale dos Aliados. 
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T H E  S T U D E N T  S '  K E Y H O L E  
BY MARIE AND FLORENCE WILLIAMS 

Felicio Coelho de Medeiros, Student Number 
300, was born in Pernambuco. He is very anxious 
to learn all that he possibly can about aviation. 
Before coming to E.T.Av., he worked as a 
mechanic during the day and studied mechanical 
drawing at night. Felicio enjoys playing ball and 
swimming in the ocean. 

Laurindo Costardi, Student Number 301, is 
a Paulista who worked on aircraft engines in 
the Parque Aeronautica de Sao Paulo. He has 
always been fascinated by motors and no toy 
ever occupied his attention when he was a child 
as the motor in his uncle's Ford. Laurindo has 
three years experience as an automobile mechanic, 
and is most anxious to continue his study of en
gines here at E.T.Av. 

TRADUZIDO PELO ALUNO WILSON RUIZ 

Felicio Coelho de Medeiros, Aluno numero 
SCO. Nasceu em Pernambuco. Esta ancioso por 
aprender o maximo possivel sobre aviagao. Antes 
de vir para a E.T.Av. trabalhava como mec^nico 
durante o dia e estudava desenho mecanico a 
noite. Felicio gosta de jogar bola e de nadar, 
principalmente no mar. 

Laurindo Ccstardi, Aluno numero 301. E uin 
paulista que trabalhou em motores de avioes no 
Parque de Aeronautica de Sao Paulo. Ele sempre 
foi fascinado pelos motores e nenhum brinquedo 
jamais Ihe ocupou a atengao quando crianga, a 
nao ser o motor Ford de sen tio. Laurindo tern tres 
anos de experiencia como mecanico de automovel 
e esta ancioso para continual' sens estudos de 
motores aqui na E.T.Av. 

TURMA 20-A 

1" piano _ MedeircH, Costardi, Aguiar, Silva, Callegari, Pessoa, Verdinassi 
Atras - Peixoto, Cardoso, Coelho, Finza, Tarcia, Moraes, Piza, Marques. 

Jose Andrade Aguiar, Student Number 302, 
is from Sao Joao da Boa Vista. He is a civilian 
pilot, and enjoys acrobatic flying immensely. 
Since 1941 he has been working in agriculture 
wdth his father. Jose is attracted to outdoor 
sports such as hunting and fishing. 

~ Aguiar, Aluno numero 302, 
e de S. Joao da Boa Vista, E piloto civil e aprecia 
im^samente os voos acrobaticos. Desde 1941 tern 
rabalhado na agricultura com seu pai. Jose 

sente-se atraldo pelos esportes ao ar livre tais 
como caga e pesca. 
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Jose Rodrigues da Silva, Student Number 304, 
was born in Sorocaba, but grew up in Jardino-
pblis. He graduated from the Escola Profissional 
de Ribeirao Preto after a five years course. Jose 
is eagerly looking forward to becoming an air
craft specialist. He has had several years of 
technical experience. 

Liuiz Callegari, Student Number 305, is from 
GarQa in Alta Paulista, but attended the ginasio 
in Campinas. He completed his course in this 
capital and was studying in the second Serie 
Classica when he entered E.T.Av. Luiz aspires 
toward becoming an officer in the F.A.B. 

Roberto Pessoa, Student Number 306, is from 
Leopoldina in the state of Minas Gerais. For the 
past four years, he has been working with his 
uncle. His dream for some time has been to 
serve in the F.A.B. so he is very happy here. 

Helio Verdinassi, Student Number 307, is 
from Santos. As all Santistas his favorite sport 
is swimming. Helio's great ambition is to become 
an officer in the F.A.B. Before coming here he 
was a student. 

Joaquim dos Santos Peixoto, Student Number 
308, is from this capital. He is anxious to become 
an aircraft technician in order to serve his coun
try better. He studied business and worked be
fore coming here. 

Walter Cardoso, Student Number 309, has 
been living in Sao Paulo for some tim;e. He work
ed in the accounting department of. the Sao 
Paulo Railway, before entering E.T.Av. Walter's 
ambition is to become a technician in the F.A.B. 

Edgar dos Santos Coelho, Student Number 
310, is from Rio de Janeiro. He worked in an of
fice there, and studied at night. Edgar is greatly 
interested in anything concerning aviation, and 
is striving toward a brilliant career in this field. 

Milton Finza, Student Number 311, is a 
Phulista, who was serving in the Army before 
coniing to E.T.Av. He is anxious to broaden his 
vistas here. Milton is appreciative of good litera
ture, art and the sciences. 

Angelo Tarsia, Student Number 312, is from 
this capital. He wishes to become a good aircraft 
technician in order to serve his beloved country. 
Angelo studied before he entered this school. 

Aleides dos Santos Moraes, Student Number 
313, studied mechanics and came to this school 
because military life and aviation appealed to 
him so strongly. He is very much satisfied witu 
everything concerning this great school. Football 
is the sport which interests him most, and he has 
played with the amateurs of the yorintians and 
Ipiranga. 

Antonio Toledo Piza, Student Number 314, 
is a Paulista, but he has traveled widely. He has 
visited Parana, Mato Grosso, the south of Mmaj 
Gerais, and other parts of Brasil. Antonio hel^d. 
construct a railway that went to Argentina. His 
chief interest now is preparing himself to seive 
his country. 

Saul M. Marques, Student Number 315, is 
from, this capital. He worked as a mechanic on 
office equipment before coming here, but is eie 
to improve his mechanical knowledge. Saul would 
like to learn about aircraft engines. His chiet 
interest is in serving Brasil. 

Jose Rodrigues da Silva, Aluno numero 304. 
Nasceu em Sorocaba, porem. cresceu em Jardino-
poiis. Formou-se pela Escola Profissional de Ribei
rao Preto, depois de um curso de cinco anos. Jose 
espera anciosamente ser um especialista em 
avioes. Ele tem tido muitos anos de experiencia 
tecnica. 

Luiz Callegari, Aluno numero 305, e de Garga 
na Alta Paulista, porem cursou o ginasio em Cam
pinas. Completou o curso nesta capital e fazia 
e segunda serie classica quando entrou para a 
E.T.Av. Luiz aspira ao oficialato da F.A.B. 

Roberto Pessoa, Aluno numero 306, e de 
Leopoldina, no Estado de Minas Gerais. Trabalhou 
com sell tio nos liltimos quatro anos. Sen sonho 
era servir na F.A.B., portanto ele esta muito feliz 
aqui. 

Helio Verdinassi, Aluno numero 307, e de 
Santos. Como todos os santistas, sen esporte 
favorito e a natagao. A grande ambigao de Helio 
e tornar-se um oficial da F.A.B. Antes de vir 
para ca ele era um, estudante. 

Joaquim dos Santos Peixoto, Aluno numero 
308, e desta capital. Esta ancioso por tornar-se 
um tecnico de avioes afim de servir melhor sen 
pais. Estudava comercio e trabalhava antes de vir 
para ca. 

Walter Cardoso, Aluno numero 309, morou 
cm Sao Paulo por algum tempo. Trabalhava no 
departamento de contadoria da Sao Paulo Railway 
antes de entrar na E.T.Av. A ambiQao de Walter 
c tornar-se um tecnico na F.A.B. 

Edgar dos Santos Coelho, Aluno rumsro 310, 
e 'do Rio. Trabalhava num escritorio aqui e estu
dava a noite.. Edgar esta muito interessado em 
tudo concernente a aviagao e esta se esforcando 
para uma brilhante carreira nesse campo. 

Milton Finza, Aluno numero 311, e paulista e 
serviu no exercito antes de vir para ca. Esta an
cioso por alargar sens horizontes aqui. Milton 
aprecia literatura, arte e ciencias. 

Angelo Tarsia, Aluno numero 312, e desta 
capital. Espera seguir e tornar-se um bom tec
nico de aviao afim de servir sen amado pais. 
Angelo estudava antes de entrar para esta Escola. 

Aleides dos Stintos Moraes, Aluno numc.ro 
313, estudava mec^nica e veio para esta Escola 
porque a vida militar e a aviagao o entusiasmam 
fortsmente. Esta muito satisfeito com tudo con
cernente a esta grande Escola. Futebol e o esporte 
que mais o interessa, tendo jogado com os 
amadores do Corintians e Ipiranga. 

Artonio Toledo Piza, Aluno numero 314, e 
um paulista, porem viajou muito. Visitou o Parana, 
Mato Grosso, Sul de Minas Gerais e outras par
tes do Brasil. Antonio ajudou na construQao de 
iima estrada para a Argentina. Sen principal 
interesse agora e preparar-se para servir seu 
pais. 

Saul M. Marques, Aluno numero 315, e desta 
capital. Trabalhou como mecanico em equipa-
mento de escritorio antes de vir para ca, porem 
e aqui que ira melhorar seu conhecimento me-
cf.nico. Saul gostaria de aprender motores de 
avioes. Seu grande interesse e estar a service 
do Brasil. 
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GUARDE DISTANCIA ENTRE SUAS 
MACS E AS PONTAS DAS BROCASI 

Lista dos Oliciais da [scola lecnica de Hviacao 
Ttii. iCel. Joao Meiidcs da Silva — Comandante 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistente Militar 

1.*- Ten. iMed. Acr. Fernando Martins Mendes — Cliefe do C M 

2." Ten. Av. Ariovaldo Villela — Secretario 

2." Ten. Med. Aer. Jose Gonzaga Ferreira de Carvalhn 

2. len. Med. Acr. Jose de Moraes Caniargo 

2." Ten. Med. Aer. Jose Carlos D'Andreta 

2.° fen. Med. Aer. Ruy de Carvalho Braga 
2." Ten. Med. Aer. Alfredo Rocco 
2.° Ten. Med. Aer. Marcelo Pio da Silva 

Asp. Of. Med. Aer. Qlavo da Motta Cardoso. 

Tip.-AURORA Ltda 

^^js-Mosca 
icado laia Inteiessc dos .\lunos, Iiistrutores c .\uxiliares 

ca Escola recnicr. dc Avia?ao, Sao Paulo, Brasil. 
- AMES BLAKELEY - Direlor 

EDWIN P. STAHL - Diretor Interino 

Donald F Veck^^ RKDATORES — Temporarlo 
N. R. Durant .. . 
T f n  A . . ; ,  i j  - . T . , . '  Rcdator .A.ssist. Ttn. Auovuldo Villela 

REDATORES ASSOCIADOS 
W™"H ri'"""" ••• Ali-nSTA ASSOCIADO 
nob' -f p r ' ASSOCIADO 

Marie win,a.;;. ' .••"'""•S FAZING 
Florence Williams / GANTINHO DOS ALL'NOS 
J. Pontual I 
Aziz Elias ALUNADAS 
Aaaoncte Chediok '; l: ;SECCAO DOS AI.UNOS 

• — Sao Paulo • . 
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