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VOL. 1 14 DE JULHO DE 1944 N.° 24 

*  *  O R D E M  D O  D I A  *  *  
Alusiva a Independencia dos Eslados Unidos e lida pelo Ten. Cel. Av. Ena 

I. Mendes da Silva 
Na, diita. d6 liojc, 4 do Jiilho, prGstou com-

promisso a Bandeira o primeiro continigente de 
alimos prontos para o servigo e sendo preparados 
como 'cspecialistas nesta Bscola Tecnica de 
Aviagao. 

Resei vistas, hojc e uni graiide dia eni vossa 
vida militar. A partir de ihoje, data em que de-
clarastes solenemente defender a vossa Patria e 
suas Instituigoes, com sacrificio da propria vida, 
a cada um, de vos incumbe uma missao sagrada 
que e a defesa do solo patrio, legado pelos nos-
sos^ antepassados e que nos cumpre transmitir 
intato aos nossos filhos e netos; a cada um de vos 
incumbe a defesa da Nagao isto e, a' defesa da 
populagao brasileira que habita neste territorio 
da America do Sul, que fala a lingua portuguesa 
e que guia o seu proprio destino, sob a egide do 
amor a paz e anseios de progresso. Incumbe-
vos igualmente o engrandecimento da Aeronau-
tica Brasileira e em. particular a Forga Aerea 
Brasileira, a nova arma de guerra quo tem de-
fendido as nossas costas e que sera a sentinela 
avangada do patrimonio moral que carregamos 
como povo civilisado e respeitador de suas tradi-

As a symbol of the Brazilian-American friendship, we depict 
above the two flags which, under the same blue sky and 
cares.fed by the same breezes, lead firm and united to the 

same ideal: Democracy. 

On today's date, July 4tli, the first group of 
students, ready for service and in preparation as 
aviation specialists in this school, pledged allegiance 
to our flag. 

Reservists! Today is a great day in your mili
tary life. Starting today, the date (-n which you 
have solemnly sworn to defend your country and 
its institutions with the sacrifice of j'our own life, 
a sacred mission rests upon your shoulders and 
that is the defense of the land that was left you 
by your ancestors and which you must pass on to 
your children and grand children intact; everyone 
of 3'ou must answer for the defense of the Nation, 
that is, the defense of the Brazilian population 
who lives in this part of South America, this Por
tuguese-speaking people that leads its own fate, 
inspired by sentiments of love and peace. You are 
also charged with the dievelopment of Brazilian 
Aeronautics and particularly the Brazilian Air Force, 
the new war weapon that has defended our coast 
and which will be the forward sentry of the .moral 

(Continua na pagina 2) 

"V,: 

- H I. 

Ten^. Cel. Av. Eng. J. Mendes da Silva 
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14 Uc Jullio tie 1944 

B R E V E  A L O C U C A O  
D o  C o m a n d a n t e  d o  C o r p o  d o  A l u n o s ,  

n a  S e s s a o  S o l e n e j d o  D i a  4  

"Mr. Consul, Ladies and Gentlemen. 

My order of the day as of July' 4tli could never 
be complete if I would not mention that it was 
chosen today, for this ceremony you are seen, as 
a tribute of friendship and appreciation for the 
countrv you represent. 

July the 4th I shall say, is not an American date 
only; it belongs to the history of the whole world; 
tfic"^ flame of freedom that started with the French 
Bevolution, came across tlie seas to this Continent 
by the way of the U.S.A. in a 4th ol July and, 
from there spread all over the Continent making 
free men in free countries; your countiy had con
tributed to keep alive this flame by teaching lessons 
to the other countries and building up yourselves 
under the symbol of the Statue of Liberty. 

Today, time came to make the way back to 
the European Continent to free people and to tell 
some of them how well we all learned tlieir lessons; 
and, you are doing a magnificent job which will 
remain in history; together with your Armed 
Forces are going our own Armed Forces defending 
our ideals. 

I wish to express my gratitude to you Mr. 
Consul for accepting to honor this ceremony with 
your presence; there will be, however, no words 
enough from me, to express my thankfulness to 
the Government of the U.S.A. for allowing Mr. 
Iliddle to come to Brazil with his deputies, 
Instructors and Employees to organize the Escola 
lecnica de Aviacao, where Americans and Brazilians 

.work together, the pride of the Ministry of Aero
nautics and in which a hope is deposed by the 
Fdrca Aerea Brasileira for its glorious trajectorv. 

Viva OS EE. UU.!" 

Minha homenagem ao dia 4 de Julho, nunca 
seria complcta -si nao mcncionasse que foi osco-
Ihido este dia para a cerimonia que estais pre-
senciando, como um tributo a amizade e admira-
gao ao pais que representai.s. 

Tenho a dizer quo, 4 de Julho, nao e somen-
te uma data Americana; ela pertence a historia 
de todo o mundo; a flanuila da libordade, inicia-
da com a Revolm^ao Franoesa, veio atraves dos 
mares a Continentes em direcjao aos F^tados Uni-
dos da America do Norte no dia I de Julho e de 
la, espalhou-se por todo o Contineiite, fazendo 
homens livres em paises livres; vo.sso pais tern 
contribuido para conservar esta flamula com vi-
da, dando li(;5es aos outros paises e formaiido 
um povo sob 0 simbolo de Estatiia da Lii)erdade. 

Hoje chegou a bora de voltarmo-nos ao Con-
tinente Euiopeu para libertar os povos, e mostraf 
a alguns deles como api'endemos bem suas li^oes. 
E vds estais fazendo um magnifico trabalho, 0 
qual i)ermanecera na Historia; junto com vossas 
F6i\'as Ai-madas seguem as nossas para defender 
nossos ideais. 

Desejo expressar minha gratidiio ao Siir. 
Consul dos F^tados Unidos pop ter aceito 0 coii-
vite, honrando esta cerimonia com sua presen^a; 
nao havera, contudo, palavras que possam expres
sar minha gratidao ao Governo dos Estados Uni
dos por ter consentido que o Snr. Kiddle viesse 
ao Brasil, com sous auxiliares, instrutores e em-
pregados, para organizar em conjunto com os 
brasileiros a Escola Tecnica do Aviacjao. orgulho 
do Ministerio da Aeronautica e na qual a Forca 
Aerea, em sua gloriosa trajetoria, deposita gran-
des esperancas. 

(Coiitiiiua^ao da pagina 1) 

coes e dos comproniissos assumidos. A For^a 
Aerea Brasileira, em, que acabais de ingressar. 
ja esta indicando em terra extrangeira, qual o 
rumo que tendes a seguir quando fordes diploma-
dos e que a vossa oportunidade de lutar nao 
houver ainda passado. Lembro-vos que a tarefa 
e dificil, exigira sacrificios, esforcos, estudos e 
devogao constantes, exigira o afastamento da 
familia e dessa sociedade em que nascestes e que 
tendes vivido ate 0 presente momento; lembrai-
vos tambem de que coube a Forca Aerea a prima-
zia entre as Forgas Armadas Brasileiras de ser 
enviada as zonas de opera^oes onde vingamos 
sangue derramado pelos nossos irmaos atacados, 
sem possibilidade de defeza, per torpedos trai-
goeiros e submergidos no oceano imenso. Nada 
fizemos contra a arrogancia e 0 ongulho de um 
inimigo que nao provocamos, mas denodadamente 
com as caratei isticas do povo brasileiro aqui es-

heritngc we carry as a civilized and respected people, 
of its traditions and of the obligations we assumed, 
riie Brazilian Air Force which you have just en
tered is showing in far off fronts which is the 
direction you will have to folU)w w hen you graduate, 
and when your chance for fighting has not yet 
passed. May I remind you that lire task is a hard 
one it will demand sacrifices, great cttorts, 
studies and constant devotion; vou \\ill have to be 
away from your tamily and from the society ii^ 
which you were born and with which you liave 
always lived up to now. Bememher also that the 
Air Force had the i)rivilege of being sent first 
among the Brazilian Aimed h'orcesi to the operating 
fronts where we are avenging the blood shed by 
our defenseless brothers attacked by treacherous 
torpedoes, and submerged in the immense ocean. 
\\e did nothing against the arrogance and the 
pride of an enemy we did not provoke, but here 
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B R I G A D E I R O  D O  A R  
I V A N  C A R P E N T E R  F E R R E I R A  

DgsC'811cIciiit of 8, tr8(iition8l f8niily of niili-
taiy lineage, son of General Carpenter Ferreira, 
Ail Brigadier Ivaii Carpenter Ferreira to whom 
this homage, is paid, belonged to the group who 
graduated from Military School in 1918. 

Soon after his career began he showed 
inclination towards the new and dangerous 
weapon the first world war had just tried. 

Side by side with many great aces of our 
experimental aviation, such as Rubens de Mello 
Souza, Haroldo Borges Leitao and others, Lieut. 
Ivan was very promising and time has come to 
confirm his value. In 1926 he went to France 
in a study trip and for three years he attended 
the courses of the Superior School of Aeronau
tics. Returning to Brazil he was charged with 
the organization of the Farque Central da Aero-
nautica at the Campo dos Afonsos. This job 

die executed with the expected success. He made 
several trips to the United States and later was 
Superintendent of the Lagoa Santa plant. 

When the Ministery of Aeronautic was 
created, he was nominated for the job he is now 
holding where he was promoted to the General
ship as the Government's acknowledgement of, 
his devotion to the public cause. The Brazilian 
Air Force still sees in him the fearless pilot of 
yesterday even though he displays the insignia 
of his high rank and directs one of the most 
important departments of the Ministry of Aero
nautics. 

Bescendente de tradicional familia de milita-
res, pois e filho do General Carpenter Ferreira, 
peitenceu o nosso homenageado de hoje, a turma 
de oficiais de 1918 da Escola Militar. 

Mai havia iniciado a sua carreira, revelou 
logo vocacao para a nova e perigosa Arma que 
a guerra, mundial vinha de aprovar. 

Ao lado de outros grandes azes da nossa 
aviacao de experiencia, como Rubens de Mello 
Souza, Haroldo Borges Leitao e outros, figurou 
o entao Tenente Ivan, como um valor e uma pro-
messa que o tempo nao desmentiu. Em 1926 rea-
lisou uma viagem de estudos a Franca, onde cur-
sou durante tes anos a Escola Superior de Aero-
nautica. Regressando ao Brasil, foi no ano seguin-
te encarregado de organisar o Farque Central de 
Aeronautica, no Campo dos Afonsos, missao que 
executou com o exito que se esperava. Entre outras 
comissoes de relevo, fez algumas viagens aos Es-
tados Unidos da America do Norte, tendo sido 
tambem superintendente da Fabrica de Lagoa 
Santa. 

Com a organisagao do Ministerio da Aeronautica, 
foi distinguido com a importante fungao que ainda 
hoje exerce, na qual o Governo foi levar-lha os 
bordados do geiieralato, como justa recompensa 
a sua dedicagao a causa piiblica. A Forga Aerea 
Brasileira ainda ve nesse elemento de sua velha 
guarda, o piloto destemido de outrora, embora os-
tentanto as insignias do seu alto posto e dirigindo 
uma das mais importantes diretorias do Minis
terio da Aeronautica. 

(Conlinuacao da pag. 2) 

tamos prontos para combate-lo e participarmos 
da vitoria. 

Quando o inimigo for subjugado e que vos 
for permitido voltar aos vossos lares a terra pa-
tria, onde quer que estejais, mesmo que nao con-
tinueis na vida militar, lembrai-vos sempre de 
que a Forga Aerea Brasileira e e ha de ser im-
portantissimo fator no progresso do Brasil, pois 
sobre esta col una mi estra se apoiara a nossa Aero
nautica futura; encontra-la-eis portanto qualquer 
que seja o ramo onde empregardes vossas ati-
vidades. 

Ao declarar-vos prontos para o servico da 
F. A. B. como pracas mobilisaveis, tenho a imen-
sa satisfagao de verificar que novos lutadores se 
vem juntar aos ja existentes aumentando o nu-
mero daqueles que darao em qualquer circuns-
tancia, na guerra e na paz a sua vida em holo-
causto a causa que e no dizer de S. Excia. o 

Presidente Getulio Vargas, a predestinagao his-
torica do povo brasileiro; a Aeronautica. 

we are fearless with all the characteristics of the 
Brazilian people ready to face him and to share 
victory. 

When the enemy is finally defeated and you 
are allowed to return to your homes in your native 
country, even if you don't continue in the military 
life, remember always that the Brazilian Air Force 
is and will be a most important feature in the pro
gress of Brazil for on it our future aeronautics will 
rest. Wherever you exert your activities you will 
find it no matter what our branch iiuw be or where 
your speciality may lead you. 

In declaring you ready for the Brazilian Air 
Force I have the great satisfaction to notice that 
new fighters will be added to the ones already in 
existence increasing the number of those who will 
give in any circumstance, in war or in peace, their 
lives for the cause which is, in the words of His 
Excellency, the President Dr. Getulio Vargas, the 
historical predestination of the Brazilian people: 
Aeronautics. 
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G E N E  T U N N E Y  
NA ESCOLA TFICNICA DE AVIACAO 

Gene Timney former heavyweight champion 
of the world, the never beaten defeater of Jack 
Dempsey and who now is a Full Commander oi 
the United States Navy, visited E. T. A v. on July oth. 
Commander Tunney is Physical Education Super
visor of The .U. S. Navy. 

He was given all the honours he is entitled 
by his rank and accompanied by Lieut. Col. Av. 
Eng. J. Mendes da Silva, Hon, Cecil M. P. Cioss, 
Consul General of the United States, in S. Paulo, 
officers of E. T. Av. and many American employ ecs, 
was conducted about all the departments of the 
school witnessing its dynamic activities. 

As a homage to the undefeatedi champion, the 
third Sergeant Vladimir Cabral de Araujo, Physical 
Education Monitor and the guard Miguel Basilic 
er^ag^r^s^ie boxing and "capoeira" exhibitions 
which were very pleasing to Gene Tunney and he 
expressed his admiration for that sort of defense 
typically Brasilian. 

Commander Tunney noticed that tlie gloves used 
in the fight,of 6 onces only, were too light, a proof 
of their courage and resistance. 

Three students also took part in the exhibition: 
Guilherme. Alberto Moore, N." 217, Antonio Lucio 
Falcao Waldeck, N.« 215 and Dario Campregher, 
N." 257. 

After observing minutely the many depart
ments of E. T. Av., Commander Tunney accompa
nied by the Directors of E.T.Av. went to the Com-
inandants' liead quarters wdiere he signed the Book 
of Gold. When he left he had words of praise for 
the work is being done here. 

Quando da visita de Gene Tunney a E.T.Av. foi apanhada esta 
foto que o focaliza ao assinar o "Livro de Ouro", tendo a 
sua direita o 2." Ten. Av. Ariovaldo Villela, e a esquerda Ten. 
Cel. J. Mendes da Silva, Cap. J, Bueno Brandaq, 1." Ten. Med. 

Aer. F. Martins Mendes e Mr. Edwin P. Stahl. 

Gene Tunney entre: .Mr. Edwin P. Slahl, Cecil M. P. Cross, 
Ten. Cel. J. .Mendes da Silva. nutoridades militarcH. funcio-

narios e inslrutores. 

Gene Tunney, ex-campeao muiuiial de boxe, o 
vcncedor de Jack Dempsey, o boxeur mmcu ven-
cido, que agora ocupa o alto posto de C.apilao de 
Fragata (Full Commander) das Fdn;*is Navnis dos 
Estados Unidos da America do Norte, tsteve, no dia 
6 de Jullu), cm visita a Escola Tecnica de .Vvia^'ao. 
O Comandante Tunney e o supervisor de Educa^'ao 
Fisica da Marinha de Giierra Norte-.Vmericana. 

Foi reeebido com todas as honras a (pie tem 
dircito pela sua alta patente e, iicompanhado pelo 
Ten. Cel. .Vv. Eng. J. Mendes da SiKa, Snr. Cecil 
M. P. Cross, Consul Geral dos EE. UU. em Sao 
Paulo, oficiais de E. T. .\v. e varios funcionarios ame-
ricanos, percorreu todas as dependencias desle esta-
beleciinento, lendo tido ocasiao de aprcciar a dina-
inica atividade desta Escola. 

Em homenagem ao invicto campeao, o Ter-
ceiro Sargento Vladimir C.abral de .-Xraujo, Monitor 
de Educa^ao Fisica e o Vigilante .Miguel Basilio, 
fizeram algumas exibi^(')es de boxe e de. "capoeira" 
que muito agradaram a Gene Tmm.ey, tendo ele 
expressado sua admiracao por essa e.>pecie de hita 
tipicamente brasileira. 

O honienageado fez notar (pie ar> luvas usadas 
nas lutas de boxe, de seis on^'as apenas, cram muito 
finas, muito justas as maos dos rapazes, o (pPi 
provava sua resistenciu e corageni. 

Nesses jogos tomaram parte ativa, tambein. 
triis ahinos ([ue sao: Guilherme Alberto Moore, 
N." 217, Antonio Lucio Falcao Waldeck, N.'^ 215 e 
Dario Campregher, N." 527. 

Depois de ler observado miiuiciosamente os 
varios depnrtamentos da Escola T(2cnica de Avia-
cao, o (mmandante Tunney, acompanhado dos diri-
gentes da E. T. .\v.. dirigiu-se a Sala de Comando, 
oin c teve a honra de assinar o Livro de Ouro, 
Fetir!ando-se em seguida, sempre com as mais ex-
pressivas denionstrac(5s de simpatia. ' 
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VISITAS ILUSTRES 
On June 27th the E.T.Av. received a visit of 

a caravan of teachers and pupils from Escola 
Tecnica Getulio Vargas, headed by Prpfessor 
Alfredo de Barros Santos, director of that 
reputed establishment. 

Alunos da Escola Tecnica Getulio Vargas. 

Accompanying the 80 students were Mes-
sers Jose Zanqueta, Professor of Electrotechnics, 
Osmar Figueiredo, professor of Physical Educa
tion and, Salvador Martim, professor of Techno
logy and Practice. 

The pupils who belong to the courses of 
Mechanics, Electrotechnics and Drafting were 
conducted, about the departments of the E.T.Av. 
accompanied by their teachers, by Lieut. Ario-
valdo Villela and Messers Antonio Costa and 
Candido Motta. 

No dia 27 do Juiiho proximo findo, a Escola 
Tecnica de Aviacao recebcu a visita de uma cara-
vana de professores e alunos da Escola Tecnica 
Getulio Vargas, chefiada pelo sr. Professor Alfredo 
de Bari'os Santos, diretor daquele conceituado esta-
belecinieiito. 

Acompanhando os alunos, que vieram em nu-
mero de oitenta, estavam os srs. Jose Zanqueta, pro
fessor de eletrotecnica, Osmar Figueiredo, prof, de 
Educapao Fisica, e Salvador Martini, prof, de Tecno-
logia e Pratica. 

Os alunos, que pertencem aos cursos de me-
canica, eletrotecnica e desenho, percorreram todas 
as dependencias da Escola Tecnica de Aviapao, 
acompanhados pelos sens professores, Tenente Ario-
valdo \illela, srs. Antonio Costa e Candido Mota. 

Os visitantes tomaram lanche em companhia 
dos alunos da E.T.Av. e muito gabaram o alniopo 
servido. 

Cada um recebeu um exemplar do ultimo nu-
mero do "Papel Pega-Mosca", do qual tiveram a 
melhor das impressoes. 

Apos o almoco, retiraram-se os visitantes, tendo 
antes se despedido do Ten. Cel. Aviador-Engenheiro 
Joao Mendes da Silva, que agradeceu, sensibilizado, 
a visita. 

The visitors had luncheon with the pupils 
of E.T.Av. and had words of praise for it. 

Each one received, the latest number of 
"Fly-Paper" and had the very best impression 
of it. 

After lunch and before they left Lieut. Cel. 
J. Mendes da Silva thanked them for their visit. 

Visita do Prof. Barbosa Correia 
No dia 27 do corrente, Ter^a-feira, estiveram 

em visita a Escola Tecnica de Aviacao, os snrs. 
Prof. Barbosa Correia, lente catedratico da Escola 
Paulista de Medicina, Carlos Barbosa Correia, As-
pirante Ribeiro do Vale e Joao de Ataliba Nogueira. 

Acompanhados pelo Tenente-Coronel Joao Men
des da Silva e capitao Bueno Brandao, percorreram 
OS visitantes as diversas dependencias da Escola, 
externando-se durante toda a visita com sinceras 
expressoes de interesse e admiracao. 

Recebidos no Centro Medico pelo Ten. Med. 
Fernando Martins Mendes, detiveram-se demorada-
mente, tendo ali ocasiao de apreciar suas perfeitas 
instalaqoes, bem como os cuidados medicos dispen-
sados aos alunos. 

No refeitorio da escola, ladeados pela oficiali-
dade e funcionarios, participaram do almoqo diario, 
retirando-se logo apos para o gabinete do Ten. Cel. 
Joao Mendes da Silva, onde mais uma vez rcferi-
ram-se com admiracao ao esforco do Ministro da 
Aeronautica, empenhado em forjar grande numero 
de tecnicos para a aviacao hrasileira. 

Tuesday, June 27th, the school was honored 
with the visit of Prof. Barbosa Correia, cathedratic 
of the Escola Paulista de Medicina, Snr. Carlos 
Barbosa Correia, Aspirante Ribeiro do Valle and 
Joao de Ataliba Nogueira. 

Accompanied by Lieut. Cel. Av. Eng. J. Mendes 
da Silva and Capt. Bueno Brandao they Avent 
through the various departments of the School, 
and expressed during the visit their sincere interest 
and admiration. 

In the medical center they were received by 
Med. Lieut. Fernando Martins Mendes and had the 
opportunity to olrserve its perfect installations as 
well as the medical attention given by the doctors 
to the pupils. 

In the Mess Hall of the School, together with 
the officers and employees, they liad the daily 
luncheon, going afterward to the Lieut. Cel. Av. 
Eng. J. Mendes da Silva's office where once more 
they referred with admiration to the effort of the 
Air Minister engaged in forging great number of 
technicians for the Brazilian Aviation. 
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A Homenagem Dos Alunos Na Palayra 
De Aziz Elias 

In these days of anguish and trouble for the 
free people engaged in the most tremendous 
struggle registered by History, there could be no 
more opportune moment to talk about Indepen
dence, moreover when it is the Independence of 
such a friend of our country as it is the United 
States of America. At this moment, when that 
Nation, our sister by deep and imhreakal^le ties 
of friendship, sacrifices in the field of Europe, in 
seas which are not so small as to hide treachery, 
when its soldiers fight in the far off islands of 
the Pacific or in inhospitable lands of the Indias, 
it also sacrifices the best of its youth and all that 
which represents new blood and progressive life. 
Never as today. Independence and Freedom were 
worth so much, because they were never so near 
collapse before the avalanche carefully prepared 
by the men of prepotence. To speak of Indepen
dence at such :an appropriate occasion is not easy 
but I hope you will not judge me too severely. 
Forgive the colorlessness of my language and re
member I am not a speaker but a simple soldier. 

The History of the Independence of the United 
States is like that of the other countries of the 
American Continent. Its people always desired a 
government of its own and the rights of which they 
were imbued. It was not mainly the wish to sepa
rate from the metropolis that made the thirst for 
freedom appear in the hearts of the Americans. 
Tliey just wanted to be represented in the Rritisli 
Government; to have a representative to voice their 
desires and their ideals. 

The Independence of the United States however 
was only recognized in 1783. At that occasion a 
most important Document came to light: the 
Constitution. It was signed by 55 members of the 
Assembly. That document maintained that "all men 
were created alike and the Creator gave them 
certain inalienable rights such as Life, Liber'ty and 
that of being Happy"... "that government was 
instituted among men to insure these rights". . . 
"that their power derived from the governed" and 
"... that when :any form of government becomes 
destructive to those objectives it is a rigid of the 
people to alter or abolish that form of government 
and base its fundamentals on such principles, orga
nizing its powers in such a way that it will not 
jeopiardiize its security". After these declarations 
were read, a great list of abuses followed to confirm 
that the Metropolis had not granted these rights. 

The greatness of the declaration e.f those rights 
are not only baseid on its originality, but also in the 
fact that it included theories of state in a simple 
language and because its author, (Jefferson) was 
not merely a student of political theories, but a 
greht exponent of the spirit of the Americas, a 

Nestes dias de transe e perturbavat) para os 
povos livres (pie sc achain enipenliados na mais 
forinidavel contenda arnuuia que a llistoria regis-
tra, nao poderia luiver uin inoniento mais (q)or-
tuno para se falar de Indepciuieneia, soj)retudo 
(piando esta Indepeiidencia e a de um pais tao 
amigo do nosso coino os Estados Uiiidos da Ame
rica do Norte. Atuahneute (piando esta navao, irma 
pelos profundos e indissoluveis ia^os da amizade, 
sacrifica em campos da Kiiropa, em aguas do mar 
(pie nunca sao demasiadas peipienas para ocultar 
pert'idias, (piando sens soldados pelejam nas ilhns 
longinquas do Facifico on nas terras hostis das 
Indias, ela sacrifica tamlunn a fina flor de sua 
mocidade e tudo acpiilo (pie para um i)ais repre-
senta sangue novo e vida progressiva. Hoje como 
nunca. Independencia e Libeia'ade valeram tanto, 
ponpie jamais cstiveram tao proximas de sucum-
bir ante nma avalanche ciiidadosameiite preparada 
pelos senliores da prepotencia. Porlanto falar sobre 
Inde})en(lencia neste momento tao azado nao e facil, 
mas espero ([ue nao me julgueis severamenle. Fer-
doai-me o descolorido da linguagem e lombrai-vos 
de que inin sou orador, mas um simples soldado. 

A Hisloria da Indepciuieneia dos Hstados Uni-
dos (i como lodas as historias dc Indeiiendencia 
dos paises do continente americano. O sen povo 
seinpre aspiiou um governo pniprio e os direitos 
(ie (pie se achavam iminiidos. Nao foi principal-
mente o desejo de separar-.se bruscameiite da Mc-
trfipole que fez iirotar no eora(;ao dos americanos 
a seda da autonomia. Elea queriam ter na corte 
Britanica um representante ([lie fosse o porta-voz 
de siias aspiracaJes e de sens idea is. 

Mas a Independencia dos Fslados Unidos s() 
foi reconliecida em 1783. Veio entao a luz um pre-
cioso documento: a C.onstituigao. Foi assinada por 
5 membros da Assembleia. Essa descri^ao rezava 
que todos os homens foram ereados igiiais c o 
(.reador deu-lhes certos direitos inaiienaveis como 
o de Vida, Liberdade c ser Feliz", ({lie "para asse-
gurar esses direitos, os governos foram instituidos 
entie os homens", derivando .sens justos poderes 
dos que sao governados, (pie (juando (piahpirr 
foi ma de governo tornar-se deslruliva a esses fins, 
c do dircilo do povo altera-Io, on aboli-lo e ali-
cei^ai sens fundamentos em tais principios orga-
iiizando sens poderes de tal forma, (iiie nao venham 
atentar contra sua seguranca". Apiis a sua lei-
tura, lima grande lista de abusos foi lida em con-
tirmayao de que a Metropole iiAo havia Ihes asse-
gurado estes direitos. 

A giandeza da declarayao (testes direitos nao 
se undamenta soinente cm sua originalidade, nias 
no tato de incliiir teorias dc Estado mi ma lingua-
gem simples e falar o sen autor (.lefferson) nao 
meramente como estudante de teofia polilica, mas 
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A L F I O  V I E I R A  
No dia 11 deste m6s a Escola Teciiica de Avia-

gao, 6 todos OS que iiela Irabalham ou estudam, 
perderam um otimo elemento na pessoa de Alfio 
Vieira, inesperadamente roiibado ao convivio de sens 
amigos. 

Alfio Vieira nasceii em Ciiritiba, no Estado 
do Parana, em 5 de Eevereiro de 1919. Depois 
de terminar aqiii o cur so superior, foi para os Es-
tados Unidos da America do Norte aprofimdar 
sens estudos. Em Newark, no Estado de New Jer
sey, estudou Mecanica Aeronautica na "Casey Jones 
School of Aviation". 

Frequentou durante um ano las .aulas de meteo-
rologia aeronautica na Universidade de Vtanderbilt, 
em Nashville, Tennessee. 

Possuia tambem, o certificado de Instrutor de 
Meteorologia de Aeronautica, emitido pela "Civil 
Acroniautics Adminis(ration" de Washington, .D. C. 

Durante quatro mezes trabalhou na "Embry-
Riddle School of Aviation" em Miami, na Florida, 
como professor de portugues, de onde veio para 
Sao Paulo, ocupando aqui o cargo de professor de 
portugues e instrutor de meteorologia aeronautica. 
Nesta fungao foi que pode cativar desde logo a 
simpatia e a admira^'ao de todos nos, pela sua alegria 
conlagianle, sua lealdade e espirito de cooperacao. 

Por isso, causou profunda consternacao a in-
fausta noticia que recebemos na manha do dia 
11, sobre a morte prematura de Alfip Vieira, que 
assim ficara vivendo para sempre em nossa lem-
branca. 

Alfio Vieira 

On Tuesday, July 11th, Es
cola Tecnica de Ayiagao and 
all those who work and study 
in it lost an excellent com
panion, Alfio Vieira, removed 
unexpectedly from the midst 
of his friends. 

Alfio Vieira was born in 
Curitiba, Parana, on February 
5th, 1919. After finishing his 
studies here he went to the 

United States to complete his education. In 
Newark, New Jersey, he attended the course in 
aeronautical mechanics at the "Casey Jones School 
of Aviation". 

For the period of one year he attended the 
classes of aeronautical meteorology at the 
"Vanderbilt University", in Nashville, Tennessee. 

He received also a certificate of Instructor 
in Meteorology issued by the "Civil Aeronautic 
Administration" of Washington, B.C. 

For four months he worked at "Embry Riddle" 
in Miami, Fla. as Portuguese teacher, and from 
there came to S. Paulo where he taught Portu
guese and was assistant instructor in aeronautical 
meteorology. From the very beginning he won 
the esteem and admiration of all of us for his 
cheerful personality, his loyalty and his spirit of 
cooperation. 

The unfortunate news caused deep sadness 
and consternation and in spite of his premature 
death, Alfio Vieira will live for ever in our 
he arks. 

spirit to which the people was used for 150 years! 
And today, U.S.A. and England are united. 
Differences and antagonisms were forgotten; they 
fight as Allies overseas, arm in arm, and the blood 
of their wounds blend on the earth. Before such 
magnificent example the world does not remain 
indifferent. We, Brazilians, look at our Northern 
Ally and notice "that the strength that pushes the 
Nation forward rests on the ideal purpose that gives 
it life, made effective by the national free and 
tolerant will, tolerant but that never faints '. We 
look at the United States, we march side by side 
for the fight against the common enemy and we 
notice that "united we must keep lighted in this 
continent the flame of the human liberties, ot 
reason, of democracy and of all noble things that 
exist and must be preserved for a future world". 

como um. expoente do espirito da America, do espi
rito a que o povo se acostumara desde 150 anos! 
E hoje, Estados Unidos e Inglaterra estao unidos. 
Foram esquecidos os antagonismos e as divergen-
cias; lutam como aliados no alem-mar, batalham 
ombro a ombro e, feridos, seu sangue se mescla na 
terra. Ante tamanho exeinplo, o immdo nao per-
manece indiferente. Nos brasileiros olhanios para 
o. nosso aliado do norte e notamos "que a forca 
que impulsiona uma nacao, repousa no proposito 
ideal que a anima, tornado efetivo pela vontade 
nacional livre e tolerante, mas que nunca desfa-
lece". Olhamos para os Estados Unidos, marcha-
mos lado a lado para a luta contra o inimigo co-
num e notamms "que unidos e que dsvemos con-
servar acesas neste contiiiente, as chamas das li-
berdades hunianas, da razao, da democracia e de 
todas as coisas nobres, que sao e devem ser pre-
servadas para um mundo futuro." - • 



Esta 6 uma das l.as turmas, preparadas pela E. T. Av., para satisfazer its exigencias da avla^fto bra-silclra, E* a 1.' 
de Especialistas de Motores a ser graduada, e sens componentes s^: Geraldo Pires de Campos (N.' 31), Jos^ Walter 
(N.° 53), Clayton Luiz Prado (N." 55), Irineu Motta (N.- 57), Jaime Ginsburg (X." 59), I^opoldo Olivelra FIgneiredo 
(N.° 61), Henrique Burquinsky (N.- 64). Foi apanhada durante o estagio de 2 semanas no CannM> de IMarte, Base 
A6rea de Sao Paulo, dirigldo pelos instrutores: James Ho deck e Albert Spires. 
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N O B R E Z A  D E  S A R G E N T O  
When the 1932 revolution started hers in 

Sao Paulo, there was only a small group of the 
military aviation on the Campo de Marte, headed 
by the then Lieut. Casemiro Montenegro (today 
Lieut. Col. Av. Eng. Chief of the Technical Sub-
Directory of Aeronautic). 

He was arrested, together with his soldiers 
because he did not agree with the revolution. 
Among his soldiers there were some sergeant 
mechanics. 

One day Lieut. Montenegro received the visit 
of a revolutionary pilot officer, a friend of his, 
who asked him: 

— How do you think we could get some 
mechanics for the revolution? 

— Opening that door (said Lieut. Montene
gro, pointing to the sergeants'jail) and taking 
my mechanics! 

— But do you think that. . . 

— Yes, you may give them the airplane 
maintenance without any fear of sabotage! 

And it was thus that Sergeants Barros, 
Amaro and others rendered loyal services during 
the rest of the revolution to their own enemies. 

Quando estalou a revolucao de 1932 aqui 
em Sao Paulo, havia apenas um destacamento 
da aviacao militar no Campo de Marte, coman-
dado pelo entao Tenente Casemiro Montenegro 
(hoje Ten. Cel. Av. Eng. Chefe da Sub-Diretoria 
Tecnica da Aeronautica). 

Por nao aderir ao movimento, foi ele preso 
juntamente com seus comandados, entre os 
quais estavam alguns sargentos mecanicos. 

Certo dia Tenente Montene.gro recebeu a 
visita de um oficial aviador revolucionario mas 
seu amigo, que Ihe perguntou; 

Como acha voce que podemos conseguir 
mecanicos para a revolugao? 

— Abrindo aquela porta (disse o Tenente 
Montenegro, apontando para a prisao dos sar-
g'entos) e levando os mens mecanicos 1 

— Mas voce acha que. . . 

— Sim, pode entregar-lhes a assistencia dos 
avioes sem medo de sabotagem! 

E dessa forma foi que os Sargentos Barros, 
Amaro e outros prestaram leais servicos du
rante o resto da revolugao, aos seus proprios 
adversaries de entao. 

GRUPO DE FUNCIONARIOS DA E. T. Av. 
Atras: Cesar Leal Ferreira, Alcino Fonseca, Luiz Oliyeira, 
Nestor Bode. — Na Frente: Srgto. Rubens, Naldo Vieira, 
Waldemar Eleuterio,, Antonio Costa e Srgto. Carneiro, 

todos a servigo da Administragao Militar. 

Aqui vemos os l.os sargentos 1-E — Aurelio Brandani e 2-E 
— Hemeterio Raimundio Guedes; Sao eles alunos estagiarios 
da E. T. Av., tendo sido designados, o 1." para a Espeeiali-
dade de "Instnimentos de Voo" e o 2.' para a de "Motores". 
Perteneem a Base Aerea de Sao Paulo (Campo de Marte), 
para a qual levarao, depois de graduados, os conhecimentos 

adquiridos nesta Escola. 
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THE WORLD'S FIGHTING AIRPLANES 

Robert E. Hoose 

A group of soicnlists, some 
years ago startled the world 
by proving that the bumble
bee could not fl}'. Tbej'^ detei-
mined this by careful matbe-
maticai calculations, such as the 
weight of the bee, the area ot 
its Avings, and liow fast the 
wings fluttered to sustain it in 
flight. One of two things must 
have been wrong. Eitlier cal
culations of the scientists were 
off, or the bee was too stupid to 

know any better, and just went on flying anyliow. 

When the B-26-Martin Marauder of the USAAF 
was introduced, many people likened it to the bee. 
It bad a wing span of 65 ft. and length of 58 ft. 
and a weight of over 30.000 lbs. Biit it, like the 
bee, flew on, and was the fastest bomber of any 
size at that time. Its wings looked pityfully small, 
jutting from a large cAdindrical fuselage, Avliicb 
tapered toAvard each end. The effect is somewhat 
of a giant cigar Avitb the lighted end represented 
by the plexiglass nose. So it became known as the 
"flying cigar". The fuselage is all metal Avitli a 
circular cross section of monocoque construction. 

The Aving loading of an airplane is determined 
by dividing the square foot area of the Aving into 
the Aveigbt of the airplane. The result tells us Iiow 
many pounds each square foot of die Aving must 
support. The wing loading of the B-26 Avas 
amazingly high. NOAV this meant the advantage of 
great speed. It Av'as planned for medium altitude 
bombing (8,000 to 13,000 ft.) Avbere the average 
interceptor performs the best. But to get this extra 
speed, there are two disadvantages. First Avitb the 
small wing, it is not as maneuverabie, that is, it 
cannot turn in as tight a circle as a larger wing 
airplane. And secondly Avith such a high Aving 
loading, it must land and take-off at high speeds. 

•Rumors of the great difficulty of flying the 
airplane began to circulate among the pilots. At 
that time a story came to me that I cannot sub
stantiate. It was of a B-26 that landed on the Avide, 
bard, flat salt shore line of Salt Lake, in the 
United States. No attempt Avas made to SIOAV the 
airplane and it was permitted to roil to a stop. 
Bpfore finally stopping it bad covered SY? miles. 

At any rate it Avas found poorly adapled to 
the small, temporary run ways in the SoutliAvest 
Pacific. So the wing span was increased by 6 ft. 
to 71 ft. This increased the wing area from 525 ft. 
to 664 ft. (including ailerons), and by reducing 
the wing loading gave it more maneuverability and 
sloAver take-off and landing speeds. 

The airplane established a wonderful record in 
North Africa and Italy, being teamed with the slower 

B y  R O B E R T  E .  H O O S E  
Um grui)o dc cicnlistas, ha iaiguus aiios alraz 

espantou o imindo provando (pie o zangao nao 
podia voar. Flos detorminaram isso por m io 
cuidadosos calculos malematicos, tais como o peso 
da abellia, a area ('as asas, a A'elocidade do movi-
niento dclas para suslenta-la no ar. I ma das (bias 
coisas dcA'cria estar errada: ou o calcuio do- clen-
tistas nao valia, ou a ai>elha era por demais eslu-
pida para tomar conhecimenlo deles e siiuples-
mente cohtimiava a voar de (piahpier forma. 

Quando o B-2()-Marlin Maram'e.' das Lor(^'as 
Ac'reas do Fxcrcito dos bislados Umdos foi aprc-
sentado, nuiilas pes.s()as lembraram-s; da ahellia. 
Tinlia uma envergaduia de 111,8 mis., (ompi iineido 
de 17,75 mts. e peso de mais de 13.()(!() kgs. Mas 
ele, como a abelha, conlinuou a voar e loisiou-se 
o mais veloz liombardeiro dc (piaUpier lamanho e 
em (juahpier tempo. Siias asas pai'ciam miiuis-
cuJas, surgindo de uma fuselagem grande e cilin-
drica com as cxlremidades terminando em poiila. 
O aspc'lo era mais ou menos o de um giganlesco 
charuto, sendo a extremidade acesa reinesenlada 
pelo naiiz de vidro sinltdico. Ficon pori.sso, conhe-
cido pelo nome de "charuto voador". A fuselagem 
e toda dc metal, com uma sevao circular d(> coiis-
truyao de "monoco(pie". 

A carga de asa de um aviao se obtem divi-
dindo-sc a area em p(}s ((uadrados da asa, jielo peso 
do aviao. 0 resultado diz-nos ([uanlas libras cada 
])(!' (piadrado da asa p(')(le suportar. A carga de asa 
do B-26 6 surpreendenlemente graude. Isso signi-
ficava. poiAin, a vantagem de grande velocidade. 
Foi planejado para bombardeio a altitude media 
(de 2.432 mts. a 3.1).5() mts.) onde <> int(acepla('or 
comum tem o maximo de eficiencia. Mas essa ve-
hu'idade adicional foi obtida a custa de diias des-
vantagens. Fm primeiro lugar. com a asa i)e(piena, 
nao c tao manobravel, isto c, nao pode faz(^r cur-
vas tao aperta('as quanto os avi(*)es <ie asas maiores. 
Fm segundo lugar, eaan uma carga de asa tao 
alta, so ])()(le decolar e aterrisai a velocidades nuiilo 
elevadas. 

As (iificuldades de v(")o do aviao correram de 
boca em b(3ca enlre os pilotos. Nbupiela ocasiao 
ouvi uma hisloria cuja veiacidade nao posso ga-
ranlir. Fra de um B-26 (pie ateirisara num campo 
de sal, largo, firnie e piano, jiroximo a Salt Lake, 
nos Lslados Unidos. Nenhuma tentativa tei la sido 
feita para diminuir a velocidade do aviao e ele 
pode correr ate^ parar completamentc. Antes de o 
fazer c(MU))letameiite, havia p^ercoiiido nada menos 
que 13,7(K) kins, de distancia. 

Be cpiakpier tcnina, verificou-se ([ue nao se 
adataAa aos campos de [xniso peipienos e provi-
sorios existentes no Sudocste do Facifico. Porisso 
a envergadura foi aumentada de 18 mts., ficiuido 
portanto com 21,400 mts.. Isto aumcntou a area 
da asa, de 160,600 mts.- para 201,850 mts.- (inclu
sive OS ailerons) e, com a redu^-ao da carga de 
asa, o aviao ganhou em manobrabilidade, p()(lendo 
tambem aterrisar e decolar em velocidades meno-
res. 

B ax'iao obteve esplendido record no Norte da 
Africa e na Italia, sendo enviado em a^'ao junto 
com o B-25, Mitchell, menos veloz. Tem grainie 
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I OS AVIOES DE COMBATE DO MUNDO 
w 

Por  RO BERT E .  HOOSE 

1) O aviao ilustrado e: 1) Alemao, 2) Japones, 3) Britanico? 
2) E' um: 1) hidroplano, 2) monoplano, 3) helicoptero? 
3) Tern uma; 1) asa cantilever, 2) asa elitica, 3) asa com avanipamento negative? 
4) Em geral, iim aviao com uma grande area de asa e baixa carga de asa tem uma: 1) aterrisagem vagarosa, 

2) aterrisagem rapida? 
5) Um aviao com pequena area de asa (alta carga de asa) e: 1) mais rapido, 2) mais vagaroso que outre com 

uma grande area de asa (baixa carga de asa) ? 
6) Um aviao com grande area de asa e: 1) mais manobravel, 2) menos manobravel do que outre com uma pequena 

area . de asa ? 
7) Um aviao com uma pequena area de asa tem, a graiides altitudes, um: 1) comportamento superior, 2) com-

portamento inferior a um com uma pequena area de asa? 
8) O aviao conhecido como "garrafa de leite voadora" e o: 1) P-51, 2) Spitfire, 3) P-47? 
9) O aviao que tem dois motores e o: 1) Stirling, 2) Halifax, 3) Manchester? 

10) O aviao que nao e tide como sendo de transporte e o: 1) Mars, 2) Constellation, 3) Ventura? 

RESPOSTAS AS PERGUNTAS DA SEMANA PASS AD A: 
1) Americano, 2) media, 3) refrigerados a ar, 4) pequena carga de asa, 5) leme de direcao, 6) leme de profundidade, 
7) ambos, 8) B-29, 9) F4U-Corsair, 10) medio. 

B-25-Mitcliell. It has great fire power, with 50 cal. 
machine gims in the nose, tail, and dorsal turret, 
audi has b,een used as a torpedo airplane and attack 
airplane with great success. 

But its final triumph came when it was placed 
under a special command in England and was 
given a Yariet3'^ of assignments. The command 
devised special flying tecliniques to utilize the 
strong points of the airplane. The result has heen 
a record of operation not even remotety approached 
1)}^ aii}^ other airplane of World AVar II. At last 
published report, the record showed well over fifty 
eneni}!^ airplanes destroyed for each Marauder lost. 
The bumble bee cannot onty fl}^ but has quite a 
sting as well. 

Tlie first version of the B-26 used two 18 
eylimier radial air cooled Praft A Whitney engines 
(R-2.800) of 1.850 HP. The pr,esent engines have 
2.000 HP. each. The top speed is near 350 mph. 
The design is sound and the Marauder should look 
forward to much more service. 

potencia de fogo, com metralhadoras de calibre 50 
no nariz, na cauda e na torre dorsal, e tem sido 
utilizado como aviao-torpedo e de ataque com gran
de sucesso. 

Mas o sen triunfo final surgiu quando foi Co
lorado sob um comando especial e dt signado para 
varias missoes. O comando determinou tecnicas de 
voo especiais com as quais se utilizariam nielhor 
OS pontos fortes do aviao. O resultado foi um re
cord de operacjoes que nao foi aproximado pelo 
de nenlium outro aviao da II Guerra Mundial. Os 
ultimos relatorios puhlicados indicam que mais de 
50 avioes inimigos foram destruidos para cada Ma
rauder perdido. A abelha nao sdmente v6a mas 
tem uma ferroada terrivel. 

A primeira versao do B-26 utilizava 2 mo tores 
radiais Pratt & Whitnej^ de 1.850 HP. (R-2.800) 
refrigerados a ar. Os motores atuais tem 2.000 HP. 
cada. A velocidade maxima e de 563,150 kms. por 
bora. O desenho e excelente e o Marauder devera 
prestar ainda enormes sersit^os. 
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NO MUNDO DOS MOTORES 
For Wilson Ruiz. 

A ALLISON PRODUZ O MOTOR 
MAIS INISSANTE DO MINDO 

Todos que gostain e entendem uin pouco de 
aviacao, coiiheceni o ceiebre motor Allison V-17R), 
sens feitos e siias lioas qiialidades. 

Em adicao ao que se sabe eorreiilemeide lui 
diversas outras carateristieas que sao mais fami-
liares aos que lidam com molores de avloes. 

O motor Allison e novo, e iini esioreo reeenle 
da "Allison Division of General Motors Corpora
tion" em pro] da vitoria das demoeracias. E' uni 
motor em linba, tipo V, com dois bancos de seis 
cilindros cada. Refrigerado por um liquido espe
cial, possue uma eamisa de cireulacao do mesmo, 
de tal forma que, o motor pckle sujiortar iniidan-
gas bruscas de temperatura. Essa earateristica e par-
ticularmente notavel durante conibates, onde o aviao 
em poiicos minutos, sobe a grandes alturas. 

Sendo um motor de alta conipressao, produz 
grande potencia e grande velocidade do eixo-niani-
vela. Essa grande velocidade do eixo-manivela deve 
ser diminuida, on nao sera aproveitada pela lielice, 
uma vez que vai a 3.000 R.P.M. aproximada-
mente. Para que a helice gire com velocidade ade-
quada, o motor possue uma engrenagcm de redu-
g a o  d e  2 : 1 ,  n a  m a i o r i a  d o s  t i p o s ,  c  q u e  I b e  a u -
menta a potencia. 

A admissao de mistiira combustivel e a exaus-
tao da carga queimada sao melhoradas por meio 
de valvulas duplas de entrada e de saida. 

Atualmente os motores Allison estiio sendo 
usados nos avioes Lockheed P-38 Lightning, Rell 
P-39 Airacroba, Curtiss P-40 Warhawk e no North-
American P-51 Mustang. Esses aparellios usani um 
so motor, menos o P-38 que e um caga de dois 
motores. 

Para melhor clarividencia do que segue veja-
mos o que c um motor direito e iim motor es-
qiierdo. 

Chama-se motor direito aquele cnja helice gira 
para a direita, e esquerdo quando a helice gira 
para a esquerda, sempre encarando-se o motor por 
detras. A earateristica especial do Allison, usando 
essa alternmicia, e que ele pode ser direito on es
querdo sem auxilio de pegas adicionais, lembrando 
que todos sens accessorios continuam a girar no 
mesmo sentido. A vantagem principat dessa inver-
sao e que as mesmas maqiiinas fabricam pegas em 
massa para motores Allison, que podem ser direi-
tos on esquerdos apenas de acordo com o modo 
de monta-los. 

Tomemos um P-38, caga de dois.motores; para 
sc adquirir um balanceamento perfeito e minima 
torgao colocon-se nele dois Allison, um direito e 
um esquerdo. 

Essa Conipanhia produziu um tipo especial de 
motores, de tal modo que se pode faze.r com que 
um canhao atirasse pelo centro do eixo da helice 
O artificio iisado foi o seguinte: envez do motor 
ser montado no nariz do aviao, foi montado na 
fuselagem, atras da calhiia do piloto. Um eixo de 

iiove pes de comiirimenlo, suiiorlado (un sua ])arlc 
media por um mancal de esfeias, conduz a energia 
para uma engrenagem de redugao, siuiada no nariz 
do aparelho. C-omo a engienagem de redugao e 
simples pb('e-se usar o eixo da helice oco e abcrlo 
nas duas exlremidades; e por inlermedio desse eixo 
que o canhao atira. Essa notavel combinagao e o 
Rell P-39 Airacrolia, (|ue lantas dores de cabega 
teni dado aos alemaes. 

No ((lie se refere a jiotencia, os motores Allison 
atuais desenvolvem llbtl e 132;) HP., adatando-.se 
aos cagas poniue sao fiiios j)ermilii:'!o um nariz 
ponte-agudo ao aviao. 

Agora (jue ja foi escl;irecido o que e e (juais 
sao as i)oas (pialidades de um Allison, iorna-se uma 
rcvdagao o novo i)i()dulo daipieia fabiica: "o novo 
Allison V-3120 de 3.()()() IIP. aproximadaimmle!" 

A noticii foi i)ubiicada por um jornal noite-
americaiio. editado em lin'ianopolis, onde esia si-
tuada a fabiica da General Motors, e diz o seguinte: 

"I'm novo motm paia aviagao "o mais jinde-
roso do mundo", (jue dara a maior potencia a 
([ualquer aeronave em (piaiiiuer lugar, esta sendo 
produzido agora pela .Vllison Division of (ieneral 
Motors, e agoia esta a .servigo das Lbrgas Aereas 
Norte-Americanas. 

0 novo motor, (jue e refi igera<lo i h((uido, tem 
uma potencia iiomologada de ai)r<>.\imadamenle 
3.090 HP. e [)odera ser usado tanto em cagas como 
em avioes j)esados, () novo motor foi submetido 
a provas no C.ampo Wright, em .Iiinho de 1913, 
e foi considerado o mais jxx'ieroso dos (jue pas.sa-
lam por esses rigit'os ensaios. Desde aiiuela epoca 
sua potencia foi novamente aumentada. Sua insta-
lagao em avioes ainda constitue segredo mililar. 

() novo Allison designado como o V-3120 e um 
motor de 21 cilindios com o ddbio do deslocamento 
dos pistbes do i)resente Allison standaid de 12 ci
lindros, 

A produgao em massa desses motores acpii cm 
Indianopolis esta asseguiada ponjiie em virtude de 
sen desenho simplificado, 97 G de suas pegas sao 
as mesmas (jue as do V-1710. Assim sendo, este 
e um motor novo, ([ue ocupa as mesmas pegas ja 
existentes nos depositos das Fbrgas Aereas e (lue 
nao reqiier estudos mais aprofundados dos meca-
nicos e tecnicos que ja conhecem o nntigo Allison. 

En(|uanto o Allison stamlard presente tem uma 
forma geral de "V" o novo modelo e (fuasi um 
"\N " com 4 bancos de (i cilindros cada. A area 
frontal aumentada e minima comparada com a po
tencia aumentada. 

0 arranjo teito de dois cixos-manivela no po-
deroso \-312() assegura possibilidados de instala-
gbes novas em avioes, e, como resultado desse de-
seiiho acha-se possivel construir um motor ipie 
nao causa reagao de torgao na aeronave. 

0 trabalho neste tipo de motores comegou em 
1937, e, desde entao ele tem passado por tocla sorte 
de provas antes de ter sido aceito para o servigo 
das borgas Aereas Norte-Ainerioanas." 

Nos, aqui de longe obscuranienle desejamos 
(pie, com esta fase do novo e mais ])otente motor, 
surja tambem a fase da vitoria final, para a qual 
temos trahalbado. 



MARINHA DO BRASIL 

Grande e a fibra desta forga armada do 
Brasil, eterno guia daqueles que procuram defen
der o Brasil. 

Nao e precise dizer o que foi a marinha no 
passado; para isso basta que olhemos o presente, 
para que possamos ter uma ideia perfeita do que 
foi a marinha. Seus homens, valentes e audases, 
dedicam a sua vida per tao nobre incorporagao, 
o que alias, nao fazem sem razao. O navio e para 
ele a sua verdadeira felicidade, ama-o com tanto 
carinho, porque ele sabe que aquele simples bar-
co e um pedago do coracao da marinha. Agora 
mais do que nunca vemos o valor dos seus ho
mens, era patrulhando as enemies costas brasi-
leiras, ou dando caga aos inimigos da liberdade. 

Seu valor sempre foi demonstrado, sua cora-
gem nunca faltou nas horas em que o Brasil 
precisou. O certo e que bem sabemos o que a 
marinha tem feito pelo engrandecimento de nos-
sa patria; a tenacidade de seus homens tem as-
segurado a soberania, nos mares, dando ao literal 
do Brasil, a maior seguranga. 

Seu valor, come bons marinheiros que sao, 
faz da armada uma primorosa incorporagao; de 
tal fate, podemos dar come resultado, o alto 
grau de camaradagem e profundo conhecimento 
da arte nautica, come tambem o verdadeiro co
nhecimento de suas responsabilidades. Toda a 
seguranga da vastissima costa brasileira depende 
100% do traquejo destes marujos. 

Seus comandantes sao dotados de um nivel 
de conhecimentos e camaradagem que atraem os 
seus comandados. 

Per outras palavras a figura de Tamandare 
revive na memoria de seus homens, come guia 
supremo de suas horas amargas, inspirando-lhes 
confiana, coragem, forga e o eterno amor a pa
tria, come tambem ao seu navio. 

Assim sendo, podemos formar uma ideia con-
creta de que todo marujo e um bom brasileiro. 

O navio, que para nos nada representa, para 
ele e o livro aberto dos ensinamentos civicos e 
I'urais, ensinamentos estes que concretizam a fi
gura do marinheiro, este nobre e corajoso defen
sor dos bravios mares da nossa terra, intrepido 
defensor da patria. 

Grande! todos sabem 6 que a marinha e; 
porem, muitos nao sabem que maior e o valor do 
marujo do Brasil. 

MUITO OBRIGADO! 

Nos OS alunos da 17." turma, que dia a dia, 
no contato cotidiano com os nossos instrutores 
que a grande Republica do Norte, nossa irma em 
sentimentos e fraternidade nos mandou, mais 
aprendemcs a estima-los, pagamos aqui o nosso 
tributo de gratidao a duas das mais maicantes 
personalidades de nossa Escola. 

Mr. C. Kent Englund e Mr. Joseph Le May 
merecem sobejamenta o adjetivo sinao mais, P® 
clareza e justiga com que selecionaram nossas e>3 
pecialidades, nossos futurps e, talve*z, tambem o 
porvir da nossa 5." arma. 

Sobremaneira ficamos satisfeitos por vermos 
concietizado aquilo que teceramos em imagina-
gao, e, embora ja esperassemos, isso confirmou o 
tato e a ponderagao, nunca desmentidos, de 
Mr. C. Kent Englund e Mr. Joseph Le May, que 
cissim rasgaram para nossas vistas um horizonte 
menos estreito. 

Injustiga inqualificavel seria olvidar o nome 
do Snr. Mario Estrella, cuja Ihaneza e alta com-
preensao dos nossos mais intimos problemas e 
afligoes ja se tornaram lendarias. A ele, o nosso 
medico espiritual o nosso muito obrigado. Mas 
para que haja uma compensagao de lado a lado 
nos vos prometemms Mr. C. Kent Englund, Mr. 
Joseph Le May e toda essa pleidade de abnega-
dos instrutores; estudaremos ate quando o limite 
da vontade humana cesse, jamais remetendo ao 
ostracismo aquilo que tao diligentemente nos en-
sinais, para mantermo-nos a altura da expetativa, 
e para que o Brasil, esse Brasil que ocupa todos 
OS rincoes e desvaos do nosso coragao, orgulho-
samente mantenha a cabega erguida, e o seu no
me refulgindo limpido e brilhante na constelagao 
da ordem e da disciplina; e mais ainda; prome-
temos dar ao Brasil, ja rico de tradigoes e glorias 
impereciveis, o melhor do nosso esforgo no sen-
tido de que este se enriquega em todos os qua-
drantes do saber humano, para que quando as 
azas da jovem, mas gloriosa F.A.B. cortarem 
o espago em busca da amplidao dos ceus onde 
fulge 0 Cruzeiro do Sul, e nossos filhos orgulho-
samente exclamarem, Brasil! esse nome ecoe de 
Norte a Sul, de quebrada em quebrada acordan-
do 0 infinito... 

Pel a 17" Turma 
Celio Cruz Silveira Martins 
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A CESAR O QUE E DE CESAR. 

Voltemos ao tempo em, que o nosso aloja-
mento ficava em cima do atual departamento de 
Eletricidade. Numa das noites quentes de De-
zembro la chegou um americano com qiiem logo 
simpatisamos. 

Seu nome era C. Kent Englund. Curiosos, 
fizemos logo um grupinho ao redor dele, enquan-
to um nosso colega, que entendia ingles, ia nos 
traduzindo suas palavras. 

Jovial e comunicativo, ia o Snr, C. Kent 
Englund nos explicando a respeito do nosso fu-
turo. Respondeu evidentemente a pergunta que 
predominava no nosso subconciente. Explicou-nos 
que teriamos um futuro muito promissor e que 
teriamos tudo o que precisassemos aqui na Escola 
For isso podiamos estar descan^ados que ele se 
encarregaria, Algum tempo depois, chegou um 
outro senhor, o qual nao poderiamos dizer se era 
americano ou brasileiro, pois sua aparancia era 
mais de brasileiro, pelos sens cabelos negros e o 
"moustache" carateristicos. Dele nos lembramos 
muito bem quando nos explicava sobre como de-
viamos enchar a famosa folha da escolha da es-
pecialidade. Seu nome e Joseph Le May, — alias 
um ihomem culto e bondoso que muito tem feito 
pelos alunos desta Escola, pois, e ele quem de-
signa a espacialidade de cada um. Um dia, 15 
de Margo, entrou em nosso Departamento o Snr. 
Mario Estrella, que era o recentemente nomeado 
Conselheiro dos Alunos e, vinha nos trazer aqua-
las chapinhas amarelas de retirada do material. 
Disse-nos entao que procuraria obter a simpatia 
dos alunos. Agora que ja o vemos aqui ha algum 
tempo, podemos assegurar; ele a obteve. 

Naqueles dois escritorlos perto da porta da 
entrada podemos ver pelo vidro da porta traba-
Ihar aqueles homens, que cumpriram, o que pro-
meteram que nao receberao medalhas, mas que 
contribuem para o engrandecimento da nossa 
aviacao. 

"OS ULTIMOS SERAO OS PRIMEIROS" 

Como as pombas dos pombais, transpdcMn os 
alunos, aos sabados, os humbrais do magestoso 
edificio da E.T.Av. e se dispersam pelos quatro 
cantos da cidade. Onde vao eles? 

Interessante buscar, em inquerito, resposta 
a esta pergunta. 

Eu, por exemplo, apds os seis dias da sema-
na que consagro inteiramente a escola, dirijo-me, 
nesse dia, para a casa de meus pais, que moi-am 
proximo ao Edificio Guarani. 

Revejo-os, bem como aos manos e entro eles 
distraio o men inteleto, tao impregnado de sal)ias 
licoes dos sabios mestres. 

E faz bem ao cerebro esse descango. Por 
isso, gosto dos sabados. 

Gostarao, igualmente, dos sabados, todos os 
meus colagas ? 

Nao e improcedente esta pergunta e meic'ce 
tambem inquerito, porquanto a maior parte deles 
nao tem a felicidade de rever os entes queridos, 
distantes que estao, ate mesmo la pelo Pai'a ou 
Rio Grande do Sul. 

Jiilp-o mesmo que, para alguns 50 o sabadn, 
em vez de dia festivo, constitue dia de pesadelo. 
Nao sabem que rumo tomar e, perambulando de 
rua em rua ou de cinema em cinema em vez de 
descancar, congestionam ainda mais o cancado 
cerebro. Que fazer entao? 

Sugeriria que todo o aluno cuja familia 
resida nesta capital, num gesto de camai-adagem, 
convidasse, em cada sabado, um colega em con-
dicoes tais, que fosse com.o hospede de honra. 

Eu, por exemplo, proporcionaria ao colega 
suculentas refeigoes, durante as quais seria forja-

0 0 piograma dos passeios e das visitas. 
Gaianto mesmo que fara papal questao de 

gastar, com o gentil convidado, nababescamente, 
100 ou 200. . . mmutos de boa prosa. 

Quem quer ser o primeiro convidado? 

Luiz Olyntho Capovilla 

A MENINA DOS OLHOS DA F. A. B. 

„ . Escreveu: Cabral. 
Nao lia estabelecimento militar que nao seia 

iiorteado por ideal fasciiiante que Ihe de forga, 
ammo e alegria de viver. Pois bem, a vontade 
unanime de viver o esporte, vein de ha muito alvo-
rocando a coletividade Etaviana, inqielindo-a para 
a frente, para as conquistas radiosas do "Querer 
e Poder". Sim, do "Querer e Poder". porque, como 
bem disse Pitagoras, o poder habita ao pe da ne-
cessidade, e, como todos sabeni podemos praticar 
a giiiastica em todas as modalidades, mesmo com 
o poiico tempo que dispomos. Um exemplo digni-
ficante, esta no treino de futebol de domingo pas-
sado, no c|ual pude observar alguns valores indi-
vidiiais. Era de adinirar os nossos rapazes, no con-
trole da pelota como que tivessem recebido instru-
cao de um "Friedenreich". 

Ja aqui abro um parentesis para, parlicular-
nente, falar to Zanala, que desafiou as inveslidas 

ad^ersarias com um riso de mofa aos labios. E 
todos, enfiin, demonslrando hern vonhule aliada a 
ma impeca\el educacao esporliva, fizeram dcsapa-
cer por completo o argumenlo da ameaga taca-

nlia que comumente assistimos nas grandes pelejus 
futebohsticas I^arabens, pois, aos jovciis (lue abri-

n piecedentes ao esporte das nuilliddes em nosso 
fazendo um apelo j) ira os demais, 

1 ^ Educamlario o exeiii-' 
a forT cullura fisica por este Brasil 

nnc ^ pi'ccisamos compreender, toruaiulo-
K^^ola Tec-

Ts o bn. OS ^ forga aerea que altaneiramente defende 
lossos ceus e, consequentcmente, os nossos tetbs. 



AQAO DO EXERCICIO Fl'SICO 

O coragao das pessoas que praticam o espor-
te, e niiOrinente daqueles que o praticam como 
atletas, e diferentc do coraQao de uma outra pes-
soa qualquer. 

Ate ha pouco tempo, e ainda hoje, os medi
cos que iiada tinham que ver com o esporte 
achavam que o cora^ao do atleta nada mais era 
que um cora^ao doente e cansado, pois que, na 
verdade sendo o coraqao o musculo mais extra-
nho e extraordinario do organismo humano — o 
vcoragao esportivo ou coracao do atleta, e um or-
gao ainda mais complicado. 

O coragao e comparado a uma bomba aspi-
rante-premente, agindo automaticamente em vir-
tuda de possuir dentro de si proprio, substancias 
vitais fornecidas por diversos meios ao sen tra-
balho. Essa bomba e uma das maiores e mais 
possantes do mundo, porque trabalha desde o 
come§o do ser humano sem intervalo, sem descan-
so e sem conserto, ate a ultima contracao "ante-
morta". Mantendo em condigoes normais, um 
ritmo igual de trabalho, regulado por meio de 
nervos, — em condigoes diferentes'o coragao con-
segue assimilar otimamente sua fimcao a inten-
sificaQao do trabalho, e quasi nunca falha. Quan-
do falha e dando de si tudo e quasi sempre, esse 
momento significa a morte. 

O coraQao envia sapgue, contendo todos os 
principais componentes elementares indispensa-
veis ao organismo, mandando-os as maiores celu-
las, eliminando por seu turno os produtos de 
queima, os detritos prejudiciais que aparecem 
durante o trabalho. O trabalho efetuado pelo 
coragao e gigantesco. O coragao contraindo-se 
normalmente oitenta vezes por minuto, durante 
um dia efetua 115.200 contracoes, e no espaco 
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de um ano o niimero de contragoes sera de.. . . 
42.048.000 (EICHORST). 

Durante qualquer esforgo ou exercicio, afim 
menos uns 17 barris de sangue ou seja, cada bai'-
ril contendo 70 baldes mais ou menos (KONCZA-
LOWSKI). 

Durante qualquer esforgo ou exercicio, afim 
de contrabalancar a necessidade do oxigenio no 
corpo que trabalha, o coracao aumentara o ritmo 
do seu trabalho, contraindo-se nao mais 70 ou 
ate 80 vezes, por minuto como normalmente, c 
sim 150 ate 250 vezes por minuto (REICHE-
ROWNA). Vemos por ai que na pratica espor-
tiva, principalmente sob a forma de competicao, 
0 trabalho do coracao ganha uma grande acelo-
ragao, aparecendo primeiramente sob a forma de 
um grande aumento das pulsacoes. De um modo 
geral, devemos salientar que o aumento das pul-
sagoes em virtude do esforgo, dependera primei
ramente, do tempo e intensidade. 

Assim por exemplo, depois de uma corrida 
de 100 metres, a volta da circulagao a normali-
dad'B levara, segundo o igrau de treinamento, de 
40 minutes ate 2 horas, ao passo que depois de 
uma corrida de 3.000 metres a volta a normali-
dade variara de 8 ate 10 ou 15 horas segundo 
Boigey e Herxheimer. Em segundo lugar, duran
te um trabalho sistematico e racional, o coragao, 
alias como qualquer musculo que trabalha, torna-
se maior, aumentando assim a sua forga e facil-
mente podera efetuar um trabalho maior. Um 
tal aumento do musculo e sinal da sua adatagao, 
e fazendo-se a si proprio melhores condigoes de 
trabalho, uma adatagao mais economica a esse 
aumento de trabalho do que o aumento do ritmo 
(DEIETLEN). 

(Continua na proxima semana) 

DUAS TURMAS DE ALUNOS 

^ -""I"' ujLOj.uuiiawewsM — VrlllO.S IllalS «llll 

DURANTE O EXERCICIO MILITAR NO PATEO DA ESCOLA eomemoracoes do "1 do Julho". 
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14 (!e Julho dc 19i| 

P  R  O  B  L  E  M  A  " C R U Z  D  E  
POR "CARREIRA" 

M A L T A "  

Friita (sem a ultima) 

VERTICAIS 

1 — Garanhao 
2 — Raiva — Corrcnte 
3 — Rio dc iMato Grosso 
4 — Capa 

Do verbo haver — Heranga — Nota (inv.) 
6 — Instriimento ofensivo — Pecado capital Remedio 
7 — Grande — Legar (inv.) — Engordar 
8 — Pobre — Enfrenta 
9 — Diluida — Falta (inv.) 

10 — Elos — .Canal africano (com a ultimd trocada) 
11 — Armas arabes — Cbegar 
12 — Prado de corridas (ingles) — Tela (inv.) 
13 Legar Roda — Impera (inv.) 

15 - Av)de/''"° ~ (inv.) 

16 — Snfixo — Cidade da Franga 
11 ~ Une — Suspcnde 
18 — Reviser 

Adverhio (inv.) 
Servo (inv.) — Animal dome 

— Plana 

Calmo 

Langa 

HORIZONTAIS 
I — .Arte 

II — Pcdra de Allar — Riiido 
III — Eu — Resume 
IV — Arreinessader 
y — Serri — Falhar 

— Rstaque (inv.) ^ 
^11 Substitute de pergaminbo 

agua (inv.) 
\ III Ka musica (sem a segunda) 

IX — Animal feinea — Senhera 
^ Escasso — Entusiasme (galicismo) 

XI Vila — Cor 
Rcaliza .-\djet. possessive feminine 
ultima) — Falaria (inv.) 

XIII ~ Ferramenta (sem a primeira) -
Xoje 

~ - ̂'oscara - GAs 
XV. — Cangae 

~ Orgae humane 
X> II — Raiva — Lista 

XVIII Vagarosidade 

.Andar 

(sem a 

Simbelo catelii 
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PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS 
At last we are to announce the securing of 

the tremendous Pacaembu gymnasium for train
ing. We have been alloted Wednesday and Satur-

day nights from 8 until 10 
P.M. This gymnasium is very 
large and we hope to develop 
interest in our personnel so 
that we have a crowd, for 
these nights. We expect to 
practice basketball and other 
gymnasium sports. This is a 
most cordial invitation to all 
of our people to take advan-

Sandy Saunders tage of this opportunity. We 
sincerely hope that many of our new gang will 
come out and help us in forming teams. Among 
those we are counting on we have Ellis, Thomas, 
Troy, Setzer, Fonts, Treff, Cook, Boddy, Austin, 
Marsh, Slough, Pawelek, Saunders and many 
others. Remember this is for all of you so 
come out and help us and yourself. Many things 
are possible if we get the desires of all of you. 
For further information contact Sandy Saunders. 

BADMINTON 

Badminton continues to grow in popularity 
and some new players were out namely Leonie 
and Jim Hodeck. The Matas, Stella Knott and 
Harry Koehler were on hand for two spirited 
sessions, Friday of last week and Tuesday even
ing, July 11 th, of this week. The players are 
all improving and the games are becoming more 
interesting each week. 

BOWLING 
Sunday evening, July 9tih, decided the final

ists who would represent their half of bowling 
league. The number three team composed of 
Cook, Goecke, Helm, and Miss Conard were the 
winners. They will bowl the winners of next 
Sundays league for the championship. 

The number 4 team composed of Mrs. Per-
rine, Michel and Matolin finished second in the 
league so will bowl 2nd place team from other 
division. 

Helm had high game and high set for the 
night a 197 game and a 511 set. Second was ^a 
newcomer Austin who rolled a nice set of 44G. 
Chandler had a nice 166 game but the sensation 
of the evening was Patty Roger a 50 average 
bowler rolling a 303 set with high game of 120. 
Mrs. Perrine had her high set of season. Nice 
rolling girls. 

Next Sunday will determine the two teams 
who meet the above mentioned, teams. The team 
composed of Larimer, Soiikup, Bordas and Humble 
and the team composed of Mueller, Keenan, and 
Cline are tied with 15 wins and 9 losses. ^ Un
fortunately they are not playing each othei but 
will play other two teams in their division-wi 
the number 1 spot to the team most success u 
that night. 

(Continua na 

PGR SANDY SAUNDERS 

Finalmente temos a satisfagao de comunicai 
que arranjamos o formidavel ginasio do Pacaem
bu para os nossos treinos. Foi-nos concedido as 
quartas-feiras e Sabados a noite, das 8 as 10. 
Esse ginasio e enorme e esperamos aumentar o 
interesse do nosso pessoal para que possamos ter 
lima grande assistencia nesses jogos a noite. 
Esperamos praticar basketball e outros esportes 
de ginasio, Este e um convite cordial a todo o 
nosso pessoal para que tire proveito dessa opor-
tunidade. Esperamos, tambem, que toda a tur-
ma recemchegada venha assistir aos jogos e nos 
ajude a formar os times, Contamos com a pre-
senga das seguintes pessoas: Ellis, Thomas, 
Troy, Setzer, Fonts, Treff, Cook, Boddy, Austin, 
Marsh, Slough, Pawelek Saunders e muitos ou
tros. Lembrem-se que isto e para todos e por 
isso, nao deixem de comparecer, Muitas coisas 
poderao ser conseguidas si nos transmitirem suas 
sugestoes e para qualquer outra informacao pro-
curem Sandy Saunders, 

BADMINTON 

Badminton continua aumentando a sua po-
pularidade e os novos jogadores sao os seguin
tes: Leonie e Jim Hodeck. Os Matas, Stella 
Knott e Harry Koehler estiveram presentes a 
duas sessoes movimentadas, sexta-feira, da se-
mana passada e terga-feira, dia 11 desta semm 
na, Os jogadores estao melhorando e as partn 
das estao se tornando cada semana mais intcres-
santes, 

B O L I C H E 
No jogo de domingo a noite, ficou decidido 

Quais os finalistas que representarao o sen time 
no torneio "de boliche, O time N.^ 3 composto 
de Cook, Goecke, Helm e Miss Conard, foi o 

vencedor, Eles jogarao com os 
vencedores do toimeio do pro
ximo domingo, para o cam-
peonato, 

O time N." 4, composto de 
Mrs, Perrine, Michel e Matolin 
tirou o segundo lugar no tor
neio e jogara com o time que 
tirar o segundo lugar da outra 
divisao. 

Helm conseguiu os mais altos pontos da 
noite com 197 e uma contagem final de 511, Em 
segundo hlgar foi o recemchegado Austin, que 
marcou a bela contagem de 446, Chandler con
seguiu 166 pontos, porem, a sensacao da noite 
foi Patty Roger que fazia uma media de 50 pon
tos e que conseguiu o belo jogo de 303 pontos, 
com a alta contagem de 120, A Snra, Perrine 
jogou a sua melhor partida da temporada. Be-
las jogadas, senhoras! 

No proximo domingo decidiremos os dpis 
times que enfrentarao os times acima menciona-
dos, 0 time composto de Larimer, Soukup, 
pag. 20) 

. JT • . -
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STEWART EXPERIENCED AIRCRAFT INSTRl ( TOR 

ME. RAYMOND STEWART, chief iftructo:-
of Aircraft Department, whose article "Aircia^ 
Course Covers Many Siubjects" appealed in <^Su 

week's issue of Papel Fega-
Mosca, is from, Paterson, New 
Jersey, U.S.A. 

He was graduated by the 
Miami High School and has 
always been interested, since 
his childhood, in everything 
which refers to the mechanical 
field. At first he worked with 
automobile engines in his 
father's garage in Texas, and 
later in Miami. 

Five years before Pearl Harbor, he worked 
for important Miami firms as a supplier of Dutch 
glazed tiles, for building purposes. He was also 
graduated in Aeronautic Mechanics by Embry 
Riddle School in Miami, and was the fourth 
instructor to be employed by that school. He also 
worked for "New York Stock Exchange" in Miami. 

Raymond Stewart 

Mr. Raymond Stewart, Cliefe do Uepartainenlo 
de Avides, que no ultimo nuiuero do "Ihqiel Pogg-
Mosea" escreveii o artigo intitulado "Aircraft 
Course Covers Many Sidijeets", c c'a eidade de 
Ihilerson, no Kstado tie New .Jersey, l .S.A. 

Kstudou no Higli School de .Miami, onde 
se gradiiou. Sempre, tiesde t»s mais teiiros anos, 
senfiu-se atraido por tutio que se i t fere a meca-
nica. .\ prineipio lidoii ctim niotores itc autoinoveis 
niima garage tpie .sen pai tinha em Texas, e niais 
tart'e em Miami. 

Cinco antis antes tie IVarl Harbor, traiialhou 
em grantles easas tie Miami, em ftniieeimento de 
azuiejtis para varit)s fins. Ivstutitm .Mtaaniea Aerti-
naiiliea na I'.mhry-Hititile Sclmn! e jiossue sen di
ploma. H' t) tjuartti instruttir na organizat'ao 
"Kmhry-Hitltlle". Trahalluui tamlK'in, na "New 
York Stock Kxchange" de Miami. 

(Continiiacilo da pAfrina 10) 

TENNIS 

The tennis team had prac
tice Monday and Thursday 
nights at Pacaembii tennis 
court. The team is rapidly 
rounding into first class form 
and games will be sought in 
the very near future with the 
adjacent clubs. Many ideas 
have been proposed for inter-
school competition and a 
workable plan is still being 

sought. All the boys feel that such an idea 
would promote more spirited competition and im
prove the team play as well as the individual 
plays. We hope to have photos in an early issue 
of "Papel Pega-Mosca". 

. * 

Bordas e Humble e o formado de Mueller, 
Keenan e Cline, estao empatados com 15 parti-
das ganhas e 9 perdidas. Infelizmente eles nao 
estao jogando um contra o outro, mas enfrenta-
rao o vencedor entre dois outros times de sua 
divisao. 

T E N I S 
O time de tenis treinou nas noites de segun-

da e quinta, na quadra do Pacaembu. O time 
esta rapidamente ad(|uirindo forma do primeira 
classe e muito breve podera enfreiitar os clubes 
visinhos. Muitas ideiius tern side propostas para 
competigoes inter-escolares e estamos para en-
contrar um piano a respeito. Todos os rapazes 
acham que tal ideia promoveria competigoes 
mais renhidas e melhoraria o jogo do time, as-
sim como a habilidade individual de cada um. 
Esperamos publicar fotografias muito em breve. 

Denionstracao atlDtica e pugilistica feita a Gene Tunney ^ PRa \entura qne lutnu no teatrn europcu, portenrenl 

atualmente ao equipamentu da E.T..^v. 
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A L U N A D A S POR 
J. PONTUAL e AZIZ ELIAS 

In every week-end the student's life is enri
ched with new emotions. They are I'adiant souls 
that go after a week of anxious waiting and 
come back later almost peevish... At last 
there are hopes that come true or fade for ever! 
Many of them come true, because the peach 
flowers are in blossom... 

There are things that cannot be brought to 
this column because it is impossible. But, one 
thing that would please all of you would be 
seeing Carlos' face, N.° 38, when Mr. Sprague 
announced him on 4th of July celebration. 

A cada fini de semana a vida do aluno so 
eniiquece com novas emogoes. Sao almas radiosas 
que partem depois de uma semana de ansiosa 
espera e voltam depois quasi acabrunhadas. . . 
Enfim, sao esperan^as que se realizam ou que 
murcham de ves. Muitas delas nasceram, por-
que estamos nos dias em que os pessegueiros se 
cobrem de flor!... 

Ha coisas que se nao podeni trazer para 
esta coluna por serem impossiveis de fixar. Mas 
uma coisa que agradaria muito era ver a fisio-
nomia do Carlos, 38, quando Mr. Sprague o 
anunciou na festa do dia 4. 

There is a group of pilots in our school and 
each one of them has a "terrific story" about 
their brevet. The latest one is that Nobrega, 
N.'' 2 is thinking of going to Europe to serve as a 
test pilot for pilotless airplanes. 

It is strange that our football team, that 
had such an enthusiastic beginning would fall in 
a state of lethargy. It may be good not to forget 
that the silver cup we won must remain here. 

Ha uma turma de pilotos em nossa Escola 
e cada um deles tem uma "histdria formidavel" 
sobre o seu brevet. A mais recente delas e que 
0 Nobrega, 2, esta cogitando na sua ida para a 
Europa para servir como piloto de provas do 
aviao sem piloto. . . 

E de causar extranhcsa como o nosso futebol 
que tao aureamente comegou, viesse a caiT assim 
num estado de letargia. Convem, nao esquecer 
que a taca que ganhamos deve permanecer aqui! 

Sunday night, when Eduardo, N.® 20 arriyed, 
he looked worried. He had gone to a futuristic 
art show. He didn't like it. And he gave the 
following description of his impression; 

Domingo a noite quando o Eduardo, 20, 
chegou, aparentava uma grande preocupaqao. 
Havia ido a uma exposigao de quadros futuris-
tas. Nao gostara. E o rapaz acha que um quadro 
futurista assemelha-se a essa sua descricao: 

"Well, I was walking on the street, tripped 
over a corpse, and fell with my head in the gutter. 
I grabbed on a rat's tail and as I was getting 
near the Station a flying bomb came along and 
blew up in the keyhole leaving everything in the 
dark. At a corner of the painting there was an 
opened frightened eye." 

We heard the above explanation and strange 
as it may seem it really has great recemblance 
with futuristic painting. . . where order and 
coordination reign! 

We were getting closer and very slowly and 
we heard the 84 say: "It is a pity, really a pit}/, 
if this cold goes on I will not be able to wear my 
white uniform! And without it I don t want o 
see "her". 

• If you get near a students' group and hem 
someone talking you may get closer and 
hear this: "O quebra-galho" telling one ot his 
many romantic adventures. 

"Bern, eu vinha pela rua e tropecei num ca
daver, cai com a cabeca no boeiro e segurei-me 
na Cauda de uma ratazana e quando estava che-
gando na Estacao veio uma bomba voadora, ex-
plodiu no buraco da fechadura deixando tudo 
escuro. No canto do quadro estava um olho aberto 
0 assustado". 

He H: * * 

Ouvimos atentamente a explicacao acima e 
por mais paradoxal que parega, ela tem mesmo 
grande semelhanga com quadros futuristas. . . 
onde prima a "ordem e a coordenacao"!.. . 

Chegamos devagarinho, devagarinho e ouvi
mos 0 84 dizer: "Vai mal, muito mal, se este frio 
continuar assim, nao poderei usar minha^farda 
branca! E sem ela eu nao quero ir ve-"la". 

Voce ao avistar uma roda de alunos e al-
guem falando no meio dela, pode aproximai-se 
e vera mais ou menos isto: O "quebra-galho" 
contando uma das suas varias aventuras roma-
nescas! , -



W H A T ' S  F A Z I N G  B R  J A C K  M A T A  

Jack Mata 

The siirpi'ise visit last week 
of Commander Gene Tunney 
of U.S. Navy. The former 
world heavyweight champion 
came to S. Paulo from Kio for 
a benefit Red Cross Boxing 
match. He didn't arrive .n 
time to attend our 4th of 
July ceremonies at the School 
but was able to come the 
icllowing day and gave us 
all a big thi'ill. 

Take a look at Messers Durant, Olmstead, 
Austin and Helm; their lively step and broad 
smiles couldn't have anything to do with that 
telegram they received, could it? From what 
we hear the good word is that.their wives have 
left via boat for Rio. 

According to Lou. Matolin the Helice 
Department has finally found a lugar across the 
railroad tracks. Chief Betz hopes everything 
goes O.K. and they can move shortly. 

Snr. Troxell is now walking on air due to 
the family arrival last Mondav. 

Caught out at the English Club — Jimmy 
Hodeck trying to woi'k off that newly acquired 
bay window by playing badminton. 

An interesting sports item was to learn thai 
Tom Austin, of Motor Vehicle Department cap
tained the University of IMichigaii's great foot
ball team of 1934. 

Guaruja Sunday. 
Mrs. Hoose and Mrs. Mata hugging the bus 

nnndows to see all and marvel at the 2,000 ft. 
descent that is made by the winding road. 

-k ^ ^ 

^ Playing football on the beach — Hopkins 
Seeley and Bob Hoose. The bovs can VPSIK' 
kick that ball aiTound. can ieall.v 

Places to see — the old Jockey Club aiul 

every day. equipment is arriving 

this 
hotel life and lias moved fn with gmiirrhl,"" 
keeping Jack Devery Man v Tom/ . 
the day, Nelson ^ of 

town°ti7l"g*to"fhb"^'rn^a"°T over 
length leather coat. ^ full 

matrtoS Bureannd^r" way'"'""^ 

Na semana pasaada livemos a surpresa J 
visita do Comandante ('.one Tunney, da Marinh 
dos Estados Unidua. () campeao nuiiulial \ 
peso peaado veio do Kio a SKO Paulo para u 
jogo em beneficio da Cruz Vernu lha. Ele n""  ̂
chegou a tempo para aasiatir a.s (omemoracoes 
do dia 4 de Julho. na escola, poi em veio no dia 
seguinte, o que foi uma grande .sen.sacjao. 

Repaicm nos aenhorcs Diiiant, Olmstead 
Austin e Helm; os seua paaaoa viva/.es e as suas 
fisioiuiiiiiu.s Hc»rrideii(i*a |MKlerriiii ler aiguina 
foiis;! a ver etiin t»!» teleKraiiia.s fpie eles rrccbe 
ram? Pelo que ouvimoa. a boa nciticia e que as 
suas aenhoraa embarcaram, via marillma, para 
o Rio. 

De acordo com as infornun:dea de Lou. 
Matolin o Depai-tamjiito de Ileiicis achou, finai-
mente, urn lugar ao lado da estrada de ferro. 
Chcfe Bel/, espera que tudo tona O.K. e que 
eles posaam mudar dentro em pouco tempo. 

O Snr. Troxell anda "abafado" devido a 
chegada da sua fainilin na acgiinda-feira passada. 

Foi apanhado no Cliibe Ingles Jimmy 
Hi»deck, jogando Badmintim paia ver se con-
.'<egue .sumir a sua barrign. 

I'ma interessantc noiiein espoiliva foi saber-
mos que Tom Austin, do Departamenlo de Voi-
eulos Motorisados. chjfiou o grande tim3 de 
football da l'nivoi*sidade de Michigan, em 1934. 

(tuaruja Domingo. 
A Sura. Hoose e Snra. Mata debruyadas na 

janela do onibus para mclhor apreciarem a mara-
vilhcsa descidn de 2.000 pes que c feita peb 
estrada de rodagem. 

Vimos Hopkins, Seeley e Bob House jogando 
futebol na praia. Eles pareciam jogar muito 
bem. 

Lugares a serem visitados — O Joeke.v Clu 
e a n aneira pela qual o Departamento do Avioes 
se transformou em campo de voo, com 
equipamento chegando todo o dia. 

Nelson Pitzelle fostejara o sou 
este sabado. A propdsito. Pit/ desistiu da s 
vida de hotel e se mudou para a genial casa 
Jack Doverv. — Muitas felicidades, Nelson-

Entre muitas outras cousas, vimos Ji 
non procurando por toda a cidadc um lui?^ 
ele possa comprar um casaco de couio. 

Tomem cuidado — Jimmy Kogei . 



N E W  A R R I V A L  

Porque o senhor nao fala em ingli'S? Eu lral)alhei cm IJrooklin. 

aj 

_ . In acknowledgment of the beautiful flow-
Desejo expressar o men agiadecimento a • i i -i • n^cr>^fQl i wnnf 

todo pessoal da Escola Tecnica de Aviacao pelas eis I received while m the hospital, 1 ^^ant to 
lindas flores que recebi quando estava no .hos- the entire personnel of the Escola Tecnica 
pital. de Aviacao. The flowers wei'e received witn 

As flores foram recebldas com giande satis enthusiasm and gratitude 
facao e eu mais uma vez agradeco. 

Joe Graham. Joe Graham. 
-r.' 

4 
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Vqpgl fomiwsca Jl %9KM 
i uliliviidu i'ara IntiTcssr IIKS .MUIIOS. Iii\ti'ul(>r<*s C Alixniu 

Tell, Cel. Joao Mendes da lilvT e- *''* Escola lecnlca ile iacdo. Stio I'aulo, Brasil. 
,, , " ~ Coraimdanle .I.VMES BI..AKKI.F.Y - DIrolor 
Lap. Joaquim Bueno Bnindao _ .Assislente Miiit,, ST.AIll. - Dlwlor Il.terino 

T'' - Cere do c. ,M. >!-id K. rr ''""'""niior 
• ieii. .Av. .Anovaldo Villela — Secrctario i' Hrdalor .Asai 

2." Ten. Med. Aer. Jos, Gonzaga Feneiia de Caivdl-
2." Ten. Med. Aer. JOSP HP AR . ^ . HEDATOHKS .AS.SLH.IADOS 

Ten Med 4 - w'tirji -^L^RISTA ASSOCIAIX) 
• A ed. Aer. Jose Carlos D'Andreta ,A 1 (Jews MITI.STA AS.SOCIADO 

2.° Ten. Med. Aer. Ruv de r-n vnii d ? e " AVI6KS DK COMUATK DO 
o » T e n  M , A Braga Sandy Snunders SECC.IO ESI'OUTIVA 
-  c i .  M e d .  z 4 e r .  A l f r e d o  R o c c o  M'LLAT'S KA/.INC. 

len. Med. Aer. Marcelo Pio da Silva Florence 'wiuiLns } OANTIMK) DO.S ALI NOS 
Ami. Of. Med. Aer. Olavo da Motta Cardoso ^""<110^) " 

-Aziz Elias i  .AM NADAS 

•leannette Cludick SKCC.O) DOS Al.F.NOS 

Tip. aUKORA UdA - 80^ 
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