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"5 TICK miTHW /7"' 

VOL. 1 7 DE JULHO DE 1944 
N.° 23 

COMEMORACOES DO DIA 4 DE JULHO 
The 168tli anniversary of the Independence 

of the United States of America was solemnly ce­
lebrated by, E.T.Av. At 8:45 A.M. all stnd,ents were 
formed on the main garden, as well as there were 
present all employees and instructors cf the School. 
Around 9 o'clock both flags of Brazil and the Uni­
ted States were raised at the sound ot the res­
pective national anthems sang by everyone present. 
The ceremony was attended by the following mih 
tary authorities: Av. Col. Americo Leal, chief ot 
staff-office of the 4th Air Zone, representing Brig. 
A. Appel Neto, Av. Lieut. Col. Anisio Botelho, Com­
mander of the Sao Paulo Air Base, Av. Lieut Col. 
C. Mafra, Av. Lieut. Col. Lincoln Torres and, T.ieut. 
Col. Av. Eng. J. Mendes da Silva, Commander ot 
ETAv After these preliminary ceremonies the 
bulletin relative to the date was read 
Col. Av. Eng. J. Mendes da Silva. After that 8J 
students, the school's first group in tlie air reserve 
nledged allegiance to the flag. The troops marched 
to salute both flags and the authoi hies present. 
Following these ceremonies a solemn session was 
held at the students' Mess Hall umUr the presi-
dency of Hon. Cecil M. P. Cros^ Goieral Consul 
of U.S.A. in S. Paulo and guest of honor of L..1.AV. 

Mr. Donald Sprague presented the speakei^. 
The first speach was delivered by Mr. Edwin I . 
Stahl Acting Director of E.T.Av. The second spea­
ker wfs the student Aziz Elias who, in the name 
of his colleagues, gave a brief account of the Ame­
rican independence. The next speaker was Et. 
Ariovaldo Villela who spoke of the fiiendship exis­
ting between the two great nations. Innahy the 
guest of honor, Mr. Cecil M. P. Cross, American 
Consul in S. Paulo, in brief and convincing words 
showed the importance of aviation in the wor t 
and particularly in Brazil which, acctwdnig to 
speaker is a country especially suited for the deve­
lopment of aeronautics. . 

In the next nuniher of the program the winners 
of the Poster Contest recently inslyluted by the 
School, received their prizes. Mr. Cecd Cross ham 
ded an envelope containing the first pr;ze of 1.000 
cruzeiros to Raniires M. Cxomes; Mr. Etiwm P. Stahl 
handed the second prize of 500 
Hormiiiio Moura Neto; the third prize of 2a0 cru 
zeiros was won by Sidney Rodrigues 
lope was handed by Av. Lieut. ai . j 
tclho. Commander of the Air Base. 

The last ceremony consisted in I n in''y , 
of the "Santos Dnniont" cup, won IV the tootydl 
team of E.T.Av. in its game against Escoia 
Getuiio Vargas, to Lieut. Coi. Av. Eng. ^y*/™ , 
da Siiva who; In a few words expressed ins 
and encouraged, tiie E.T.y. hoys to 'y"' 
to keep the trophy in the command 'i»art is ô i 

A Escoia Tecnica de Aviagao festejou con-
dignamente o dia 4 de julho, data em que se ce-
lebrou o 168" aniversario da Independencia dos 
Estados Unidos da America do Norte. As 8,4o 
horas estavam formados no jardim principal, 
todos OS alunos, e reunidos todos os funcionarios 
e instrutores da E.T.Av. Cerca das 9 horas, com 
a presen^a das seguintes autoridades militares. 
Cel. Av. Americo Leal, chefe do Estado Maior da 
Quarta Zona Aerea e representante do Brigadei-
ro A. Appel Neto, Ten. Cel. Av. Anisio Botelho, 
Comandante da Base Aerea de Sao Paulo, Ten. 
Gel . Av. C. Mafra, Ten. Cel. Av. Lincoln Torres 
e Ten. Cel. Av. Eng. J. Mendes da Silva, Coman­
dante da Escoia Tecnica de Aviagao, foram has-
teadas as bandairas do Brasil e dos Estados Uni­
dos da Amierica do Norte, ao som da marcha bati-
da, e cantados os hinos brasileiro e norte-ameri-
cano. Apos essas cerimonias preliminares, loi 
lido 0 boletim alusivo a data pelo Ten Cel. Av. 
Eng. J. Mendes da Silva. Em seguida, 89 alunos, 
formando o primeiro contingente de reservistas 
da aeronautica, pela Escoia Tecnica de Aviagao, 
prestaram seu compromisso ao pavilhao nacional. 
Toda a tropa desfilou em continencia as bandei-
ras brasileira e americana, e as autoridades pre-
sentes. A seguir realizou-se no refeitorio dos 
alunos uma sessao solene, presidida pelo Snr. 
Cecil M. P. Cross, Consul Geral Norte-America-
no em Sao Paulo, e convidado de honra da Esco­
ia Tecnica de Aviagao. 

Usando da palavra, o Snr. Donald Sprague, 
S3 encarregou de apresentar os oradores. O 
primeiro discurso foi proferido pelo Snr. Edwin 
P. Stahl, Diretor Iiiteriiio da Escoia Tecnica de 
Aviagao. O segundo orador foi o aluno Aziz 
Elias que, em nomte de seus companheiros, dis-
correu sobre a Independencia dos Estados Unidos 
da America do Norte. 0 orador seguinte foi o 
Tenente Ariovaldo Villela que falou sobre a 
amisade existente entre as duas grandes nagoes. 
Ealou por ultimo, o convidado de honra, Snr. 
Cecil M. P. Cross, Consul Norte-Americano em 
S. Paulo, que em breves e convincentes palavras 
fez ver a importancia da aviagao no mundo, 
principalmente no Brasil, que de acordo com Sua 
Senhoria, e um pais especialments apropriado 
ao desenvolvimento da aeronautica. 

Um dos numeros mais interessantes do pro-
grama foi a entrega dos premios aos vencedores 
do concurso de cartazes, recentemente instituido 
pela Escoia Tecnica de Aviagao. 

O primeiro premio coube ao jovem Ramires 
M. Gomes, que recebeu das maos do Snr. Cecil 
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AIRCRAFT COURSE COVERS MANY SUBJECTS 
BY RAYMOND STEWART 

Tihe aircraft course is by nature the most 
comprehensive taught. It takes in the entire 

airplane, from the spinner to 
M the tail cone. 
1 To the aircraft mechanic 
' goes the responsibility of 

"Keeping them Flying". It 
' is his duty to perform pre-

^ flight and daily inspections, 
and to pull the periodic ins-
pections as they fall due. He 

know how to warm up an 
Raymond Stewart engine, to check instruments, 

propellers for looseness and for tracking, and to 
keep the hydraulic system full and free of defec­
tive lines and leaks. The aircraft mechanic must 
inspect, adjust and keep in proper operation all 
control system of the aircraft. The well-being of all 
miscellaneous equipment such as life rafts, oxy­
gen equipment and fire extinguishers is his res­
ponsibility. 

The aircraft mechanic must be ready and 
able to make all minor repairs necessary to the 
airplane on the line. Into this class fall repairs 
such as tears in fabric, redoping, painting and 
lettering. In stress skin airplanes it is often 
necessary to make minor skin patches both of the 
metal and. plywood variety. 

In airplanes constructed of wood the air­
craft mechanic must be able to repair damaged 
spars, compression members, wing tip bows, and 
to build and repair wooden ribs. With the 
techimcal improvements in plywood and with 
Biasils natural resources of wood almost unlimi­
ted, a thorough knowledge of the maintenance 
and repair of this type of constructions will be 
necisssary to aircraft mechanics. 

Approximately 25% of all accidents during 
take off and landings are the result of faulty 
landing gear. With modern airplanes taking off 
and landing at faster and faster speeds it is 
necessary to give more and more attention to 
the proper inspection and maintenance of tires 
wheels, brakes, shock units and retracting 
mechanisms. 

The electric systems should be thoroughly 
understood by the aircraft mechanic. Without 
a knowledge of the complicated and intricate 
^^'l^mg setups on modern aircraft the mechanic 
would, find himself unable to perform such duties 
as changing various electrical units such as 
installing new generators, replacing worn ma^ 
netos and the timing of the magnetos to the' 
engine. Aircraft batteries need constant atten 
tion. Carelessness and neglect are the two 
worst enemies of batteries. The aircraft mechlrc 
must niake thorough inspections of batteries a^ 
required intervals. With many airplanes using 
as many as forty or fifty electric motors pe? 
an plane and with manufacturers using electri-

0 Curso de Avioes e, por natureza, o que 
compreende uma maior extensao de ensiut). 
estuda o aviao todo,  desde o nariz ate  o (one da 
Cauda.  

Sobre o mecanico do aviiio recai tod: a res-
ponsabilidade do proverbio "Mantenha-os em 
voo". E sua atribuigao proceder aos voos previos 
e as inspegoes diarias, assim como as inspegoes 
ccmpletas periodicas quando chega a ocasiao. 
Ele deve saber como aquecer o motor, ciorio ve-
rificar os instrumentos , funcionamento livre da 
helice, e manter o sistema hidraulico cheio e li­
vre de canalisaqoes defeituosas e de vasartiontos. 
0 mecanico de avioes deve inspecionar e manter 
em operagao adequada todos os sistemas de con-
trole do aviao. O funcionamento adequado de 
todo 0 variado equipamento como o salva vidas. 
e equipamento de oxigenio e o extintor de incen-
dio esta sob sua responsabilidade. 

O mecanico de avioes deve ser rapido e ca-
paz de fazer pequenos consertos necessarios ao 
aviao em voo. Nesta classe acham-so os conser­
tos tais como costura da entelagem. passar o dope 
novamsnte e pintar as letras. Em avioes em que 
0 revestimento e fortemente apertado, muitas 
vezes e necessario fazer pequenos remendos, se-
ja nos avioes de metal, seja nos de madeira com-
pensada. 

Em avioes de madeira, o mecanico de avioes 
deve estar prsparado para consertar longarinas 
danificadas, membros comprimidos, ponlas de 
asa entortadas, assim como improvisar ou repa-
rar nervuras de madeira da estrutura. Com o 
desenvolvimento tecnico da madeii'a c()mp<Misada 
e com OS recursos praticamente ilimitados do 
Brasil em madeiras, um conhecimento apvofun-
dado da manutengao e dos consei'tos dess'' tipo 
de construcao sera necessario aos mecanicos do 
aviao. 

Cerca de 25% de todos os acidentes cue se 
dao durante a decolagem e a ateri'isagem ^^ao o 
lesultado de defeitos no tiumi de ateri'i- 'gem. 
Com OS avioes a decolareni e a aterrisarem 
ocidade cada vez maiores e preciso que 

maior aten^ao a inspe^ao adequada dos i 
rodas, fre:os, aparelhos contra chociue e o 
nismo de retraqao do trem. 

sistemas eletricos devem ser compreen-
didcs pelo mecanico de aviao. Sem um conheci-
mento dos complicados arranjos de fios nos 
avioes modernos, o mecanico seria incapaz de 
se encaiiegar da troca de varias unidades ele-
iicas, tais como a instalaqao de novos geradores, 

substituiqao de magnetos gastos e o ajuste dos 
magnetos ao motor. As baterias necessitam de 
a enqao constante. Descuido e negligencia sao 
cs clois maiores inimigos das bateilas. O meca­
nico de avioes deve fazer inspecoes completas das 
baterias periodicamente. Com muitos avioes 
u 1 izando motores eletricos em numei'o de 40 ou 

0 por aviao e com. os fabricantes a usar eletri-
a e em lugar de sistemas hidraulicos, o co-

a ve-
de 

•neus, 
neca-

(CiOntiivua iia paj?. PI) 
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E S P E C I A L I S T A S  D E  A V I  A O  
O presente numero e consagrado aos Espe-

cialistas de Aviao. 
O aviao, uma das maravilhas do seculo XX, 

deve ser considerado sob varios aspectos, para 
que OS Especialistas de Aviao, ou sejam os tec-
nicos especialisados nessa "maravilha", possam 
bem avaliar o seu papel' no mundo e particular-
mente no Brasil. 

Os Campos para os Especialistas de Aviao 
sao quatro: 

1) — Campo Militar, na Forga Aerea Bra-
sileira. 

2) — Campo Comercial, nas linhas comer-
ciais. 

3) —- Campo Turistico (nos aeroclubes). 
4) — Campo Industrial, para aqueles que 

se destinam a construgao aeronautica. 

CAMPO MILITAR — Nascido no 1." decenio do 
seculo XX, a primeira Guerra Europeia pegou-o 
na sua infancia; quando a mesma foi declarada 
em 1914, si bem, que em outros paises a produgao 
de avioes fosse um pouco maior, nos Estados 
Unidos apenas oito eram os avioes existentes 
para 16 Oficiais, 177 Especialistas e serventes. 

Trinta anos depois, 850 avioes sao fabrica-
dos diariamente no mesmo pais e uma Forga Ae­
rea de quasi 2.500.000 homens representa o po-
derio militar aereo americano. 

Jamais invento algum mostrou tamanho de-
senvolvimento em trinta anos de existencia pas-
sando do transporte de alguns quilos de bombas 
em, 1914 ao de dezenas de toneladas em 1944; 
passando de 64 quilometros a hora de velocida-
de maxima a 750 quilometros a hora e de um 
raio de agao 200 quilometros para 5.000 qui­
lometros. 

Em 1988, ao comegar a segunda guerra eu­
ropeia, que foi uma terrivel mola de impulsao 
do aviao no Campo Militar, essa "maravilha" 
apresentou-se capaz de revolucionar os meios da 
guerra moderna, diferente da que se processou 
ha vinte anos atras. 

O aviao trouxe a destruigao e o desassocego 
para tudo e para todos na frente da batalha nos 
pontos de concentragao, nas industrias e na la-
voura; ele provoca a ruptura completa da vida 
na frente e na retaguarda dificultando o trabalho 
do soldado na frente e imobilisando na retaguar­
da a maquina industrial que supre a frente. 

Os exemplos da guerra moderna sao por de-
mais numerosos e convincentes sobre o tremendo 
poder da Forga Aerea e a campanha da Polonia 
a campanha da Noruega, a campanha da Suecia 
e fmalmente a Inva^sao iniciada a 6 de Junho 
ultimo jamais poderao ser esquecidas. 

A gueira classica, ortodoxa, sem a interfe-
rencia do aviao, encerrou-se em 1918, 

Uma nova modalidade de guerra comegou 
em 1989 com esse novo fator que de agora em 
diante so tende a progredir com os seus meios de 
destrui§ao e alcangar a vitoria para aquele que 
tiver a superioridade aerea. 

Pelo: Ten. Cel. Av. Eng. J. Mendeg d? Silva 

The present number is devoted l(; j^e Air 
craft Specialists. 

The airplane, one of the marvei.̂ i of the 
twentieth century, must be consicierod under 
various aspects, so that the Aircraft Specialists 
i. e., the specialized technicians in this niarvelous 
machine, can better understand their work in 
the world and particularly in Brasil. 

There are four branches of Aircraft Specia­
lists : 

1) — Military Branch, in the Brasilian Air 
Force. 

2) — Commercial Bianch, in the coniniercial 
lines. 

8) — Tourist Branch, in the aero dubs 
4) — Industrial Branch, for those (Icstined 

for aeronautical construction. 
MILITARY BRANCH — born in the first decen­
nial of the twentieth century, the first European 
War caught it in its infancy; when (he war 
was declared in 1911, although in other countries 
the pi'oduction of airplanes was a little higher 
m the United States there were only 8 airplanes 
existing for 16 officers, 177 Specialists and 
employees. 

Thirty years later, 850 airplanes are manu-
^ctured daily in the same country and an Air 
torce of almost 2.500.()00 men Vepreseiit the 
American military air power. 

Never has any invention shown such deve-
opment in 80 years of existence, transpoi ting a 

few pounds of bombs in 1914 to the hundreds 
tons m 1944; passing from 10 ni.p.h. of maxi­

mum speed to 466 m.p.h. and a range of 124 
miles for 8.107 miles. 

In 1989 at the beginning of the , econd 
in^mill!f^ r Tif^ terrific forward 
tSf in the Military Branch, 
hat Marvel was able to revolution!/e the 

wrhadU*'® tl'ffei-ent from the one we naa 20 years sgo. 
restlZsL. airplane brought destruction and 
battle front" and everybody in the 
indiisfrioo • concentration points, in 
com^ ^^^riculture; it provokes the 
the rear cvp +• front and in 
the soldier in th? 5the > w(>rk of 
rear the indncf • i paralysing in the 
front. machinery that supplies the 

too nu^erour^am? modern war are much 
Air Force Power anT7r'"p r tremendous 
Norwegian campaign the%wpH 1 
finallv the invQo! 1 Sw edish campaign and 
be forgotten. started on Jun- 6th will n ever 

ference of the^lhmP^^ vvithout the inter-ui Lne an plane, was over in 1918 

withih^ie^tx' :hTh^^^-? 

an!f tô êtr̂ ?̂ e 
supeiyiority in the air country having 
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CAMPO COMERCIAL — A aviacao comercial 
constroe uma parte daquilo que a aviacao militar 
destroe; ela encurta distancias e liga cidades 
afastadas, em tempo eurto; ela transporta rapi-
damente o material necessario ao reabastecimen-
to e espalha o progresso por toda parte, aproxi-
m^ndo OS homens, as ciencias e as artes. 

O Brasil e um, pals fadado a ter uma grande 
rede comercial. 

As nossas poucas linlias de estradas de fer-
ro e estradas de rodagem sao um incentive ao 
desenvolvimento desta rede de aviagao comercial 
que sera a nossa verdadaira "marcha para oeste"; 
o maior exemplo do progresso espantoso que es-
pera as redes de aviagao comercial no future e 
o nosso Correio Aereo Nacional que comegou em^ 
1931 com trezentos e sessenta (860) quilometros 
e abrange hoje mais de 47.000 kms. ou seja uma 
extensao correspondente a mais de uma volta 
completa ao Globe. 

Sucedera no Brasil o mesmo fenomeno que 
acontaceu em outros paises onde o trem, o cami-
nhao e o automovel, se bem que excelentes meios 
de transporte para a media do povo tornaram-
se insuficientes para uma elite, cujo tempo e 
extremamente precioso e para certo tipo de carga 
cujo valor em relagao ao volume justifica o trans­
porte por aviao. 

CAMPO TURISTICO — Come meio de transpor­
te e de recreio nao ha nenhuma duvida que o 
aviao tera grande desenvolvimento. Os automo-
veis nao podem, competir em velocidade nem com 
as facilidadcs de transitu que oferece o aviao e 
seus derivados. Per conseguinte a tendencia sera 
a se dispor de um automovel de asas, o aviao de 
turismo, no future. 

NO CAMPO INDUSTRIAL — onde os avioes se-
rao fabricados e reparados, inumeros sao os lo-
cais para os Especialistas em aviao nas varias 
fases da construgao e da reparagao e ja se de-
lineam no Brasil quatro fabricas iniciando o sen 
desenvolvimento no presente memento. 

COMMERCIAL BRANCH: Commercial Aviation 
builds a part of that which military aviation 
destroys; it shortens distances and connects cities, 
which are far apart, in a short time; it trans­
ports swiftly the necessary material for provi­
sions and spread progress all over, approaching 
men, the sciences and the arts. 

Brazil is a land destined to possess a great 
commercial airline net work. 

Our few railways and roads are an invitation 
to the development of that airline net work which 
will really be our "March Westward"; the most 
outstanding example of the amazing progress 
which awaits the Commercial Airline net work 
in the future, is our National Air Mail which 
started out in 1931 with 360 Kilometers and toda,y 
it covers over 47.000 Kilometers or more than the 
distance of a whole turn around the world. 

The same phenomenon will take place in 
Brazil which was observed, in other countries 
where the train, the truck and the automiobile, 
though excellent means of transportation, for the 
average people but insufficient for those whose 
time is extremely precious and for certain types 
of cargo that justifies air transportation in view 
of its value considered in relation to its weight. 

TOURIST BRANCH: As a means of transporta­
tion and recreation, the airplane will undoubtedly 
have great development. The automobiles will 
never be able to compete in speed and traffic 
facilities with the airplane and ^ other vehicles 
derived from it. Consequently, the tendency will 
be that of making use of an automobile with 
wings, the touring airplane, in the future. 

INDUSTRIAL BRANCH: Therein where the 
airplanes are built and repaired, the aircraft 
specialist will find numberless applications in the 
various phases of construction and repairing and 
four factories are already beginning their deve­
lopment in the present moment. 

(Continua<;ao da pagina 1) 

COMEMORAgoES DO DIA 4 DE JULHO 

Cross um envelope contendo o premio de mil 
cruzeiroa; o Snr. Edwin P. Stahl entregou o se-
gundo premio ,de. quinhentos cruzeiros ao Snr. 
Horminio Moura Neto; o terceiro premio foi en-
tregue a Sidney Rodrigues, contemplado com 
duzentos e cincoenta cruzeiros, pelo Ten. Cel. 
Av. Anisio Botelho, Comandante da Base Aerea 
de Sao Paulo. 

A ultima cerimonia consistiu na entrega da 
tagat "Santos Dumont", conquistada pelo qua lo 
d.8 futebol da Escola Tecnica de Aviagao em seu 
jbgo contra a Escola Tecnica Getulio Vargas, ao 
Ten., Cel. Av. Eng. J. Mendes da Silva, que em 
bheves palavras agradeceu, concitando os lapa 
zes"da e!T.Av. para que se esforcem afim de 

E.T.Av., for its definite possession depends on a 
series of victories. 

After the solemn session a great fraternal lun­
cheon ended the ceremonies of the day which were 
an expressive confirmation of the existing friend­
ship hetween Brazilians and Americans. 

que o referido trofeu nao saia jamais da Sala 
de Comando da E.T.Av., pois a sua posse defi-
nitiva depende de uma serie de vitorias. 

Depois dessa sessao solene, um grande al-
moQO de confraternizagao encerrou as solenida-
des do dia, constituindo tais comemoragoes uma 
expressiva confirmagao da cordialidade reinante 
entre brasileiros e norte-americanos. 
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A O  J O S E '  H I L A R I O  

Por: M. J. 
Jose Hilario, meu amigo, 
Mece ista diferente! 
Di branco, assim vistldo, 
Inte parece Tenente! 

Na Pra^a do Palriarca 
qui foi ondi li revi, 
juro pni Nossa Seiiliora 
qui quaji uuui 11 cuiiheci. 

Di branco tudo inteirinho, 
da cabega inte nos pe, 
e nas mao tinha unias luva 
in veis di masso di pa])e. 

Di faca, navaia, arfinete, 
num si ve mai sombra, nao. 
Ele agora e cadete 
da Teciiica da Aviayao! 

Quando li vi na rua 
nao foi uma so veis. 
Sen numero como cadete 
e duzentos e trinta e seis. 

Gostei muito da niudanga. 
Cum a farda ninguein pode. 
So num gostei tie ua colsa. 
Foi ciiiii a farta do bigode! 

O L A V O B I L A C 

"Afronta da nega^ao da Patria, a injuria do 
desdem, e ainda a frivolidade e a ironia, e ate a 
indiferen^a e a abstengao, no que se refere a Pa­
tria, sao crimes igualmente graves. A Patria e o 
grande "feitico", o inviolavel "tabu", que deve ser 
adorado cegamente, sem ser tocado." 

1)  

2) 

3) 

4) 

MANDAMENTOS CIVICOS 

Hour a a Deus amando a Patria sobre todas 
as cousas por no-la haver Ele dado por ber-
go, com tudo o que nela existe de explen-
dor no ceo e de beleza e fortiina na terra. 
Considera a bandeira como a iinagem viva 
da Patria, prestando-lhe o culto do ten amor 
e servindo-a com todas as forcas do ten co-
ra^ao. 
Honra a Patria no Passado: sobre o tumulo 
dos heroes; glorifica-a no Presente: com a 
virtude e o trahalho; impulsiona-a para o 
Futuro; com a dedicagao, que e a Forca da 
Fe. 
Instrue-te, para que possas andar por ten 
passo na vida e transmite aos tens filhos 
a instrugao que e dote que se nao gasta, 
direito que nao se perde, liberdade que se 
nao limita. 

5^ Pugna peios direitos (jue te onlV. e a Lei, 
' ' iicipios, 

esta re-
ive que 

pcrque r>) 

7) 

3) 

9) 

10) 

respeitando-a em todos os sens j 
porqiie, da ohediencia (|ue se !he \ 
sulta a OrdcFU, (pie e a S; 
mantem os homens em liarmonia, 
Olive  e  ohedece aos lens siiperiore-
sem disciplina nao pdde haver eoailibrio. 
Quando sentires o teniaeW)r rcfugia-l<; no ira^ 
halho, como (luem se dofende do demonio na 
fortaleza do altar. 
Previne-te na mocidade, economi.samlo para 
a velhice, cpie assim pr€q)araras de dia a 
lampada cpie tc ha de alumiai a noite. 
Acolhe o iiosiiede com agasallio, olerecen-
do-liie a terra, a agua e o fogo, semprc, 
porem, como seniior da casa: i.ein com arro-
gancia ((ue o afronte, nem com suiimissao 
(jue te humiliie, mas sereiiamente sobran-
ceiro. 
Olive OS tens, epic t(}m interes.se no cpie Ihes 
6 proprio, reservando-te com os de tdra. 
Quein sussurra segredos e poripie nao pdde 
falar alto, e as jialavras cochichadas na trciva 
sao sempre rebip'os de idi'-as que se nao 
ousain manifeslar ao sdl. 
Ama a terra em cpie nascestc e a (juai rc-
verteras na morte. O (pie jior ela fizeres 
por ti mesnio faras (pie es terra, e a lua 
inemoria vivera na gratidao dos (pie te suce-
derem. 

COFJJK) NiyiTO. 

OUASf PERDEMOS 
OM COLEGA N A 
$€C.I5E ENGENHARIA 
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AOS HOMENS DE A'ALOR NOSSO CULTO DE 
ADMIRAgAO 

Escreveii: Gaucho. 
Quando falamos dos iniimeros bcneficios que 

a Eiscola Tecnica de Avia^ao tern recebido e vein, 
tecebendo, dois iiomes iiao podeni ser estjuecidi^s' 
fetes sao sem diiYida alguma: Mr. C. Kent Englimd' 
siiperintendente dos alunos, e Mr. Josepli M. Le 
May, classificador dos alunos. Formando iia galeria 
de honra dos nossos grandes ainigos no Panteao 
da E. T. Av. 

Figuras que souberain dignifica-Ia e presti-
gia-Ia, desde os priineiros moinentos de sua fun-
da^ao. Formaram, na testa dessa pleiade de ho-
inens ilustres, que dieram a E. T. Av. iiiun curio 
periodo de existencia, uma grande historia. 

Na fase primaria de sua organisagao, os lemes 
de controle for am entregues a figuras que trouxe-
fain coino credeiiciais um carater reiilineo, a expe-
rieiicia de manejar inogos, cultura e uma larga 
folba de servicos a sua Palria. 

Entre esses tantos, vieram Mr. Englund e Mr. 
Le May, homens que conseguiram arrochelar ainda 
mais a vontade de veneer no grande empreendi-
mento que o Brasil e os EE. UU. haviam definido 
como solu^ao aos problemas de tecnicos especiali-
sados em aviacao. 

A responsabilidade da dire^ao dos alunos foi 
entregue aos genios controlativos de Mr. Englund 
e Mr. Le May. A dire^ao conjunto de atomos da 
E. T. Av. o corpo que ganltou grandes cbefes foi 
feliz, a evolucao continuava, o nuinero aumentava 
de semana em seinana, de mes em mfe, mais pa-
recia metamoifosear-se numa multiplicacao. . . 

Eles continuaram debrugados, por sobre as fo-
Ibas de papel, sobre os graficos que subiain, nao em 
varia^oes termometricas, mas numa escala sempre 
crescente. 

Agora o cerebro da maquina, o dinamo que 
impiilsiona todo este mecanismo complicado, que 
gira ao redor de uma sala, estara cheio de sa ale-
gria, a felicidade que tern o perfume de vitoria, 
continuara vendo passarem ante sua imaginagao 
como num desfile de herois, mo^os que serao os 
continuadores de sua obra, de uma mensagem de 
"boa vontade" a todos os cantos da terra. 

"Eles souberam vfe o valor do corpo tanto 
como nos o do cerebro." 

E na sintese de siias ordens sempre temos em 
inente "o melhor para o inelhor ainda". 

Nas figuras inegualaveis de Mr. Englund e Mr. 
Le May veremos sempre "tecnicos de vontade", 
iiomens cj[ue estao na galeria dos que lutam pela 

T- Av. ^ ^.1.1 
Aos homens de sua tempera nada se pede, nacla 

se exige, tiido se da. 

PARAQUEDISTAS 
Em certo pais foi creada uma divisao de pa-

raquedistas, os quais nao primavam muito na 
questao de ilustragao. Na primeira instrugao 
que Ihes foi dada, ensinaram-lhes a usar o para-
quedas. "Conta-se ate 10 e puxa-se a alga iss 
o instrutor. 

"Mas como — reclamaram os alunos 
fee nem todos aqui sabem contar? 
xO instrutor entao resolveu que seria niais 
pie's manda-los pronunciar uma frase facil e e-

corar, cuja duragao levasse o mesmo tempo que 
a contagem de 1 a 10. A frase escolhida foi a 
seguinte: "Viva nosso pais! salve mvsso Governa-
dor I 

No dia do primeiro exercicio foram os bravos 
paraquedistas saltando sem novidades. Em dado 
mornento, porem, entre dois paraquedistas que 
desciam lentamente, passou como uma bala um 
infortunado colega cujo paraquedas ainda nao 
abrira. Um dos dois reconheceu o infeliz e disse 
Ipara o outro: 

— "Coitado, la vai o gaguinho..." 

UMA SUGESTAO 
Por A. Gagliardi. 

Nao desejo ser julgado pretencioso. Acostu-
mado nos meios turbulentos e de grandes agita-
goes, nao senti grande diferenga da vida da ca-
serna do Exercito, onde servi alguns anos, para 
0 ambiente de uma escola como esta, onde ha 
muita cousa em comum com o Exercito. 
Somente, pego permissao para aqui, mui respei-
tosamente, dar minha sugestao. 

Creio que posso dizer, em nome de todos os 
alunos desta escola AQUI NADA NOS FALTA. 
Mas. . . ha uma cousa que sentimos carencia, 
isto e, sentimos falta ,de MUSICA, de NOTICIAS... 

No Exercito, em cada Companhia, ha um 
radio para que os soldados, nas horas de des-
canso, ougam noticias e matem a monotonia do 
tempo, ouvindo musicas. . . 

Nos, entretanto, nao temos e somos estudan-
tes de uma escola bem, militar. Estamos sempre 
sequiosos por saber tudo o que for litil e interes-
sante; praticamente dispomos somente de duas 
horas, que e das oito as 10 da noite e por isso 
sugiro a ideia de um bom radio no GASSING. 

Poderiamos ouvir, das oito as nove horas da 
noite, noticias de nosso pais e dos Estados Uni-
dos (ha um comentario de 15 minutos, diaria-
mente, durante a "Hora do Brasil", diretamente 
dos Estados Unidos, muito interessante). Depois 
ouviriamos um sambinha, um fox, um tango, 
etc. . . 

Que tal a ideia? 

PARA voce, ZfNGARA. 
Por: Joanito. 

Zingara, voce conhece aquela poesia que diz 
assim: 

"Mas quanta ilusao continha 
A trama que o destino nos teccu, 
Pois tu nunca foste minha 
E eu tambem jamais fui leul?" 

E, em verdade, uma apoteose as paixoes tao 
comuns da nossa mocidadc, onde em tudo se re-
flete a pura ilusao de uns sonhos doirados. 

Voce ainou alguem, nao e verdade? 
Porem, se nao foi correspondida, porque relem-

brar esse amor? Porque sofrer assim, quando bem 
poderia aproveitar a primavera da vida de uma 
maiieira bem diferente? Pense„ Zingara. Reflita no 
erro que voce esta cometendo e. . . recoinece a vi-
ver! O passado? — Que importa! — O presente? 
— Vanios desfruta-lo! — 0 futuro? — Que hor­
ror I!! 
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THE WORLD'S FIGHTING AIRPLANES 
O piloto elevava o seu aviao em espiral. A 

cada volta completa o altimetro registrava um 
aumento de altitude. No principio a proporgao 
de subida era mais rapida. Depois de 7.500 mts. 
a proporgao se tornou mais vagarosa. 

Pinalmente atingiu 12.000 mts. Deu mais 
uma volta em circulo enqiianto observa o 
quadro dos instrumentos a sua frente. Ajustou 
eom, gesto ligeiro a sua mascara de oxigenio, res-
pirou profundamente e apontou o nariz do aviao 
em dirbgao a terra. 

A sua coneentragao ao trabalho em que es-
tava empenhado nao Ihe dava tempo para pre-
ocupagoes. Mas durante a ascensao parecia uma 
eternidade o tempo que tinha para pensar nos 
perigos que enfrentava. Um mergulho a uma 
velocidade muito superior a qualquer outra atin-
gida ate entao, significava um esforgo do aviao 
muito alem, do que o suportado em qualquer outro 
tempo. Estava sendo tentado o mergulho, baseado 
meramente nos calculos matematicos do desenhista 
que afirmava que suas equaqSes demonstravam 
que o aviao suportaria o esforgo. Esse esforgo 
tremendo iria quebrar uma asa ? Uma rachadura 
iria ocasionar uma falha na estrutura? Sera que 
as superficies de controle suportariam a prova? 

Mas agora a sorte ja estava langada. A me-
dida que se aproximava da terra ele dava mais ga-
solina. Tornou-se parcialmente conciente de um 
tremendo rugido em sens ouvidos. Sens olhos 
fixavam-se constantemente nos instrumentos, no 
painel a sua frente. Um, golpe de vista com a 
duraqao da fra§ao de um sagundo indicava-lhe 
aquilo que estava acontecendo. O ponteiro do 
altimetro girava rapidamente. Indicava 10.600 
mts., depois 9,100 mts. No entanto ele deveria 
ter em vista o retardamento do instrumento. Na 
realidade ele estava mais proximo da terra do 
que o instrumento indicava. Uma camara cinema-
tografica girava registrando, em, fra§6es de se-
gundo, as modificaqoes verificadas no painel de 
instrumentos. 

Agora, porem, chegava o momento da ver-
dadeira prova, — a saida do mergulho. A forca 
era demasiada para se usar as superficies de 
controles primarios. 0 altimetro registrava 

^ piloto alcangou uma pequana rdda 
e fe--la girar firmemente. Esta fez mover os com-
pensadores das superficies horizontais de controle 
Durante um angustiante momento, nenhuma reacao 
se verificou. Seria a forga demasiada para per-
mitir que a corrente de ar reagisse sobre os con­
troles? De repente o som do ruido modificou-se 
ligeiramente. Ele teve a sensagao de que suas 
carnes estavam sendo arrancadas de sens ossos 
Em seguida, completa escufidao — perda de 
sentidos. Isto foi momentaneo. Ao recobrar os 
sentidos olhou para o altimetro que indicava 7 600 
mts Mas no ponto mais baixo de sua descida 
ele havia chegado a 3.000 metres. 

Um record mundial havia conseguido a velo­
cidade macreditavel de 1.255 kms. p.h. Era uma 
velocidade superior a do proprio som. Nao ha­
via side tentada como uma disputa. O aviao era 

The 
spirals. 

was rapid. But 
D. it I'ccame 

Robert E. Iloose 

adjusting pat to 

B y  R O B E R T  E .  H  C  O  SiE 
pilot wound his airplane slo • ly 

With each complete turn, his alameter 
registered an increase in alti­
tude. Wiien he started, his 
rate of climb 
after 25.1)00 

much slower. 
Pdnally he reached 10,000 

ft. and leveled off. He circled 
again while he checkcul the 
maze of instruments before 
him. Then he gave a final 
his ox.vgen mask, breathed 

deeply, and headed the nose of the airplane to­
ward the earth. 

His concentration on the job at hand gave 
him no chance for worrying. But on the way up 
there seemed an eternity of time to think of every 
danger that confronted him. A power dive at a 
speed far in excess of anything attained to that 
time. It meant forces on the airplane far beyond 
any yet applied. It was being attempted merely 
on the mathem.atical calculations of the designer 
who said his equations showed it .would stand up. 
Would this tremendous force tear off a wing? 
Would a flutter develop and cause a structural 
failure? Would the control surfaces stand up 
under the punishment? 

But now the die was cast. As he nosed toward 
the earth, he advanced throttle rather sliarply. 
He became partly conscious of a tremendous roar 
in his ears. His eyes poured constantly over the 
instruments on the panel before him. The split-
second glance at each told him just what was 
happening. The altimeter needle was spoining 
rapidly. It showed 35,000 ft. then 30,000. Yet 
he must appreciate the lag in the instrument. He 
was actually nearer the earth than it showed. A 
moving picture camera was grinding, taking split 
second recordings of the instrument panel. 

But now came the real test — the pull out. 
The force was far too great to use the primary 
control surfaces. The altimeter read 20,000 ft. 
He reached for a small wheel at his side and turn­
ed it steadily. This moved the small trim tabs 
on the horizontal control surfaces. For a sicken­
ing instant he felt no reaction. Was the force too 
great to allow the air current to react on the 
controls? Then the sound of the roar changed 
slightly. He felt as though all his flesh was being 
torn from his bones. Then the black-out — un­
consciousness. But this was momentary. As he 
came to again, he glanced at his altimeter and 
it ^eud 25,000 ft. But at the lowest point of the 
arch of his pull-out, he was at 10,000 ft. 

A world record was established at the un­
believable speed of 780 miles per hour. This was 
taster than the speed of sound. But it was not 
done as a contest. The airplane was the P-17, 

hunderbolt, of the United States Air Force, a 
Sw monoplane. This test 

ris e his life so that other pilots might be 



OS AVI6ES DE COMBATE DO MUNDO 
'  F o r  R O B E R T  E .  I I O O S E  

1) O aviao ilustrado e: 1) Americano, 2) Britanico. 3) Alemao? 
2) Sua asa e: 1) baixa, 2) media, 3) alta? 
3) Seus motores sac: 1) refrigerados a ar, 2) refrigerados a liquido, 3) em linha ou radiais? 
4) Um aviao, para aterrisar vagarosamente, devefia ter: 1) grande carga de asa, 2) pequena carga de asa? 
5) Vira-se um aviao para a direita ou para a esquerda,(curva em redor do eixo vertical), usando-se o: 1) aileron, 

2) leme de dire^ao, 3) compensadores ? 
6) Para fazer com que o nariz do aviao levante e abaixe, deve-se usar: 1) aileron, 2) leme de dire^ao, 3) leme de 

profundidade ? 
7) Executa-se uma volta num aviao usando-se o: 1) aileron, 2) leme de dire<;ao, 3) ambos? 
8) A nova "Super-Fortaleza" e designada como o: I) B-29, 2) B-34, 3) B-38? 
9) O aviao dos aliados com a asa de gaivota de cabe^a para baixo, e o: 1) Tiphoon, 2) F-47 Thundierbolt, 3) r4U-

Corsair ? 
10) O Mosquito, e um bombardeiro classificado como: 1) leve, 2) medio, 3) pesado? 

RESPOSTAS AS PERGUNTAS DA SEMANA P ASSAD A: 
(1) monoplano, (2) refrigerado a ar, (3) Americano, (4) liga de alnminio, (5) de tela, (6) no nariz, (7) duas asas, 
(8) quatro motores, (9) Americano, (10) bombardeiro medio. 

o P-47, Thunderbolt, da Forga Aerea dos Esta-
dos Unidos, um monoplano de asa baixa e de 
um so motor. Este piloto de provas arriscou a 
sua vida para que outros pilotos pudessem ser 
salvos e para que as melhores qualidades do 
aviao pudessem, ser usadas contra o inimigo. 

O Thunderbolt foi desenhado para grande 
altitude, para o ataque de bombardeiros inimi-
igos a grande altura e para a escolta de bombar­
deiros Aliados em suas missoes. Um motor Pratt 
& Whitney de 2.000 HP., radial, foi utilizado. 
Para atingir a grande altitude foi adicionado um 
turbo-supercompressor. Tudo isto era extrema-
mente pesado e exigia um aviao grande. Tam-
bem, para se obter melhores resultados a grande 
altura, e necessario uma grande superficie de 
asa, com uma carga de asa pequena. 

O resultado final foi o mais pesado aviao de 
combate do mundo, com quasi 6.200 quilos. 
Envergadura: pouco mais de 12 metres. Com-
primento: quasi 11 metres. O motor radial da-
Ihe um nariz achatado e uma aparencia atarra-
cada. IE, conhecido per "Garrafa de leite voa-
dora". 

Entrou em. a^ao sobre a Europa e no Sudoes-
te do Pacifico. Nao tem igual quanto a veloci-
dade e manobrabilidade a grandes altitudes. 

saved and the best performance of the airplane 
be used against the enemy. 

The Thunderbolt was designed for high al­
titude, for attacking high flying enemy bombers 
and for escorting Allied bombers on their mis­
sions. A 2.000 HP. Pratt & Whitney radial en­
gine was used. To attain the altitude they added 
a turbo-supercharger. All this was extremely 
heavy and called for a big airplane. Also to get 
the best performance at great heights requires a 
large wing surface with a low wing loading. 

The final result was the heaviest fighter in 
the world — 13,600 lbs., span 41 ft., length — 36 
ft. The radial engine gives it a blunt nose and 
a general stubby appearance. It is called the "fly­
ing milk bottle". 

It went into action over Europe and the 
Southwest Pacific. It has no equal in speed and 
maneuverability at great altitudes. It is now used 
extensively to escort daylight bombers, and with 
special auxiliary tanks has a range of over 1.500 
miles. 

A new version of the P-47 has just been 
announced. An improved Pratt & Whitney engine 
gives about 2.200 HP., and uses water injection 

(Continua na pagina 15) 
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A  L  U  N  A D  A S  . . .  
The 168th anniversary of the Independence 

of the United States of America was magnifi­
cently celebrated in this School. There was much 
enthusiasm during the ceremony of flag raising 
and the beauty of the sky gave even more 
majesty to the scenery. And when the flags of 
the America's two best friends went up to the 
top of the pole and were caressed by the morning 
breeze, the symbol of an everlasting friendship 
was evident. 

The football team of the School played for 
the first time on June 30th and obtained its first 
victory, 8 x 0. The points were made by Aziz, 
Artur and Chain. We hope the trophy won by 
the School remains here forever. 

• 

After the June SOth game many students 
were seen writing on their note-books. Was that 
the game's score or was it telephone numbers? 
After all, our feminine supporters were so kind... 

FOR 
J. PONTUAL e AZIZ ELIAS 

Foi magnificentemente comemorado n,. 
0 168'̂  aniversario da Independencia do.s : 
Unidos. Na formatura e desfiie houve g 
entusiasmo e a belesa daquele ceu veio cvr 
0 cenario magestoso. E quando as baiuLu: 
dois melhores amigos das Americas trom 
no tope do mastro onduladas pelo brisa 
ali pode ser visto o simbolo de uma 
duradoura! 

Escola 
•stados 
arbo e 
npletar 
us dos 
ularam 
fresca, 

mizade 

0 quadro de futebol da Escoia jogou pela 
primeira vez no dia 30 e teve a sua i)rimeira 
vitoria, 3x0. Marcaram para a Escoia, Aziz (1) 
Artur (1), e Chain' (1). Veio assim para a Esco­
ia  urn l indo trofeu;  oxala  permane<ja sempre 
aqui. 

• 

Apos 0 jogo do dia 30, muitos alunos toma-
ram nota em sens caderninhos. Seria o resultado do 
jogo ou numeros de telefones o que eles estavam 
anotando? Ademais a "nossa" torcida feminina 
foi tao amavel. . . 

There is always "a dramia in every life". 
Mecenas, 23, is now troubled by a terrific doubt. 
He wants to know why the girls look at him only 
when he is wearing uniform. The problem is 
really hard, Mecenas. 

The new name of the squadron was very 
well received and it is voiced by all that our 
pilot's life is getting better. 

If you haven't seen yet the Welding Depart­
ment don't miss the chance. There everything 
is activity and if not that, there is also the pair 
Ga-ga and Go-go, that it is worth while seeing. 

Could you think that our old friend Nr. 40 
bought now a pair of rubber gloves "so as not 
to spoil his hands..." It is true Aristides, so­
metimes hands talk too much! 

When the students saw the installation of 
that platform in the Mess Hall, they thought 
it would be another ball. They waited, waited 
and are still waiting. . . 

Next day, after the game, a student received 
a little note and an orange... "... this orange 
is to pay for the one I dropped and as for our 
date, wait for me Saturday. Don't stand me up! 

The Miirbach, 25, feels that after the flag 
pledge, his military life is going to be much 
better. It is true, he is already a reservist and 
after all 225 is 225! 

That IS all for today. Be good and so long 
And, to avoid accidents keep that in mind • 
"Don't "brinque" with fire !" n mind . 

vivirt , UOIS 
imaginem que o Mecenas, 23, anda agora com 
uma duvida terrivel. Ele dcseja saber porque e 
que so 0 olham as meninas quando usa sen uni-
Me^enas^'^^^'^" 0 probloma e duro mesmo, 

Foi J^uito bem acatada a nova denominacao 
e Fsquadrilhas e e \oz gerai que "nossa vida 

ue piloto esta melhoj-ando". 

rio aiuda nao foram ao Departamentc 
dari ^ ^Sem, aproveitem a primeira oportuni 

e atividade e nrio fora isso, hs 
tam.b.em a dupla Ga-ga e Go-go, que valo a pemi 
ser vista. ^ 

fin '^oces que o nosso velho conheci 
rarPa l"vas (!e bor 
daHo A estragar as maos..." e vei 

Aristides, as vezes as maos falam demais 

alunos viram a instala^-ao da 
um outro^P u ^'^f-itorio, pensaram que seri. 
tinuam P \ esperaram, esperaram e con "nilam esperando... 

iop-n ^1^ nluno recebeu no dia seguinte no 
larania ' ^ laranja. "... ( 
como Pngar a sua que deixei cair 
nao vn " combinado espere-me no saba nao va "mancar" ein? 

mento desde o sen ji 
melhor ^ n vai-lhe correr mi 
contas 99t=i ja e reservista e afinal contas 225 sao 225! 

prev^ih^ P^ssem bem, ate logo. E p 
" N a o  n i a  ®^^os guardem bem este consel •i>ao play com fogo!'-' 



^  H  A  T  S  F  A Z I N G  sy j a c k  M A T A  
^ Surprise — the baby show-
I er given for Jo Le Gaye, 

wife of Rocky, at the Guara-
ny apartment of Mrs. Saunch 
ers. Never knew babies need­
ed so many little things — 
after all the guests had ar-

f rived the place looked like 
a baby shop. 

•Jack Mata 

Seen around school, Capitao Joaquim Bueno 
Brandao accepting congratulations on his birth­
day, Monday. 

* =1= 

Birthday greetings were also in order for 
Dave Thomas. 

~7 I^^zzle — our old friend "Scoop" 
Lichliber igettiug some cheese cake art of the 
Aircraft Department. The one of 'Cook and 
Goecke was the beat of the lot. 

Carioca After 10 days in Rio on work 
in connection with her department, Ann iThilmony 
of Parachutes is back with us again. Is that a 
slig"ht carioca accent you have acquired ? 

Strictly on the q. t., if you like your eggs 
only sligh'tly done, see Featherstone he has an in 
with the waiter in the School Mess Hall. 

(Ed. note: "He would!") 
Guaruja Sunday. 

The feature attraction of the day was the 
guitar playing of Mr. Wight. We don't need a 
radio in the bus now — we get the real thing. 

-t • * 
Pony Express — The instructors riding up 

the beach in their pony carts: — some fun! 
^ 

Chuck Larimer and George Campbell joy 
walking on the streets of Santos. 

The spotlight of the week fell on the Inde­
pendence Day ceremonies held at the school. 
The special guest of honor was our friend Mr. 
Cecil M. P. Cross consul general of the United 
States in Sao Paulo. I say old Boy! — happy 
Fourth of July. 

Most interesting news item of the week was 
to learn that Will Clews of Basic Department was 
for 10 years a Scripps-Howard newspaperman. 

Flash — our school football team won their 
first silver cup. They received a beautiful trophy 
for their 3 to 0 win over the Escola Tecnica 
Getulio Vargas. The proudest student in School 
this week was Luiz Souza, who captained our 
team, to victory. 

The Bounding Basque couldn't talk the Mrs. 
into igoing to the Boxing bouts s-t Pacaenibu 
Wednesday night — reason, their wedding 
anniversary. 

Surpresa: a festa de criangas oferecida a Jo 
Le Gaye, senhora de Rocky, no apartamento da 
snra. Saunders, no Guarany. Nunca vi tanta coi-
sinha para bebe — depois da chegada de codos 
OS convidados o apartamento parecia uma verda-
deira loja. 

Vimos pela escola, o Capt. Joaquim Bueno 
Brandao sendo felicitado pela passagem do sen 
aniversario, na segunda-feira. 

* * * .1= 

Dave Thomas tambem racebeu parabens pelo 
sen aniversario. 

Razzle — Dazzle — o nosso igrande amigo 
"Scoop" Lichliter tirou fotografias do Aircraft 
Department e as de Cook e Goecke foram as 
melhores de todas. 

Carioca — Depois de 10 dias no Rio em 
viagem a servigo pelo sen departamento, Ann 
Thilmony, dos Paraquedas, acha-se outra vez 
entre nos. Sera por isso que ela adquiriu aquele 
sotaque ? 

Si voce gostar de ovos ligeiramente fritos, 
procure Featherstone, pois ele tem um entendir 
mento com um dos gargons do Refeitdrio. 

(Nota do Editor: "Mas ele frita, sim!") 

Guaruja Domingo. 
A atragao principal do dia foi o violao tocado 

por Mr. Wight. Agora, nao mais precisamos de 
radio no onibus — a musica vai conosco. 

• • 
Charrette expressa — Os instrutores p-assean-

do de charrette na praia; uma delicia! 
•y- :ic  ̂

Chuck Larimer apd George Campbell gostam 
muito de andar nas ruas de Santos. 

A grande sensagao da semana foram as ceri-
monias do dia da Independencia realizadas na 
escola. O convidado de honra foi o nosso amigo 
Snr. Cecil M. P. Cross, Consul Geral dos Estados 
Unidos, em Sao Paulo. "Felicidades pelo 4 de 
Julho, meu caro!" 

Uma das noticias interessantes da semana 
foi sabermos que Will Clews, do Departamento 
Basico, foi jornalista do Scripps-Howard, durante 
10 anos. 

Atengao — O time de futebol da nossa es- . 
cola ganhou a sua primeira taga de prata. Ele 
recebeu um lindo trofeu pela vitoria de 8x0 con­
tra a Escola Tecnica Getulio Vargas. O estudante 
mais orgulhoso da escola nesta semana, foi Luiz 
Souza que chefiou o nosso time para a vitoria. 

"Bounding Basque" nao conseguiu convencer 
sua senhora para ir assistir a luta de Box no 
Pacaembu quarta-feira a noite — motivo: era 
sen aniversario de casamento. 
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PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS 
FOR SANDY SAUf.DERS 

B O W L I N G  

Sunday night, July 2nd, bowling" was held as 
usual at the Scandinavo Club. There was a small 

turnout hut some very close 
games were rolled. Cline had 
higli series for the evening 
with 126. Soukup was second 
with 410 and Chandler tliird 
with 393. High game for the 
evening" was rolled by Bordas 
with 162. Chandler had a very 
lusty 161 for second high witli 
Cline's 157 a close third. Miss 
Humble had high game for 
women with 77 and iSlrs. 
Whitne}^ close behind with 76. 

There are onlj^ two Sundays left of bowling 
to complete this league, then the rolloffs for the 
championships. There are still six teams with a 
mathematical chance to reach the Iiial rolloffs. 
The next two Sundays will determine the finalists. 
Sunday nights scores were as follows: 

TOTAL 
110 = 315 
123 = 393 

53 = 195 
135 = 342 

Sandy Saunders 

Karkeet . . . . 
Chandler . . . . 
Mrs. Whitney 
Boltinghouse 

Soukup 
Bordas 
Humble 
Cline . . 
Michel 
White .. 89 

112 -
109 — 

66 — 
117 — 

141 — 
94 — 
77 — 

138 — 
76 — 

93 
161 

76 
90 

134 
162 

72 
131 
126 

76 

135 = 
92 = 
74 = 

157 = 
128 == 

69 = 

410 
348 
223 
426 
330 
234 

B A S K E T B A L L  

Their is no news for our basketball team or 
their supporters. We are still making every effort 
to obtain Pacaembii gymnasium for our boys to 
train in but so far have had no results. We are 
making e\ery effort and hope to have a favorable 
reply any day. It is rumored that another Navy 
teaiii from Rio will make the trip here to compete 
against us again in the very near future in basket­
ball as well as softball, 

W^ instructors of Escola Tecnica de Aviacao 
wish to take tins opportunity to sincerely congra' 
tulate each and every one of our students who 
compose the football team here representing the 
school, for their magnificent victory over Escola 
Tecnica Getulio Vargas 3 to 0. They entered this 
game with very little preparation and came out 
victors over a team which we all thought would 
have no trouble in defeating them. I hope that 
this victory will be the beginning of a very success 
ful sport program for our school aud marthe," 
always be the winner. I wish at this time to 
bring to their attention a saying we have in North 
America which I hope they will long remember-

No matter whether you win or lose "it's how von 
play the game". 

^ With Lang probably in the United States now 
its rumored tliat Dover Fonts has really taken 

B 0 L I C H E I 

Reali'/ou-se domingo a noile, dia 2 dc fullio, 
o jogo de lioiiche no Cluhe Escandinavo. () iwcneio 
foi pcqueno, mas foram jogadas algumas p irlidas 
cxcelentes. (dine ohfeve a maior con'agem <!;i unite 
com 12() pontos. Soukup, eiii segim.lo higm eoiu 
410 e (duuuher em terceiro com .393. Bordas jogou 
niuito liem, marcamio 162 pontos, (•.iiandifc 161 
pontos e em terceiro lugar ('line coin 157 jinn Ins. 
Miss Humble, entre as seniioras, foi ,\ (jue cnnse-
giiiii OS inelhores.pontos com 77 v Mrs. Whilnev 
logo a seguir com 7(5. 

Teremos apenas mais 2 doming.is para jogar 
iioliche e tenninar o torneio, ficando as pallidas 
seguintes para o camjieonato. 

Temos (5 times com oportuniiiade de chegareni 
as finais. Os pro.ximos dois domingos d.cidirao (piais 
OS finalistas. 

As contagens I'os jogos dos domingos a noite, 
sao as seguintes: 

TOTAL 
Karkeet 112 —• 93 110 315 

12.3 393 
Mrs. Whitney 66 . .. 7(; 53 . ip-, 
Boltinghouse 117 - 90 — 1.35 - .312 

Soukup 1 11 
Bordas oj 
Humble 
Cline 
Michel 
White gp 

/ / 
1.38 

7() 

9.3 
161 

76 
90 

1.31 
162 

72 
1.31 
12(5 

7(5 

1.35 
92 
71 

1.57 
128 

(59 

110 
.318 
223 
12(5 

.3.30 
2.31 

BO L A - A 0 - C E S T O 

r Kmos noticia nenlunna ((uanto ao no.sso 
lK)Ia-ao-cesto, 011 dos sens lorcodores. fvsta-

Luiir ^ ^ esforyo po.ssivel para con.se-
acaemlm, onde os nossos rapa-

mos ^^'"lar, porcm ate agora nao obtive-
favoravO r? positivo. Espcramos uma soluvao taxomvel dentro de poucos dias. 
do ^ ""K'o time da Mat inha 
batten:,m"' j"b'ar bastard,all c sufl-halt tomnosco, dentro em l)rove. 
a ouortnnm ."'a K- T- Av., ai.roveitamos 
due comndo7^ ''7" cada um dos alunos 
a escola i.ol ^ tunc do tufobot (|ue rei)roscntou 
tra'a Fscnl? T-® ^iloria .le ti a (I, coii-

contra nm prepai-ados e sair-am vitoriosos 
apto a derroir.S.'lime,"''' l«"""^''^au,os oslar 

um program7 vitoria soja a comedo de 

Ctmniamos a ua 
femes nos Estadns" P 
lembrado- "Pr'„, V c (pie do\e sor senipre 
j6go r<me valp ff"»l'a'' "" t<or.ler o 

couT: 71 de' 
agora, ouvimos di?er'cm .' n'" "yj-a'ados Unido.s 
tomou a peito as difi iV realmente 
ceramente einpenhado'" ^ ^ empenliado em se p6r em forma para 

fiJ: 



ĉpelThMMosca 
our Softball teams troubles to heart aiul is earnestl-
getlmg out and tiyiug to round up in shape to 
inteh for our sol-ball team. Matolin who trained 
with lum last Saturday told me Fouls was really 
working hard to pull us out of the Iiole we are 
111 due to Lang's absence. 

Boddy our mainstay behind the plate took tlie 
cast off his arm Tuesday and promises to he 
available soon. He insists he will not shy from anv 
runner coming in to the plate in the future All 
the gang would be interested in knowing who the 
"Ruth" was who autographed the cast on his arm. 

T E N N I S  

Ihe tennis team had two nigli's of practice 
last week. On Monday nigjit tliey tried a good many 
coinbinalions. Setzer and Goeckc winning from 
1 roy and bonis. Fonts and Setzer won from Trov 
and Ooecke and Fonts and Goecke losing to Troy 
and Setzer. Setzer is playing fine tennis and Troy's 
knee still bothers him. On Thnrsday night Mata 
and Setzer ojiposed (.ook and Saunders who had 
a one set advantage at the end of the evening. 
Mata eontinued his fine jilay of the week befoVe 
and, played top notch tennis. 

B A D M I N T O N  

Badminton was held as usual on Tuesday night 
with thei same players from Escola Tecnica present. 
Manj^ close contests vvere witnessed and those 
liresent had an .enjoyable evening. Present Miss 
Knott, Koehler, the Matas and the Saunders. 

pitch pelo nosso time de soft-ball. Matolin que 
treinou com ele no ultimo sabado, disse-me que 
bouts esta se exercitando duramente para nos ti-
rar do buraco, devido a ausencia de Lang. 

Boddy, o nosso brago forte, tirou a tipoia ter^-a-
eiia e prometeu voltar a jogar dentro cm breve. 

Ele insiste que nunca mais fugira de nenhum jo-
gador que venha em sua dire^ao. Toda a turma 
se interessara em saber que "Ruth" f ji aquele que 
autogratou a tipoia no sen brayo. 

T E N I S 

0 time de tenis praticou duas vczes, a noite, 
iici seniana passada. Segunda-feira, tambeni a noite, 
cles experimentaram umas combinacbes muito boas. 
Setzer c Goecke venceram Troy c Fonts. Fouls e 
Setzer venceram Troy e Goecke e Fouls e (xoecke 
])etderam para Troy e Setzer. Setzer csta jogando 
niiiito bem e Troy ainda esta meio atrapalhado 
com o sen joelho. Na noite de quinia-feira, Mata e 
Setzer jogaram contra Cook e Saunders (pie live- » 
ram a vantagem de 1 set no fim o'a noite. Mata 
continiia com o sen (itimo jogo da semana [las-
sada daiulo uma beta exibiyao de tenis. 

B A D M I N T O N  

Realizou-se quinta-feira a noite, o jogo ele 
Badminton, com os mesmos jogadores da E. T. Av. 
Presenciamos muitas pallidas bem cquilibradas e 
todos OS presentes tiveram uma noitada muito agra-
davel. Estavam presentes Miss Knott, Koehler, os 
Matas e os Saunders. 

AIRCRAFT COURSE COVERS MANY SUBJECTS (Continuacao da pagina 2) 

city in place of hydraulic systems the knowledge 
of electricity is vital to the aircraft mechanic 
of today's multi-engined airplanes. 

Aircraft mechanics are often called upon to 
perform engine change. To change the engine 
the mechanic must also know how to remove 
and install all types of propellors. Engine change 
itself consists of all work necessary to remove 
one power plant and install another, and to 
connect all lines and controls. The proper 
starting of the engine and a check of its ground 
operation is the duty of the mechanic that makes 
the engine change. To perform this job the 
mechanic must have a thorough knowledge of 
engines and their principles of operation as well 
as an understanding of such engine accessories 
as carburators, magnetos and starters. 

In summary the aircraft mechanic must not 

only be man of natural mechanical ability but 
have a sound knowledge of all parts of the air­
plane. And it is because of this wide general 
knowledge that the airline companies are looking 
to the field of aircraft specialists in choosing the 
flight mechanic necessary for the operation of 
today's large four engine transport airplanes. 

Beside his natural ability and technical 
knowledge an aircraft mechanic must also be a 
man of thorough personal integrity as the safety 
in flight of airplane, crew passengers and cargo 
falls heavily up on his shoulders. 

nhecimento de eletricidade e vital a todo meca-
nico de avioes multimotores de hoje. 

Muitas vezes um mecanico de aviao e chamado 
para umia troca ,de motor. Para isso o mecanico 
deve saber tambem como remover e instalar to-
dos OS tipos de helices. A troca de motor em si, 
consiste em todo o trabalho de remogao de uma 
fonte de forga e a instalacao de outra, com a 
consequente ligagao de todos os fios e controles. 
O mecanico que faz a troca deve varificar o fun-
cionamento do motor em terra. Para fazer isso 
ele deve ter um conhecimento complete de moto-
res e seus principios de operacjao, assim como 
uma compreensao dos acessorios dos motores tais 
como carburadores, magnetos e motores de ar-
ranque. 

Em suma, o mecanico do aviao deve n?o 
apenas ser homem de habilidado mecanica natu­
ral mas precisa tambem ter um bom, conheci­
mento de todas as pegas do aviao. E e por causa 
desse conhecimento extenso que as companhias de 
navegagao aerea procuram escolher entre os es-
pecialistas de avioes os mecanicos de vbo neces­
saries a operacao de seus enormes avides quadri-
motores de transporte. 

Alem de sua natural habilidade e de sen 
conhecimento tecnico, o mecanico de avioes deve 
possuir integridade pessoal, pois sobre os seus 
ombres recai pesadamente toda a seguranga em 
voo do aviao, da tripulagao, dos passageiros e 
da carga. 
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T H E  S T U D E N T  S '  K E Y H O L E  
BY MARIE AND FLORENCE WILLIAMS tradi ZIDO I ELO ALUNO U ILSON RI f • 

Fernando Fra^a Morcira Pij^eard, Aluno 
numero 288, o Paiilista. I'.studava no (liiiasu! Pau-
Jistano antes de vir jiai a a K. P. Av. Sua a:))l)iyao 
e ser urn itrnieo aeronautico. As diversoes favo-
ritas de FernaiutiO, sao ea(;ar e ix'scaj-. 

Jose Manoel Uijarte Azurza, Aluno numero 289 
c de Sao Paulo. Heeeheu treinameiiio niililaf na 
Bateria Quadros, ()." (Irupo de Artiiiiaria de Oorso, 
tendo sido iiromovido a .J.o sai^^ento. Jose . [Oeeia 
esportes espceiaiinenle e(|uilavao, nalavao e hoUi-
ao-cesto. Kle tainhein e amanle da vida de eauiiK), 
onde passa suas lerias. Hsia intercssado em apreii-
der a falar o Ingles eorretamenle. 

Fernando Fraga Moreira Pigeard, Student 
Number 288, is a Paulista. Before coming to E.T.Av. 
he studied in the Ginasio Paiilistano. His ambition 
is to be an aeronautical technician. Fernando's 
favorite amusements are hunting and fishing. 

Jose Mancel Ugarte Azurza, Student Number 
289, is from Sao Paulo. He has received mili­
tary trtn'ning in the Bateria Quadros, tith. Grupo 
de Artilharla de Dorso, having been promoted tc 
the rank of third Sergeant. Jose enjoys sporls, 
especially horseback riding, swimming, and basket-
hall. He also is fond of country life and spends 
his vacations there. He is interested in learning 
to speak English correctly. 

GROUP 19 8 

No 1." piano - PINHEIRO, MCTTA, S.4SSI, TROMBE XAI'EFI m , ,• 
A.,.. - ...COO, ccEoxs, xzEK.., 

Antonio Lopes Pmheiro, Student Number 290 
IS from Jacarezinho, Parana. He is anxious to ser­
ve the F.A B. when he completes his course here. 
Some day he hopes to become a test pilot An-
tomo hkes tennis, volleyball, football, cricket and 
dancing. ' 

Ruy Junqueira Trombe, Student Number 291 
came here from Rio Claro where Jie studied in 
the Colegio Estadual. He is very happy here for 
he has always wanted to study aviation. Siaorts 
interest him greatly, chiefly swimming and tennis 

Sebastian Pinto Salgado, Student Number 292 
has served about a year in the F.A.B. and is 

d Lopes Pinheiro, Aluno numero 21 

chp0ar curso acjui. Algum dia, qn 
vollevLu 1 1 Provas. Antonio gRisla do ten volleyball, futebol, cricket e de dan.sar. 

vein Trombe, Aluno numero 21 
dinl Llaro onde estudou no (iolegio Esl 
lire dcsAi ^ aqui uma vez que sei 
ress'im j* avia^'ao. Qs esportes Ihe inl 

til o, principahnente nata^-ao e tenis. 

servin^mf'^® Salgado, Aluno numero 29 
para mc ' "a F.A.B. e esia esludanc 

orar seu conhecimento sobro aviac^a 
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liere studying to improve his knowledge of aviation 
He IS enjoying his stay here, for he is intereS 
m aviation and military life. Sehastiao is a Ssta 

Milton Motta, Student Number 2'-)? ic fi» n • 
capital. He studied in the Colegio Esiadual de 
Paulo. Milton's ambition is to travel fi . 
Brazil He would like to he a tl'tey a"f 
tavorde sport is football, but he also enims 
camping. 

Haisar Maluf, Student Number 294 is a Pan 
hsta. H e  served in the C.Q. do 6 R . f  as a r^ 
servist, and enjoyed liis slay tliere. He had a shon 
where glass objects were manufactiired. Haisar 
studied music. He is very anxious to excel in his 
studies here at E. T. Av. 
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Jose E. Motta, Student Number 295 comes 
hoin Itaperuna. He studied before coming here 
Jose Avould like to he a Link operator. VolleV Ball, 
ihisket Ball, and rowing are his favorite sports. 

Oswialdo Sassi, Student Number 296, is from 
this capital. Before entering E. T. Av , he belonged 
to^ Seivi^o de Iransmissao da Forya Policial of 
Sao Paulo. Since he is an experienced radio ope­
rator, he would like to study radio maintenance. 
Oswaldo also worked as an accountant. Although 
he likes all sports, he prefers hunting and fishing, 

Mariano de MeJlo Galante, Student Number 297, 
is a Paulista. He worked as a mechanic in the 
"VASP" before coming here. Mari.qno is familiar 
with some l^qies of aircraft engines, hut is eager 
to heconie an expert in this field. He is enjoying 
the study of English, and is fond of reading. 

Lincoln Naufel, Student Number 298, is from 
Morrinhos, in the state of (xoia'/. Ho studied here 
before coining to E. T. Av. His greatest amhition is 
to become an aircraft specialist. 

Abijar Luiz de Menezes, Student Number 299, 
is uiterested in studying aerial navigation. He lias 
aiwa3's been interested in aviation. Ahijar worked 
at night and continued his studies at night, just 
net ore entering E. T. Av. 

Second Sergeant Hemeterio Raymundo Guedes, 
Special Student 2-E, is from Manaos in the state 
ot Amazonas. He has served the Aeronautica for 
tw elve \'ears, eight of them being in the Parqiie 
de Aeronaiitica do« Afonsos, later he served in the 
Escola de Especialistas die Aeronautica, finally being 
transferred to Base Aerea de Sao Paulo. He is 
verj^ happj'^ here stiidjdng to perfect his mechanical 
ahilitjr and so he better fitted to serve his countiw. 

interessa pela a^ia-
eao e pela vida militar. Sehastiao e paulista. 

tal F numero 293, e desta capl-
ambic5o dp Colegio Estadual de Sao Paulo. A 
anihi^do de Milton e viajar pelo Brasil. (iostaria 
futebol""' ^'«^io-teenico. Sen esporte favoiito e o 
tos tamhcni gosta de fazer acampamen-

8pr Aluno numero 294, e paulista. 
I M U  no C.Q. do b." R.I. como reservista c  gos-

ou de sua estadia la. Possuia iima oficim-i oiide 
eram manufaturados ohjetos de vidro. Haisar cstu-
dou musica. Esta miiito ansioso por sohresair-sc 
nos sens estudos aqui na E. T. Av. 

Jose E. Motta, Aluito numero 295, veio de Ita­
peruna, no Rio. Estiidava antes de vir para ca. 
Jose gostana de ser operador de Link. Volleyball, 
hoJa-ao-cesto e remo sao sens esportes favoritos. 

Oswaldo Sassi, Aluno numero 296, e desta ca­
pital, Antes de entrar na E. T. Av. pertencia ao ser-
yi^o de transmissao da Forga Policial de Sao Paulo. 
.Uma vez que e radio-operador gosta; ia de estudar 
radio-maniitenQao. Oswaldo tamhem irahalhoii como 
contadoi. Ainda que goste de todos o.s esportes, 
prefere cacar e pescar. 

Mariano de Mello Galante, Aluno numero 297, 
e Paulista. Trahalhava como mecaiiico nn "Vasp" 
antes de entrar aqui. Mariano esta familiaiizado 
com alguns tipos de motores de avioes, e esta an­
sioso por se espeeializar naquele eampo. Gosta de 
estudar InglAs e e amante de leitiiras. 

Lincoln Naufel, Aluno numero 298, e de Mor-
rinhos, no Estado de Goias. Estudava aqui antes de 
entrar na E. T. Av. Sua grande ainliicao e ser uin 
especialista em avioes. 

Abijar Luiz de Menezes, Aluno numero 299, 
esta interessado em estudar navegacao aerea. Sem-
pre se interessou pela avi-icao. Ahija! trahalhava 
e estudava pouco antes de entrar ])a- a a E. T. Av. 

Segundo Sargento Hemeterio Raymundo Gue­
des, Aluno especial numero 2-E, e de Manaus, no 
Estado de Amazonas. Serviii a Aeronautica por 12 
anos. sendo oito deles no Parrjue de Aei'onautiea 
dos Afonsos. Mais tarde serviu na Eseola ('c Esjie-
cialistas de Aeronautica, sendo finalmente Irans-
ferido para a Base Aerea de Sao Ihiulo. Esta 
miiito contente aqui onde esta se aperfei^oando ein 
sua habilidade mecanica para nielhor servir a sen 
pais. 

THE WORLD'S FIGHTING AIRPLANES 

E muito utilizado atualmente na escolta de 
bombardeiros diurnos e com tanques auxiliares 
especiais teni um alcance de mais de 2.400 qiii-
lometros. 

Foi agora anunciada uma nova versao do 
P-47. Um motor Pratt & Whitney melhorado 
desenvolve 2.200 HP. e utilisa injecoes de agua 
para casos de velocidade de emergencia. Esta 
armado de oito metralhadoras de calibre 50 e 
como e usado para bombardeios, pode carregar 

(".ontiiiuavao da pag. 9) 
for emergency bursts of speed. It carries eight 
50 cal. machine guns, and being used for bombing, 
can carry two 1.000 lb. bombs. A new "bubble" 
canopy of plexiglass for better pilot visions is 
used and a four-bladed "butler paddle" propeller 
adds greatly to its climbing speed. 

duas bombas de 453 quilos. Uma carlinga co-
berta de "plexiglass" da ao piloto uma visao 
melhor e a helice de quatro pas aumenta gran-
demente sua velocidade de ascensao. 
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COM OS CUMPRIMENTOS DE S. M. O IMPERADOR" 

Lista dos Ofjciais da Escola Tecoica de Avip 
It'll. Cel. Joiio Meiides da Silva — Comaudante 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistente Militar 

1." Ten. (Med. Acr. Fernando Martins Mendes — Chefe do C. M. 

2." Ten. Av. Arlovaldo Villela — Secretario 

2." len. Med. Aer. Jose Gonzaga Ferreira de Carvalho 

2. len. Med. Aer. Jose de Moraes Cainargo 

2." Ten. Med. Aer. Jose Carlos D'Andreta 

2." Ten. Med. ACr. Ruy de Carvalho Braga 

2." Ten, Med. Aer. Alfredo Rocco 

2." Ten. Med. Aer. Marcelo Pio da Silva 

.4sp. Of. Med. Aer. Qlavo da Motta Cardoso. 

Tip. AURORA Ltda. 
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